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BA
CBA
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DIC
DNR
EC
EIRR
ERR
ENPV
ESIF
ETCS
EU

Ex, R
FG
FIRR
FRR
FNPV
FNPV/C
GVD
Hbf
hl.st., HS, HLST
hrtkm
Hs

JASPERS

KIV
MD
MHD
MIB
MKA
MU
MZP
NCP

ND

Rakusko / Austria

Bratislava

analyza nakladov a prinosov / Cost-benefit analysis

Ceska republika / Czech Republic

investicné vydavky / discounted investment costs

Cisty prijem / discounted net revenue

Eurocity — druh vlaku vyssej kvality

ekonomicka vnutorna miera navratnosti / economic internal rate of return
ekonomicka miera navratnosti / economic rate of return
ekonomicka cista sucasna hodnota / economic net present value
Eurdpske Strukturalne a investi¢né fondy

Eurdpsky zabezpecovaci systém / European Train Control System
Eurdpska unia

rychlik

finanéna medzera/fiancial gap

finan¢na vnutorna miera navratnosti / financial internal rate of return
finanéna miera navratnosti / financial rate of return

finanéna Cista sucasna hodnota / financial net present value
finanéna vynosnost investicie / financial profitability of the investment
grafikon vlakovej dopravy

hlavna stanica / Hauptbahnhof

Hlavna stanica

hruby tunokilometer

vysokorychlostny vlak

Madarsko /Hungary

chranené arealy

chranené Uzemie

chranena vodohospodarska oblast

chranené vtacie uzemia

Intercity — druh vlaku vyssej kvality

investi¢ny modul

investi¢né naklady

investi¢ny variant

Spolo¢nd pomoc na podporu projektov  veurdpskych regidnoch
Joint Assistance in Supporting Projects in European Regions
kombinacia investi¢nych variantov

Ministerstvo dopravy

mestska hromadna doprava

Metropolitny institut Bratislavy

multikriterialna analyza

medzistani¢ny Usek

Ministerstvo Zivotného prostredia

nakresny cestovny poriadok

nakladna doprava
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NPR Narodna prirodna rezervacia

Os Osobny vlak
PHO pasmo hygienickej ochrany
PK prevadzkovy koncept
PL Polsko
PN prevadzkové naklady
PP prirodna pamiatka
PR prirodna rezervacia
REX regiondlny expres
RL ramsarsky zoznam / Ramsar List
Rj Railjet
S, L linka osobnych vlakov
SAC Uzemie eurdpskeho vyznamu / Special Area of Conservation
SK, SR Slovensko
SKUEV uzemie eurdpskeho vyznamu
SKCHVU chranené vtacie Uzemie
SPA chranené vtacie Uzemie / Special Protection Area
Su $tudia uskutoénitelnosti
TIOP termindl integrovanej osobnej prepravy
TK tratova kolaj
UBA uzol Bratislava
UEV, UEV uzemie eurdpskeho vyznamu
UHP Utvar hodnota za peniaze Ministerstva financii SR
USES uzemny systém ekologickej stability
V4 krajiny Vy3ehradskej $tvorky V4 (Ceska republika, Madarsko, Polsko a Slovensko)
VHD verejna hromadna doprava
vihod vlakohodina
vikm vlakokilometer
VRT vysokorychlostna trat, niekedy znaci aj vlak vysokej rychlosti
7SR Zeleznice Slovenskej republiky
ZST 7elezni¢na stanica
zkm Zeleznic¢ny kilometer (stanicenie)
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Predmetom Ndarodnej Studie uskutocénitelnosti vysokorychlostnej trate prepojenia krajin V4 je navrh
na vybudovanie novych Zelezni¢nych trati a stanic a modernizaciu existujucich Zelezni¢nych trati
a stanic v rozsahu slovenského Useku vysokorychlostného prepojenia krajin V4 Budapest — Bratislava
— Praha — Varsava v primeranom ¢asovom horizonte a za prijatelné finanéné naklady, ktoré budu
kompatibilné s pravdepodobnymi budidcimi finanénymi obmedzeniami a s dalSimi potrebami
Slovenska. Navrhnuté investicie si doplnkom, pripadne Upravou investicii navrhnutych v $tadii ,ZSR,
dopravny uzol Bratislava — Studia realizovatelnosti“ z aprila 2019, ktora bola zdkladnym vychodiskovym
podkladom tejto Studie. Su navrhnuté investicie realizovatelné ekonomicky efektivnym spésobom, v
primeranom c¢asovom horizonte a za prijatelné financné naklady kompatibilné s pravdepodobnymi
buducimi finanénymi obmedzeniami a s dalSimi potrebami SR.

Prace na studii uskutoénitefnosti projektu prebiehala podla zaddvacej dokumentacie v Uzkej
spolupréci s objedndvatelom a s partnermi projektu: Ministerstvom dopravy, Utvarom hodnota za
peniaze Ministerstva financii a Unijnou iniciativou JASPERS Eurdpskej investi¢nej banky. Konzultacie
prebiehali tie? s Metropolitnym instititom Bratislavy a odborom dopravy Uradu Bratislavského
samospravneho kraja. Prace boli koordinované so subezne spracovavanymi projektami objedanymi
ZSR: ,,Doplnok SU Uzol BA 2019 — Usek Bratislava predmestie — Bratislava filidlka“ a ,Vystavba novej
trate Lamac - Zahorska Bystrica - Stupava - Lozorno a Vystavba novej trate Bratislava Vajnory —
Pezinok”, ktoré su rozpracované a budu dokoncené v roku 2025.

Vystupom projektu je odporucanie preferovaného ekonomicky efektivneho variantu ako 1. etapa
doplnenia a upravy ekonomicky efektivnych investicii navrhnutych v studii realizovatelnosti uzla
Bratislava z roku 2019, ktory pri primeranych nakladoch najlepSie upravi a doplni infrastruktiru
Zelezni¢ného uzla Bratislava pre prechod vysokorychlostnych vlakov od Budapesti do Brna, Prahy
a Varsavy s reSpektovanim planovanej prevadzky rakuskych dialkovych po novej a modernizovanej
infrastrukture z Viedne do Bratislavy. Ako moZné vyhladové usporiadanie su pre 2.etapu navrhnuté aj
ekonomicky efektivne investicie celoeurépskeho vyznamu pre moznost vedenia vysokorychlostnych
vlakov medzi Viedriou a Brnom cez Slovensko, kedZe Zelezni¢na infrastruktira v Rakusku nezodpoveda
navrhom na buduce linkové vedenie vysokorychlostnych vlakov medzi Viedriou Prahou, Berlinom
a Var$avou po dokonéeni infrastruktiry VRT v Ceskej republike, Polsku a Nemecku.
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ZOZNAM PRILOH

1 Linkové schémy KIV

2 Kolajové schémy KIV

3 Prehlad IM a KIV

4 Prehladné situdcie IM 1:25 000

5 Kartogramy Zelezni¢nej dopravy

6 Zatazenia liniek, obraty zastavok a stanic

7 Diferencované obraty vybranych stanic

8 Kartogramy verejnej dopravy

9 Sdhrnné investi¢né naklady IM a KIV

10 Technické vykresy IM preferovaného variantu
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Ndmet na vybudovanie vysokorychlostnej trate prepojenia krajin V4 vychadza z navrhu madarskej
vlady z roku 2018 a zo spracovanych madarskych studii uskutoénitelnosti z roku 2020 a 2021, zo Studie
realizovatelnosti uzla Bratislava z roku 2019, z vystupov Planu dopravnej obsluznosti Slovenska z roku
2021, z aktualizovanych informacii o priprave koncepcie vysokorychlostnej doprave v Madarsku,
Ceskej republike a Pol'sku a z ndvrhov buducej prevadzky rakuskych medzinarodnych dialkovych viakov
vy$3ej rychlosti v smeru na Uzemie Slovenska, Madarska, Nemecka a Svaj¢iarska. Praca na projektu
bola rozdelena do Siestich etdp. Po ustanoveni pracovnych organov projektu, vypracovani planu
rokovani, zostaveni harmonogramu prac a nastaveni systému riadenia kvality v Uvodnej Etape O boli
zahajené prdce na jednotlivych vystupoch diela.

V Etape 1 bola na zdklade dostupnych pldnov rozvoja infrastruktury VRT v Eurdpe a rokovani
v Budapesti, Viedni, Prahe aVarSave popisand aanalyzovana situacia v priprave a vystavbe
vysokorychlostnych trati v Eurépe s dorazom na stredoeurdpsky priestor (aktualne plany v Madarsku,
Ceskej republike a Polsku a histdria pldnovania VRT na Slovensku). Podrobne boli analyzované vystupy
dvoch studii uskutocnitelnosti, prepojenia hlavnych miest krajin V4 a madarského uUseku VRT V4
spracované spolo¢nostou TRENECON v rokoch 2020 a 2021. Boli podrobne opisané hlavné slovenské,
Ceské, rakiske a madarské Zelezni¢né trate v zaujmovom Uzemi, dostupnost vybranych cielov vlakom,
autom a lietadlom. Opisany bol aj stav ochrany prirody a Uzemny rozvoj v zdujmovom Uzemi a bol
spracovany rozborovy vykres Gzemnej ochrany pre Ucely ndvrhu Zeleznicnych trati. Boli analyzované
inStitucionalne kapacity verejného a sukromného sektoru pre realizaciu predpokladanych investicii.
Bola vypracovand analyza dopravnej ponuky a dopytu s vyuzitim dopravného modelu z madarskej
narodnej Studie a boli navrhnuté metodiky ich stanovenia do vyhladu. Analyzované boli relevantné
Studie a skor spracované dopravné modely dotknutého Uzemia. Na zaver analyz bola vypracovana
SWOT analyza. Boli tieZz definované ciele projektu, boli stanovené technologické a prevadzkové
poziadavky, a bola navrhnuta koncepcia tvorby variantov na Styroch Usekoch projektu.

V Etape 2 bolo navrhnuté linkové vedenie vlakov HS a Rj, boli vypracované variantné prevadzkové
koncepty a k nim prislusné investi¢né varianty a ich mozné kombinacie. Pre kazdy investi¢ny variant
bolo navrhnuté linkové vedenie v uzle Bratislava a boli vypracované kolajové schémy v troch usekoch.
Pre investi¢né varianty bolo vypracované predbeiné posudenie vplyvov na Zivotné prostredie. Boli
stanovené cestovné casy na Usekoch vysokorychlostnej siete vrozsahu strednej Eurdpy a bol
vypracovany dopravny model na bdze modelu z madarskej ndrodnej Studie a boli vypocitané
vyhladové prepravné vztahy na rok 2050. Boli navrhnuté investi¢né moduly obsahujtce investicie do
vystavby a modernizacie Zelezni¢nej infrastruktury. Investicné moduly boli priradené k investicnym
variantom.

V Etape 3 bola navrhnutda metodika mutlikriteridlnej analyzy a aplikaciou tejto metodiky bolo
vybranych 7 kombinacii investi¢nych variantov, ktoré vstupili do CBA analyzy v Etape 4.

V Etape 4 boli spracované vystupy dopravného modelovania referenéného a vybranych 7 kombinacii
investiénych variantov, bolo spracované ich environmentdlne posudenie a boli vybrané ekonomicky
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efektivne kombindcie investi¢nych variantov. Sprava Etapy 4 s prilohami bola na zdklade pripomienok
partnerov projektu prepracovana.

KedZe k vystupom jednotlivych etap bolo dorucenych mnoZstvo pripomienok partnerov projektu,
ktoré pozadovali dopracovanie a posudenie dalSich kombindacii investicnych variantov, ktorymi by boli
posudené samostatne jednotlivé investicné moduly a partnermi vyZiadané alternativne koncepty bola
na zaklade Dodatku zmluve o dielo vypracovand naviac Etapa 6: Etapa 6: Analyza investicnych skupin
a alternativnych konceptov a zdverecné vyhodnotenie. Jej vysledky su uvedené v tejto sprave Etapy 5
v kapitole 2.

Vystupy projektu Narodnd Studia uskutocnitelnosti vysokorychlostnej trate prepojenia krajin V4 su
v spravach Etdp 1 -5 a v ich prilohadch. Zaverecné vysledky projektu st uvedené v spravach Etdp 4 a 5
aich prilohach. Etapa 4 bola prepracovand na zaklade pripomienok vznesenych pocas rokovania
Riadiaceho vyboru projektu dnia 23.7.2024, dalSimi pripomienkami sa zaoberali prace v rdmci Etapy 6.
V sprave Etapy 5 su zhrnuté vysledky Etapy 1 aZz 4, ako aj modelovania a prieskumnych préc a tieto su
zohladnené v ramci vyslednych odporucani k preferovanej alternative, je uvedeny harmonogram
realizacie a celkova implementaénd stratégia. Dalej s v rdmci spravy Etapy 5 uvedené podrobné
vysledky Etapy 6, opis preferovaného variantu, nastavenie projektovej pripravy averejného
obstaravania a navrh rieSenia problematiky Zelezni¢nej nakladnej dopravy. Vysledok projektu je
strune popisany v Zavere projektu, kde su uvedené aj odporucania pre dalsi postup ako
v problematike budovania infrastruktuiry pre VRT V4, tak suvislosti Uprav infrastruktury pre VRT
s modernizaciou uzla vratene moznej vystavby Useku BA predmestie - BA filidlka a tieZ odporucania pre
dalsiu pripravu vyhladovych investicii. Na konci su uvedené odporucania dalSich krkov k modernizacii
uzla Bratislava pre dlhsi ¢asovy vyhlad, ktorého stcastou musi byt zrychlenie prejazdov cez uzol,
zlepSenie dostupnosti centralnej casti mesta primestskou Zeleznicnou dopravou v kombindcii
s ndjdenim optimdlnej podoby nadvdznosti medzi primestskou, dialkovou a vysokorychlostnou
Zelezni¢nou dopravou.

Vysporiadanie pripomienok je stru¢ne opisané za vsetky Etapy v sprave Etapy 4.
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V Etape 1 bol analyzovany problém budovania vysokorychlostnych Zelezni¢nych trati v strednej
Eurdpe a boli navrhnuté ciele, prevadzkové a technologické poZiadavky na vozidld a infrastruktiru
a koncepcia vypracovania prevadzkovych konceptov a investi¢nych variantov.

e VRT sa v Eurdpe buduju od osemdesiatych rokov 20. storocia ako ndrodné projekty na tzemi
bohatych velkych statov, vynimkou je uUzemie Beneluxu a spojenie kontinentu s Velkou
Britaniou, kde sa vysokorychlostné komponenty rozvijali v spolupraci susednych Stdtov na
kooperativnej baze.

e Vstrednej Eurdpe saokrem Rakuska dosial modernizovali jestvujice trate na rychlost
maximalne 160 km/h s viziou neskorsej moznej vystavby vysokorychlostnych trati, tie sa zacali
po roku 2015 pripravovat k vystavbe Ceskej republike, Pol'sku a Madarsku.

eV Rakusku sa od roku 1987 sa buduju rychle kolaje (230 km/h, planované su tseky s rychlostou
250 km/h) pridani ku konvenénym Zelezniciam a nové tunely. V roku 2015 bolo rozhodnuté
o budticom predizeni rychleho spojenia Linz — Viederi na madarské hranice pre spojenie
s Budapes$tou. Dokoncuje sa modernizacii trate Viederi — Marchegg na 200 km/h, buduju sa
tunelové Uuseky Semmering a Koralmbahn na trati z Viedne do Klagenfurtu a do roku 2032 bude
modernizovana trat Vieden — Brfeclav na 200 km/h. Do roku 2033 bude dokoncéené rychle
spojenie Schwechat — Parndorf (Flughafener Spange) na 250 km/h, ktoré umozni rychle
spojenie na Letisko Schwechat z Budapesti a Bratislavy, do roku 2038 bude zdvojkolajnena trat
z Parndorfu do Kittsee.

e VPolsku bola vroku 1977 dokoncend vysokorychlostnd trat CMK Zawiercie — Grodzisk
Mazowiecki s cielovou rychlostou 250 km/h, v priprave je Program Zeleznic CPK, ktory tvori
celkovo 12 Zelezni¢nych planovanych tras na 250 km/h.

e Vstrednej Eurdpe, kde su malé staty, v pripade tych postkomunistickych s investiécnym dlhom
na infrastruktire a s obmedzenymi prostriedkami na velké investicie, ktoré nie je mozné
pokryt vo va¢som rozsahu ani z eurofonodov, sa VRT zatial nedostali k realizacii. Najblizsie
k realizacii v stredoeurépskom priestore bol okrem polskej CMK napokon v roku 2012
neschvdleny ndvrh vysokorychlostnej Zelezni¢nej stanice Bratislava filidlka v Bratislave.

e V Madarsku sa po roku 2000 planovali vysokorychlostné trate z Budapesti do Viedne, Zahrebu,
Bukuresti cez Arad a na Ukrajinu, k roku 2018 bola uZ okrem rozostavanej trati do Srbska
modernizovanej na 200 km/h prioritou iba trat z Budapesti na hranice Rakuska planovand na
rychlosti 200 — 320 km/h s napojenim na Vieden s odbockou do Rajky avyhladova trat
Budapest — Kluz s odbockou do Debrecina.

e V Polsku ako velkej eurdpskej krajine, ktora nemala porovnatelné ekonomické mozZnosti
so zapadnou Eurdpou, sa pripravuje od roku 2017 narodny systém VRT s rychlostou 250 km/h
s nadvaznostami na Nemecko, Cesku republiku, Litvu a Ukrajinu, ako sucast dopravného
konceptu CPK s novym letiskom Barandow. Prebiehaju projektové prace a uz sa aj realizuju prvé
stavby.
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Na ndrodnej baze v koordinacii s nemeckym a polskym rieSenim VRT pripravuje velkorysé
rieSenie VRT Ceska republika, prioritné spojenie Drazdany — Usti nad Labem — Praha — Brno —
Ostrava / Bfeclav s cielovou rychlostou 320 km/h sa planuje na dokonéenie pred rokom 2040,
spojenie Mnichov — Praha — Vratislav s rychlostou 200 — 320 km/h sa dokon¢i neskér.
Madarsky Usek VRT Budapest — Hegyeshalom, ¢esky Usek Bfeclav — Brno — Ostrava a polsky
Usek Ostrava — Katovice — Varsava su zasadnou suéastou prepojenia VRT V4 ako aj dévodom
pre vyber zdpadnej varianty trasy. Chybajlce prepojenie cez Slovensko bolo predmetom tejto
Studie uskutoCnitelnosti.

Federdlny a ndrodné koncepty boli Studijné spracovavané v 80 — 90.rokoch.

Po roku 2000 sa pripravovala realizacia slovenskej ¢asti vysokorychlostného spojenia TEN-T 17
Bratislava — PariZ, napriek pripravenosti Zelezni¢nej stanice pre VRT Bratislava filidlka bola
investicia v roku 2012 zrusena.

Po roku 2010 prebiehalo v Rakusku hladanie trasy pre VRT Budapest — Vieden, variant vedena
trasy cez Bratislavu nebola vybrana.

Navrhované koncepty VRT na Slovensku boli po roku 2015 opustené.

Po roku 2020 priprava projektu VRT V4.

Priebeh modernizacie Zelezni¢nej trate Devinska Novd Ves — hranica CR na rychlost 200 km/h,
realizdcia meska, predpokladd sa dokoncenie v roku 2029.

V roku 2018 sa Slovensko prihlasilo k spolupréci s ostatnymi krajinami V4 k Ucasti na projektu
vysokorychlostného prepojenia hlavnych miest krajin V4.

Preferovana moznost prepojenia krajin V4, ktora vzisla zo o Studie pre podporu rozhodovania,
predpokladad trasu Budapest — Székesfehérvar — Gy6r — Bratislava — Breclav — Brno —
Praha/Ostrava — Katovice — VarSava s cestovnymi ¢asmi z Budapesti: Gy6ér 60 minut, Bratislava
90 minut, Vieden 2 hodiny, Praha 3,5 hodiny, VarSava 5,5 hodiny.

Kriticky je stav sucasnej Zeleznicnej trate v Useku Bratislava hlavna stanica - Statna hranica
Rajka, kde je v sti¢asnosti ¢as jazdy bez zastavenia cca 35 minut, dizka Zelezni¢ného Useku je
cca 33 km, ¢o znamena priemernu rychlost 56 km/h.

Prepojenie cez Slovensko nevyZaduje realizaciu tunela pod Bratislavou, ktory ma vysoké riziko
realizovatelnosti (s tunelom by mohol cestovny c¢as z Budapesti do Bratislavy dosiahnut
75 minut).

Z hladiska osobnej dopravy je predpoklad premdvky priamych vlakov na VRT v smeroch
Budapest — Varsava, Budapest — Praha, Budapest — Vieden.

Do Bratislavy budu jazdit vysokorychlostné vlaky EuroCity a EuroNight, ktoré sa medzi
VarSavou a Prahou striedaju v dvojhodinovom intervale (v striedavych hodinach s hodinovymi
spojmi do uzla Brno). Cas cesty z Budapesti do Varsavy bude priblizne 5,5 hodiny; pri¢om Praha
bude do 3,5 hodiny a Bratislava do 90 minut - s esSte kratSimi cestovnymi ¢asmi v pripade
vyrazného zlepsenia Zelezni¢ného uzla Bratislava.
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Skdimany variant projektu predpoklada investicie v rokoch 2025 - 2029 a spustenie projektu v roku
2030, realizaciu useku Gydr - Rajka / Hegyeshalom bude pravdepodobne napldnovana v druhej faze
do roku 2040. Vzhladom na velmi vysoké investicné naklady v krajine a ocakdvané obmedzené

finanéné prostriedky EU je mozné, Ze aj v pripade pozitivneho hodnotenia projektu bude potrebné
fazovanie a niektoré etapy realizacie projektu sa odlozia,
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% [ Rajka % ~
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palya (@) 200 kmih Komarom

200 kmih - GYOr ‘

350 kmih Tatabanya

@
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Obrézok 1 Madarsky Usek VRT VR podla narodnej SU z roku 2021, zdroj: TRENECON

2.4 Identifikované problémy na Slovensku

Pri pracach na analyzach problematiky VRT prepojenia krajin V4 boli identifikované nasledujiuce

problémy spojené srealiziciou slovenského Useku projektu v deleni na sucasné a ocakavané
problémy.

Medzi sucasné patri nedostatok investicnych prostriedkov, nedostato¢né udrzba a obnova
infrastruktdry, zastarany uzol Bratislava s nizkou Uroviiou poskytovania sluZieb dopravcom cestujucim,
Ocakavaju sa problémy s prepojenim automobilovej a autobusovej dopravy so Zelezni¢nou na Hlavnej
stanici, potreba velmi nakladnych podzemny stavieb ako podmienka pre zrychlenie prechodu vlakov

cez uzol Bratislava, a komplikované moZnosti zabezpecenia priameho spojenia centrdlnej prestupne;j
stanice s letiskom Schwechat.
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Silnymi strdnkami uzla Bratislava su

priame medzindrodné vlaky do Viedne, Budapesti, Prahy a Varsavy,
modernizovana trat do Ziliny.

Slabymi strankami uzla Bratislava su

chybajlce priame spojenie s Gyérom,

malo vlakov do Polska,

nizka kapacita a nizke rychlosti v uzle Bratislava,
nizke vyuzitie stanic BA-Nové Mesto a BA-Petrzalka,
nedostatok zastavok v uzle Bratislava,

nenapojené letisko M. R. Stefanika na Zelezni¢nd siet.

Prilezitostami uzla Bratislava su

zavedenie taktovej dopravy,

modernizacia trate Bratislava — §tatna hranica SR/CR,

modernizacia a vystavba trati vo vychodnom Rakusku,

modernizacia uzla Bratislava,

vystavba TIOP,

uloha Zelezniénej prevadzky ako zakladny mdd v integrovanom systéme IDS BSK.

Rizikami uzla Bratislava su

meskanie alebo zastavenie projektov VRT v Madarsku alebo Ceskej republike,
ekonomicky neefektivne napojenie letiska M.R. Stefanika na Zelezni¢nd sief,
meskanie alebo odloZenie modernizdcia uzla Bratislava a okolitych trati.

Hlavné ciele investicii do slovenského useku rychlostného prepojenia krajin V4:

LepSie prepojenie Bratislavy s krajinami V4,

Vysokorychlostné napojenie uzla Bratislava na medzinarodny vysokorychlostny systém,
Zlepsenie dostupnosti centier vzdelanosti a ekonomiky Vieden, Praha a Budapest z Bratislavy,
Zlepsenie dostupnosti centier Burgenlandu a Zupy Gyér-Moson-Sopron,

Principy navrhu prevadzkovych konceptov,

Rychle spojenie z centra Bratislavy na letisko Schwechat,

Zabezpecenie rychleho pristupu na VRT zo slovenskych miest,

Nova kapacita pre zastavovanie VRT a dialkovych vlakov a prestupy v uzle Bratislava,
Zaclenenie bratislavského regiéonu do buduceho logistického vysokorychlostného systému.
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Nulovy variant 2050 obsahuje madarsky Usek VRT Budapest — hranica AT/hranica SK, dokoncené
spojenie VRT Drazdany — Praha — Ostrava/Breclav, dokonéené rakuske investicie v uzle Bratislava,
dokon&ena modernizacia Usekov: Bratislava — Katy — hranica CR, Zilina — Varin, Liptovsky Mikulas —
Liptovsky Hradok, Lu¢ivna — KoSice, Krasna nad Kysucou — hranica CR, Bratislava — Dunajskd Streda (—
Komdrno) a dokon¢end modernizécia uzla Bratislava podla Studie uskuto¢nitelnosti, variant 2 lebo 4.1
(bez modernizacie Hlavnej stanice podla SU Uzla 2019 a bez strojkolajnenia trate Bratislava hlavna
stanica — Bratislava-Lamac.

Principy navrhu prevadzkovych konceptov:

- Bol stanoveny referencny koncept ako technicky variant zodpovedajuci stavu Zelezni¢nej siete
v rieSenom Uzemi v roku 2050 usporiadany tak, Ze ho budd obsahovat vsetky navrhové
investi¢né varianty (preto neobsahuje rekonstrukciu Hlavnej stanice a strojkolajnenie trate
Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Lamac)

- Prevadzkové koncepty boli navrhnuté pre 4 Useky:

o 1 Budapest — Bratislava — navrh 5 konceptov 1A — 1E,

o 2 uzol Bratislava — navrh 5 konceptov 2A — 2E (vedenie uzlom Bratislava),

o 3 usek Bratislava — Kuty — navrh troch konceptov 3A — 3C (jestvujuca, zkapacitnena
alebo nova trat 110),

o 4 uzol Kuty — navrh 3 konceptov 4A — 4C (juzny obchvat Kutov, Severny obchvat Kitov,
vedenie pozdi? dialnice D2).

Etapa 1 bola schvdlené na zasadaniu riadiaceho vyboru dna 31.5.2023.

Uplné znenie v schvalenej podobe s prilohami je v prilohe Etapal: Vstupna analyza a definicia cielov.

E MINISTERSTVO

- L
- DOPRAVY

RO ZSR

ENDCER Slvalbek REMING 26



V Etape 2 boli navrhnuté pre kazdy Usek alternativne prevadzkové koncepty a ku kazdému z nich aj
viaceré investi¢né varianty, ktoré sa liSia technickym rieSenim jednotlivych prvkov infrastruktary.
Prepojenim investi¢nych variantov cez tri Useky potom vzniky kombinacie investi¢nych variantov.

Pre ucely vypracovania prevadzkovych konceptov a linkovych vedeni investi¢nych variantov bolo
spracované linkové vedenie dialkovych vlakova pre kazdy investiCnych variant bolo osobitne
vypracované linkové vedenie vSetkych vilakov

Pre vypracovanie investi¢nych variantov boli zavedené tieto pojmy:

e PK - Prevadzkovy koncept, alebo Koncept alebo Koncept trasy - princip vedenia
vysokorychlostnych vlakov rieSenym Uzemim aUprav usporiadania wuzla Bratislava
a nadvazujdcich trati

e |V -Investicny variant - konkrétne technické riesenie vyhovujlce prevadzkovému konceptu na
rieSenom Useku

e KIV - Kombinacia investi¢nych variantov - prepojenie investi¢nych variantov pres tri Useky

e |IM - Investicny modul — subor investicii vo vymedzenom Gzemi, z IM sa sklada IV

e Linkové vedenie technického variantu alebo kombindcie investi¢nych variantov (v texte sa
pouZil aj pojem prevadzkovy koncept technického variantu vo vyznamu linkového vedenia) —
navrh linkového vedenia na definovanom investicnom variantu alebo kombinacii variantov
vyhovujuci prevadzkovému konceptu po zdkladnom prevereniu priepustnej vykonnosti Usekov
a nastupistnych hran stanic.

Pre stredoeurdpsky priestor bolo navrhnuté principidlne linkové vedenie dialkovych vlakov vysokej
rychlosti pre dva zakladné prevadzkové koncepty. Synteticky ndvrh vzisSiel z ¢eského, madarské
a rakuskeho konceptu vlakov vysokej rychlosti s prihliadnuti k Planu dopranej obsluznosti Slovensko
2021. Dalej bolo navrhnuté linkové vedenie v uzle Bratislava pre navrhnuté prevadzkové koncepty
z Etapy 1. Pre kazdu kombinaciu investi¢nych variantov bolo vypracované linkové vedenie vSetkych
vlakov. Bol vypracovany aj prehlad smerovani vlakov ndkladnej dopravy.

Boli navrhnuté nasledujuce kategérie dialkovych viakov:
e Hs, Spr—vysokorychlostné linky s maximalnou rychlostou 320 km/h
e Rj-linky Railjet s maximalnou rychlostou 230 km/h
e Ex—konvencné expresy s maximalnou rychlostou 200 km/h
e R -—rychliky s maximalnou rychlostou 200 km/h

Okrem toho bolo pre jednotlivé technické varianty navrhnuté osobné vlaky (S, nové linky do Lozorna
a Pezinku L)

Linkové vedenie rychlych dialkovych vlakov (Hs, Spr a Rj) bolo vypracované podla tychto principov:
e rychle Zelezni¢né prepojenie miest krajin V4
e napojit rychlymi vlakmi Budapes$t a Bratislavu na ciele v severnom a juznom Nemecku,
v Rakusku a vo Svajéiarsku
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e napojit uzol Bratislava na medzindrodnd siet vysokorychlostnych Zeleznic ako aj siet rakuskych
liniek Railjet

e naviazat na madarsky koncept VRT prezentovany v madarskych studiach uskutocnitelnosti

e naviazat na Cesky koncept VRT

e naviazat na rakusky koncept rychlych vlakov

Expresy, rychliky a osobné vlaky boli navrhnuté podla Planu dopravnej obsluznosti Slovensko 2021.

V Etape 2 boli navrhnuté alternativne prevadzkovych koncepty a ku kazdému z nich viaceré investi¢né
varianty, ktoré sa liSia technickym rieSenim jednotlivych prvkov infrastruktury.

Koncept riesenia Useku 1 mohol byt zluéitelny s vysledkom madarskej stadie uskutocnitelnosti, iba ak
VRT prekro¢i $tatnu hranicu v Rajke — Rusovciach. Dalej potom mohol pokracovat cez uzol Bratislava,
jeho vychodnym alebo zdpadnym obchvatom. RieSenie prechodu uzlom je vSak uz predmetom Useku
2.

V useku 2 bol navrhnuty referenény koncept 20 a Styri navrhové prevadzkové koncepty:
e 21 Z3apad s rychlym prejazdom okolo uzla
e 22 Nové Mesto
e 23 7Z4pad s prejazdom cez uzol
e 24 Hlavna stanica
V useku 3 bol navrhnuty referencny koncept 30 a 2 ndvrhové prevadzkové koncept:
e 31 Konvendna trat mimo Devinskej Novej Vsi
e 32 Rychlostna trat
V useku 4 bol navrhnuty referenény koncept a 2 navrhové prevadzkové koncepty:
e 41 Zrychleny prejazd cez Kuty
e 42 Obchvat Kutov

Navrhnuté variantné usporiadanie uzla po jeho modernizacii a po vybudovani investicii pre zlepSenie
prechodu vysokorychlostnych viakov uzlom je oznacené ako investi¢ny variant. Pre kazdy investi¢ny
variant bolo vypracované kolajové schéma, opisujlice usporiadanie trati a stanic v uzle. Pre kazdy
investi¢ny variant bolo navrhnuté linkové vedenie, ktoré vziSlo z principidlneho linkového vedenia
s nutnymi Upravami v pripade, kedy kapacita trati a stanic neumoznila predpokladané vedenie vlakov.
Vlaky boli v takom pripade ukoncené v inej stanici uzla.

Pracovné verzie grafov linkového vedenia investicnych a kolajovych schém investi¢nych variantov,
ktoré sa stalo zdkladom ako pre vypocet investi¢nych a prevadzkovych ndkladov boli navrhnuté v Etape
2. V priebehu dalSich prac na stddii uskutocnitelnosti boli kolajové schémy a navrhy liniek pre
kombinacie investi¢nych variantov vybrané mutlikriterialnou analyzou v Etape 3 detailne kapacitne
posudené, spresnené a upravené. Schémy linkového vedenia boli upravené na schémy pre kombinacie
investi¢nych variantov. Vysledna podoba je v prilohe 1 a v prilohe 2.
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V referenénom variante 20A sa predpoklada vybudovanie vysokorychlostnej trate medzi Budapest-
Kelenfold a s$t.hr. HU/SK. Novostavba VRT bude ukoncend Cdiastoéne vybudovanou vyhybriou
s vyhladovym pokracovanim v samostatnej stope cez $tatnu hranicu so Slovenskom. Trat vsak bude
prostrednictvom vybudovania len jednej kolajovej spojky prevedena do sucasnej jednokolajnej trate
Rajka — Rusovce — BA-Petrzalka.

V navrhovych investi¢nych variantoch je uvazované s pokracovanim VRT z Uzemia Madarska v novej
stope do ZST Rusovce, do nej sa zapoji aj su€asna trat planuje sa modernizacia ZST Rusovce
a zdvojkolajnenie trate az do stanice Bratislava-Petrzalka. OdlisSne je rieSeny investi¢ny variant 21A,
v ktorom je uvaZzované s vybudovanim prestupného terminalu Bratislava juh. Z uvedeného dovodu sa
navrhuje jednokolajna spojka medzi ZST Kittsee a ZST BA Petrialka cez prestupny terminal. VRT je
v tomto Useku vedend v novej stope.

V referenénom variantu 20A sa rata s nasledujucimi investiciami, ktoré budu dokonéené do roku 2050
bez ohladu na potrebnost riesit vysokorychlostné spojenie:
e modernizacia a zdvojkolajnenie trate Ruzinov — Podunajské Biskupice - Nové KosSariska,
e modernizacia Useku Devinska Nova Ves (mimo) — Bratislava hlavna stanica (mimo) pri
zachovani 2 tratovych kolaji,
e rekonstrukcia ZST Bratislava hlavna stanica so zachovanim stéasnych parametrov,
e rekonstrukcia Useku Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Raca,
e modernizacia zastavky Bratislava-Vinohrady avybudovanie prestupnych vizieb na ZST
Bratislava predmestie, modernizacia ZST Bratislava predmestie,
e zdvojkolajnenie trate Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Nové Mesto,
e zdvojkolajnenie Odbocky Mociar,
e nova odbocka RuZinov,
e rekonstrukcia ZST Bratislava-Nové Mesto,
e rekonstrukcia Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-Petrzalka,
e rekonstrukcia Useku Bratislava-Petrzalka — Rusovce — Statna hranica,
e realizacia novych Zeleznicnych zastavok Bratislava-Bory, Bratislava-Zelezna
studienka/Patrdonka, Bratislava-Ruzinov a Bratislava-Vrakunia.

Referencny variant je sucastou referenénej kombinacie investi¢nych variantov KIV ¢. 0 20A+30A+40A,
ktora sa pouzila v MKA a CBA ako referenény variant. Okrem toho je suéastou kombinacii investi¢nych
variantov KIV €. 1 20A+30+41A, KIV ¢. 2 20A+31A+40A a KIV €. 3 20A+31A+41A, ktoré boli ako navrhové
kombindcie investi¢nych variantov predmetom posudzovania v MKA v Etape 3.

Bolo navrhnutych 14 alternativnych navrhovych investi¢nych variantov v Useku 2, ktoré je mozné
kombinovat s investi¢nymi variantmi na Usekoch 3 a 4 do 38 kombindcii investi¢nych variantov:
e 21A zapadny obchvat, pouzity v KIV €. 04 21A+32A+42A;
e 21Bvychodny obchvat, pouzity v KIV €. 05 21B+32A+42A;
e 21Cvychodny obchvat + obchvat Petrzalky, pouZzity v KIV ¢. 06, 21C+32A+42A,;
e 22A Nové Mesto + bypass Hlavnej stanice + trat cez letisko, pouzity v KIV €. 07 22A+30A+40A,
10 22A+30A+41A, 13 22A+31A+40A a 16 22A+31A+41A;
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e 22B Nové Mesto + Filidlka, pouzity v KIV ¢. 08 22B+30A+40A, 11 22B+30A+41A,
14 22B+31A+40A a 17 22B+31A+41A;

e 22C Nové Mesto, pouzity v KIV €. 09 22C+30A+40A, 12 22C+30A+41A, 15 22B+31A+40A
a 18 22B+31A+41A;

e 23A zdpad s rychlikmi od Malaciek, pouzity v KIV €. 19 23A+32A+42A,;

e 23B zapad bez rychlikov od Malaciek, pouzity v KIV €. 20 23B+32A+42A;

e 23C zapad s rychlikmi od Malaciek a bypassom Hlavnej stanice, pouzity v KIV €. 21
23C+32A+42A;

e 23D zdpad bez rychlikov od Malaciek s bypassom Hlavnej stanice, pouzity v KIV ¢. 19
23D+32A+42A,

e 24A Hlavnad stanica + Filidlka, pouzité v KIV €. 23 24A+30A+40A, 27 24A+30A+41A,
31 24A+31A+40A, 35 24A+31A+41A;

e 24B Hlavna stanica + Filidlka s mostom pozdfi D4, pouzité v KIV €. 24 24B+30A+40A,
28 24B+30A+41A, 32 24B+31A+40A, 36 24B+31A+41A;

e 24C Hlavna stanica s bypassom, pouzité v KIV ¢. 25 24C+30A+40A, 29 24C+30A+41A,
33 24C+31A+40A, 37 24C+31A+41A;

e 24D Hlavna stanica + Apollo, pouZité v KIV €. 26 24D+30A+40A, 30 24D+30A+41A,
34 24D+31A+40A, 38 24D+31A+41A.

V referenénom variantu 30A sa predpoklada dokonéend modernizacia Useku od Devinskej Novej Vsi na
hranice Ceskej republiky na 200 km/h so zdvojkolajnenim a elektrifikaciou Useku Marchegg — Devinska
Novéa Ves vratane modernizacie ZST Devinska Nova Ves. Referenény variant na Useku 3 je sucastou
referencnej kombindacie investi¢nych variantov KIV ¢. 0 20A+30A+40A, ktora sa pouzila v MKA a CBA
ako referencny variant. Je tiez sucastou 15 navrhovych kombindacii investi¢nych variantov, ktoré sa
posudzovali MKA v Etape 3.

Boli navrhnuté 2 alternativhe navrhové investicné varianty v Useku 3, ktoré je mozné kombinovat
s investicnymi variantmi na Usekoch 2 a 4 do 23 kombinacii investi¢nych variantov.

e 31A konven¢na trat mimo Devinskej Novej Vsi, pouZity v 16 KIV;

e 32Arychlostna trat, pouZity v 7 KIV s prevadzkovymi konceptmi 21 a 23 v Useku 2.

V referenénom variantu 40A sa predpoklada dokonéena modernizacia Gseku od Devinskej Novej Vsi na
hranice Ceskej republiky na 200 km/h. Referenény variant na Useku 4 je sucastou referenénej
kombinacie investicnych variantov KIV ¢. 0 20A+30A+40A, ktora sa pouZije v CBA ako referencny
variant. Je tieZ sucastou 15 ndvrhovych kombindcii investi¢nych variantov, ktoré sa posudzovali MKA
v Etape 3.

Boli navrhnuté 2 alternativne navrhové investi¢né varianty v Gseku 4, ktoré je mozné kombinovat
s investicnymi variantmi na Usekoch 2 a 3 do 23 kombinacii investi¢nych variantov:

e 41A zrychleny prejazd cez Kuty, pouZity v 16 KIV;

e 41A obchvat Kdtov, pouzity v 7 KIV s prevadzkovymi konceptmi 21 a 23 v Useku 2.
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Pre zjednodusenie prace s 38 kombinaciami investi¢nych variantmi boli definované investi¢cné moduly,
ktoré tvori sibory investiénych opatreni v uréitom Uzemi a je mozné ich moduldrne poufZit k tvorbe
investi¢nych variantov. Investicné moduly su opisané v kapitolach 4.5.1., 4.5.2 a 4.5.4 spravy Etapy 2.

Prehlad vsSetkych investiénych modulov bol definovanych v Etape 2 suvedenim ich vyskytu
v jednotlivych kombinaciach investi¢nych variantov. Prehlad investicnych modulov bol v Etape 3
doplneny o prevadzkové a investi¢né ndklady. Pre kazdy investicny modul bol napokon v Etape 3
nakresleny v pracovnej verzii technicky vykresy investicného modulu v meradle 1 : 2000. Pre prace na
Etape 6 boli na zadklade pripomienok definované dalSie kombindacie investicnych variantov pre
posudeni samostatnych investiénych modulov a alternativnych konceptov, tie su tiez vytvorené
z investi¢nych molov navrhnutych v Etape 2.

Uplny prehlad investiénych modulov a kombinacii investiénych variantov je uvedeny v prilohe 3 tejto
spravy. Boli tiez vypracované prehladné situacie investicnych modulov. V prilohe 4 si prehladné
situdcie investicnych modulov pre referenény variant, prehlad vsetkych investicnych modulov,
a prehlad investiénych modulov z kombinacii investi¢nych variantov, pre ktoré bola spracovana CBA
analyza v Etapach 4 a6. V prilohe 5asu prehladné situacie investicnych modulov 7 kombindcii
investi¢nych variantov posudzovanych CBA v Etape 4. V prilohe 5b su prehladné situdcie investi¢nych
modulov 10 kombinacii investi¢nych variantov navrhnutych a posudenych v Etape 6.

Kolajové schémy, ktoré umoziuju v pripade realizacie uskutocriovat prevadzku vlakov podla
prislusSného konceptu, su nakreslené pre vsetky tri rieSené Useky — teda prejazd uzlom Bratislava od
slovensko-madarskej $tatnej hranice po vyjazd v smere do Ceskej republiky, dalej pre usek Bratislava
— Sekule a napokon aj pre Usek Sekule — $tatna hranica s Ceskou republikou. Kolajové schémy su
uvedené v prilohe 2 pre vsetky vypracované kombinacii investi¢nych variantov s farebnym rozlisenim
investicie do Casti Zelezni¢nej siete podla prislusnosti k investi¢cnym akciam.

Pre ucely modelovania dopravy apre ucely stanovenia benefitov projektu boli pre jednotlivé
kombinacie investicnych variantov stanovené investicné stanovené cestovné casy medzi délezitymi
bodmi, medzi ktorymi by mali v budicnosti premavat rychle vlaky, ktoré prechadzaju cez uzol
Bratislava alebo dofitho smeruju.

Boli vypocitané cestovné Casy z centralnej stanice v Bratislave v tomto intervale:

Bratislava — Budapest-Kelenféld:
Bratislava - Vieden:
Bratislava — Breclav:

RO ZSR
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70,5 —-87,5 min
31-47 min.
26 — 44,5 min.
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3.7 Dopravné modelovanie

Vysledkom dopravného modelovania v Etape 2 je matica prepravnych vztahov na VRT pre horizonty
2020, 2030 a 2050 pre 2 zakladné prevadzkové koncepty (bez stanice Bratislava zapad a zo stanicou
Bratislava zdpad). Dopravny model bol vsulade so zadanim projektu pouzity pre preukazanie
potencidlnych prinosov vyplyvajucich z prijatych opatreni, ktoré je predmetom Etapy 4 projektu.
V obmedzenej miere bol dopravny model vyuzivany aj pri formulacii ekonomickych kritérii pre vyber
preferovaného investi¢ného variantu pre kazdy prevadzkovy koncept v Etape 3.

3.8 Schvalenie Etapy 2
Etapa 2 bola schvalené per rollam dna 14.12.2023.

Uplné znenie v schvalenej podobe s prilohami je v prilohe Etapa 2: Vypracovanie variantov.
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V Etape 3 prebiehala analyza uskutocnitelnosti a vhodnosti kombinacii investi¢nych variantov a vyberu
jedného optimdlneho navrhu pre kazdy zfunkénych prevadzkovych konceptov. Prostriedkom
vyhodnotenia kombindcii investi¢nych variantov bola multikriteridlna analyza. Cieflom a vysledkom
analyzy bol vyber uskutoCnitefnej a najvhodnejsej kombindcie investi€énych variantov pre kaidy
prevadzkovy koncept.

Investi¢ny modul je geograficky (polohovo) ohraniena ¢ast, Usek, Uzemie, v ramci ktorého je variantne
navrhovand Zelezni¢na infrastruktura. Hranice modulov st navrhnuté tak, aby sa susediace moduly dali
technicky spdjat do vysledného celku. Kazdy investicny modul modZe obsahovat jedno a viac
technickych rieseni podla poziadaviek jednotlivych investi¢nych variantov.

Kazdy investi¢ny modul bol podrobne opisany vratane alternativnych technickych rieSeni pre rézne
investi¢né varianty. Bola vypracovand vykresovd dokumentdcia vSetkych 20 investi¢cnych modulov
v pracovnej verzii. Finalna verzia technickych vykresov bola vypracovana v Etape 5. Preferovany variant
je osobitne podrobne zdokumentovany polohopisne aj vyskopisne a uvedeny v prilohe 10 tejto
zaverec€nej spravy.

Rozhodujucim parametrom pre multikriteridlne hodnotenie je vyska investicnych nakladov a vyska
prevadzkovych ndkladov infrastruktury, ktoré su protivahou naplnenia cielov a dosiahnutie benefitov
a spolu s rizikami vyjadrujlce cenu, ktory je treba za zisky zaplatit.

Investi¢né naklady boli vypocitané s pouzitim cennika SFDI (,,Statni fond dopravni infrastruktury CR%)
uréeného pre studie uskutocnitelnosti v aktualnej cenovej urovni. Do Uvahy sa brali aj kompenzacné
naklady pre ochranu Zivotného prostredia.

Boli vypocitané investi¢né naklady vietkych 20 definovanych investi¢nych modulov, ktoré boli napokon
prepocitané na investicné varianty kombinacii investicnych variantov. Prevadzkové naklady boli
stanovené ako zmena prevadzkovych nakladov v zrovnani s referenénym variantom a su vypocitané
ako percentudlny podiel z investovanych ndkladov. Investi¢né naklady a prevadzkové naklady boli
v pracovnej verzii vypocitané v Etape 3, findlny vypocet investicnych nakladov bol vykonany v ramci
prace na Etape 5 a je uvedeny v prilohe 9 tejto zaverecnej spravy.

Predmetom posudzovania boli kombindacie investicnych variantov. Cielom aplikdcie metddy bolo
vypracovat analyzu uskutocnitelnosti a vhodnosti investi¢nych variantov $pecifikovanych v Etape 2 za
ucelom vyberu jedného optimalneho navrhu pre kazdy z funkénych prevadzkovych konceptov.

Kombinacie investicnych variantov vramci jedného funkéného konceptu boli posudzované
a hodnotené podla tychto okruhov kritérii:
¢ Ohodnotenie miery naplnenia cielov (a o¢akavani) a doplnenie dalsich cielov

E MINISTERSTVO
- v
DOPRAVY

ENDCET Sl valbek REMING 33



e Benefity
e Naklady
e  Uskutoénitelnost

Za kazdy okruh kritérii bola vypocitand bodova hodnota investi¢ného variantu v Skadle 1 — 5. Kombinacia
prinosov / nakladov cez vSetky okruhy bola vypocitana z vyuzitim vah jednotlivych okruhov, ktoré boli
stanovené takym spdsobom, aby sa uplatnili pre redlne hodnotenie vsetky okruhy primerane podobne
a metdda bola citliva na skuto¢né rozdiely medzi investi¢cnymi variantmi.

Vyhodnotenie mutlikriteridlnej analyzy je zdokumentované v prilohe 26 sprévy Etapy 3

Boli vyhodnotené tieto kritéria pre uzol Bratislava a Zelezni¢nu trat ¢.110, vzdy ako priemer niekolkych
hodnot tykajucich sa rovnakého javu :

Ciele:
e Cestovny cas do vyznamnych cielov
e Cas tranzitu z Madarska do Ceskej republiky
e Pocty vlakov do vyznamnych cielov
e Pocet napojeni na vysokorychlostny systém
e Cestovny cas do blizkych regiondlnych centier v Rakudsku a Madarsku
e Cestovny cas z letiska na stanicu VRT
e Kvalita spojenia na letisko Schwechat
e Pocet rychlych dialkovych vlakov za den
e Uvolnenie kapacit pre konvencnud dopravu
e QOdstranenie kapacitnych problémov

Ciele najlepsie naplnil KIV 21C+32A+42A.

Benefity:
e (as prejazdu uzlom
e Priama obsluha VRT — dostupnost peso
e Priama obsluha VRT- dostupnost MHD
e Priama obsluha VRT- dostupnost autom
e Obsluha — prestup na VRT z rychlikov
e Kapacita uzla Bratislava
e Moznost budiceho rychleho spojenia do smeru Nitra

Najvyssie benefity mal KIV 23C+32A+42A.

Po spocitani efektov plnenia cielov adosiahnutia benefitov bol najvyssie hodnoteny KIV
21C+32A+42A.

Investi¢né a prevadzkové ndklady:
e Investi¢né naklady - 10 bodov
e Prevadzkové naklady infrastruktury
e Stupen rizika navysenia ndkladov environmentalnymi kompenzaciami
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Uskutocnitelnost:
e Technickd
e Environmentalna - Vystavba
e Environmentalna - Prevadzka
o Klimaticka
e Strety s urbanizaciou

Najlepsiu uskutocnitelnost maju kombinacie referenéného variantu v uzle so zrychleniami na trati
¢.110 a KIV 24A+30A+40A.

Po spocitani vplyvu ndkladov a uskutocnitelnosti mal najlepsie hodnotenie KIV 24A+30A+40A a KIV
24D+30A+40A.

Ako celkovo najlepSie hodnotené vychadzali KIV 24A+30A+40A a 24D+30A+40A.

V prevadzkovom koncepte 21 bola ako najvhodnejsia vypocitana kombindcia investicnych variantov
21-A, 32-A, 42-A, vedenie VRT tunelom Sitina do stanice Bratislava zapad, ktora md najvyssie prinosy
a velmi vysoké, takmer najvyssie, aj naklady a rizika.

V prevadzkovom koncepte 22 bola vybrand s prehladom najlepSia kombinacia 22-C, 30-A, 40-A,
vedenie VRT a rychlikov do stanice Bratislava-Nové Mesto bez dalSich investicii, ktord ma zo vsetkych

evyve

V prevadzkovom koncepte 23 bola ako najvhodnejsia vypocitana kombindcia investicnych variantov
23-A, 32-A, 42-A, vedenie VRT uzlom Bratislava so zastavenim na Hlavnej stanici do stanice Bratislava
zadpad bez dalsich nesuvisiacich investicii, ktord ma mierne vyssie prinosy pri mierne nizsich nakladoch.

V prevadzkovom koncepte 24 je ako najlepsSia obodovand kombinacia variantov 24-A, 30-A, 40-A
rovnako ako kombinacia 24-D, 30-A, 40-A, ide o varianty vyuzivania modernizovane]j Hlavnej stanice
bez navySenia kapacity s vypomocou novou stanicou Bratislava filidlka alebo Bratislava Apollo (tiez
Bratislava pristav). Obidva navrhy sa vyznacuju velmi vysokymi prinosmi pri podpriemernych
nakladoch.

Centralizovany koncept v investichom variantu 24C sa pri hodnoteni neumiestnil na prvych miestach,
mal pri zrovnatelnych prinosoch s najlepsie hodnotenymi variantmi konceptu 24 az dvojndsobné
naklady. Vzhladom na to, Ze sa jednd o odliSny koncept od ostatnych variantov s Hlavnou stanicou,
bude napriek nizSiemu bodovému hodnoteniu predmetom CBA analyzy v Etape 4 aj kombinacia
investicnych variantov 24-C, 30-A, 40-A, ktorad bola z troch moZnosti doplnenia stavbami v Useku
Bratislava - Kity hodnotena najlepsie z dévodu nizsich nakladov.

K vystupom Etapy 3 boli spracovatelovi doruc¢ené pripomienky UHP a JASPERS, ktoré sa tykali metodiky
a vysledkov MKA. K pripomienkam bola vypracované reakcia — vid prilohu Etapa3: UZsi vyber variantov.
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Okrem technicky zameranych pripomienok boli zaslané namety na zahrnutie dalSich variantov do CBA
po ich elimindcii nie vo vSetkom prijatou metédou MKA.

Etapa 3 bola Schvalena na rokovaniu Riadiaceho vyboru dna 22.2.2024 s pripomienkami k dalSiemu
postupu prac zo strany HP a JASPERS. Na zdklade pripomienok bo upraveny dalsi postup prac na
Etapach 4a a5 a bolo rozhodnuté u vypracovani dodatocnej Etapy 6 — Analyza investicnych skupin
a alternativnych konceptov a zdverecné vyhodnotenie, ktorej rozsah bol dohodnuty v dodatku ¢. 1
k Zmluve o dielo.
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Pre kazdu alternativu, ktord vysla z mulitikriteridlnej analyzy spracovanej v Etape 3, bolo spracované
podrobné kvantitativne vyhodnotenie nakladov a vynosov (socidlno-ekonomické a financné, v sulade
s platnou metodickou priruc¢kou), kvantitativna analyza rizik (v sulade s usmerneniami a Standardmi
EK), kvalitativna environmentalna analyza a kvalitativna analyza rizik a citlivosti. Etapa 4 bola
dokoncena 21.6.2024. Podla pripomienok k vystupom Etapy 4 bola na zadklade dodatku ¢.1 k zmluve
o dielo vypracovana Etapa 6, v ktorej bolo navrhnutych 10 novych kombindcii investi¢nych variantov
pre podrobné hodnotenie samostatnych investi¢cnych modulov a novo navrhnutych alternativnych
konceptov. Toto dodatocéné posudenie bolo odovzdané spolu svystupom Etapy 5, ktorej sprava
zhrnula cely proces spracovania projektu, dna 10.12.2024.

V Etape 4 etape sa poznatky ziskané v predchadzajucom modelovani pomocou logitového modelu
rozsahu strednej Eurépy aplikovali do modelu bratislavského uzla. Prenesené boli data o dialkovych
cestujucich vysokorychlostnych viakov VRT. Model bratislavského uzla bol aktualizovany, ako po
demografickej stranke, tak aj po strdnke ponuky na dopravnej sieti. V dopravhom modeli
bratislavského uzla boli postupne spracované vsetky riesené varianty, referencny 20A a vSetkymi
navrhové 21A, 22A, 22C, 23A, 24A, 24C a 24D. Hlavny vystup z dopravného modelovania v tejto etape
tvoria vysledky vypoctu dopravnych objemov astrat ¢asu pre CBA pre kazidy KIV. Kvystupom
dopravného modelovania v tejto kapitole patria aj kartogramy dopravného zataZenia. Dopravné
modelovanie sa v Etape 6 venovalo 3 variantom, a to konkrétne 20B, 23B a 23H. V dvoch z tychto
variantov i$lo o mald dpravu linkového vedenia (20B a 23B), vtretom variante iSlo o preverenie
navrhovaného vysledného variantu, ktory kombinuje to najlepsSie z doterajsieho skimania (23H).
Tymto bola ziskana cela zostava dat pre hodnotenie v CBA analyze, tak ako v predchadzajicich etapach
tohto projektu. Pre preferovany variant 23H vznikla aj celd zostava grafickych vystupov. Kartogramy
zatazZenia Usekov a uzlov dopravnych sieti si uvedené v prilohach 5 — 8 tejto zaverecnej spravy.

Vo variante 20B i$lo o modelové preverenie spojky na letisko prostrednictvom prediZenia liniek Rj4
a Rj5 zich pbévodného ciela v Zeleznicnej stanici Bratislava-Petrzalka so zastavenim v navrhovanej
zastdvke Petrzalka-centrum, do novo navrhovanej stanice pri letisku v referenénom variante 20A. Iné
zmeny modelovana siet neobsahuje. Rozdielové porovnanie referenéného variantu 20A a tohoto
rieSeného 20B tak predstavuje preverenie Zelezni¢nej trate na letisko v prevedeni so
Zelezni¢nymi linkami Rj4 a Rj5.

Variantom 23B bola preverovana Zelezni¢nd spojka medzi stanicou Bratislava zadpad a Zohor. Tento
variant vznika z variantu 23A, kde sa liSi pretrasovanim linky R21. Vo variante 23A tato linka premava
na trase z Bfeclavi cez Kuty, Malacky, Zohor a prostrednictvom ,,Zohorskej spojky“ do stanice Bratislava
zapad. Vo variante 23B neobsluhuje stanicu Zohor a zo stanice Malacky pokracuje Devinska Nova Ves,
Lamac a Hlavna stanica. Rozdielové porovnanie tychto dvoch variantov (23B a 23A) tak predstavuje
preverenie ,,Zohorskej spojky.”
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V ramci tejto etapy vzniklo niekolko dalSich rozdielovych vykresov uZ existujucich modelovanych
variantov. Porovnanim variantov 24D a 20A sa sledoval dopad novej stanice v pristave na Zelezni¢nych
cestujucich v uzle. Vzdjomné porovnanie koncovych stanic BA pristav a BA filidlka bolo vykonané
prostrednictvom porovnania variantov 24A a 24D. Porovnanie variantov 21A a 23A malo za ciel
sledovat rozdiely vplyvom tunela ,Sitina“.

V rdmci tejto etapy bol eSte modelovany variant 23H v standardnom rozsahu ako ostatné pracovné
varianty, vratane datového vystupu pre CBA akompletnej sady kartogramov. Modelovo ide
o rozSirenie varianty 23A o doplnok stanice BA filidlka, podobne ako bol koncipovany variant 24A.
Tento variant (23H) tak obsahuje stanicu Bratislava zapad, vratane novostavby trate VRT Bratislava
zapad — Breclav, s vedenim vlakov v relacii Brno — Vieden po tejto trati, a zdroven obsahuje stanicu
Bratislava filidlka, ako koncovu stanicu pre regionalne vlaky zo smeru Senec — Galanta — Nové
Zamky/Sturovo a taktie? zo smeru Pezinok — Trnava/Zilina. Hlavna stanica je tu prejazdna, so
zastavenim vsetkych vlakov, vratane vysokorychlostnych, koncova je len pre niekolko regionalnych
liniek.

Samotny proces dopravného modelovania je podrobnejSie popisany v predchadzajucich etapach,
najma v etape 4 a v etape 2.

Vyhladovy rozsah dopravy bol navrhnuty na zdklade predpokladaného prepravného potencidlu
v uréitom Useku a tiez na zaklade navrhovanych kapacit trati a stanic bol predmetom Etdp 2 a 3.
V Etape 4 bola spracovana analyza obsadenosti suprav jednotlivych liniek s vyuzitim vystupov
dopravného modelovania. Bola optimalizovana kapacita vozidiel jednotlivych vliakovych liniek. V Etape
6 bola tiez spracovana analyza obsadenosti a optimalizovana kapacita vlakovych liniek.

Bolo vypracované kvalitativne environmentdlne vyhodnotenie variantov. Ku kazdej zo siedmich KIV
boli popisané zasahy do narodnych chranenych dzemi, izemi eurépskeho vyznamu siete Natura 2000
a prvkov tzemného systému ekologickej stability, ktoré moézu byt potencidlnym zdrojom vyznamnych
negativnych vplyvov na ich predmety ochrany.

Ako najmenej priaznivy variant bol oznaceny variant 21A. Jeho stcastou su investicné moduly IMO1,
IM04.1 a IMO08 tunel Sitina VRT, ktoré vyvolavaju viaceré vyznamné zasahy do Uzemi vyznamnych
z hladiska ochrany prirody a ochrany vod.

Citlivym je tiez variant 23A, ktorého sucastou je nova Zelezni¢na trat do AT (IM04.1) aj do CZ (IM01),
ktoré vyvolavaju priame zasahy do viacerych chranenych Uzemi, dzemi siete Natura 2000 a prvkov
uzemného systému ekologickej stability. PoZiadavky a rizikd plyntce ztychto zdsahov su opisané
vyssie. Sucastou variant 32A a 42A je nova zelezni¢na trat do AT trasovana oblastou Zahoria (IM01).
Spominané uUpravy technického rieSenia potencialne vplyvy na predmety ochrany tychto chranenych
Uzemi vyrazne zmiernili, avSak redlne zasahy bude mozné vyhodnotit az po vykonani podrobného
terénneho Setrenia v dalSom stupni pripravy projektu.
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Zo samostatnych investi¢cnych modulov bol ako environmentalne nepriaznivy vyhodnoteny tiez variant
21D —tunel Sitina. Alternativne prekro¢enie Dunaja vychodne od Bratislavy (KIV 59) bolo vyhodnotené
ako environmentalne neprijatelné a nebolo uvazované ich dalsim rozpracovanie.

Pre kazdu kombinaciu investiénych variantov boli sumarizované ich vplyvy na dotknuté zlozky
Zivotného prostredia vratane zdravia obyvatelstva.

KIV €. 00, 20A+30A+40A

KedZe ide o referenény variant vyhladového stavu Zelezni¢nej infrastruktury bez realizacie projektu
VRT, neobsahuje investiéné navrhy, ktoré by presli samostatnym posudenim. Obsahom variantu je
viacero opatreni v uzlu Bratislava v rozsahu modernizacie vybranych Zelezni¢nych tratovych Usekov,
zastavok astanic. Vramci tychto ciastkovych projektov dbjde k vyraznému zvySeniu technickej
vybavenosti Zelezni¢nej infrastruktary vratane zabudovania modernych technickych a technologickych
prvkov arelevantnych opatreni pre zmiernenie negativneho pdsobenia Zelezni¢nej prevadzky na
Zivotné prostredie a miestne obyvatelstvo. Vyhodnotenie vplyvov cCiastkovych investicii na Zzivotné
prostredie a ndvrh primeranych opatreni na ich zmiernenie budu predmetom samostatnych hodnoteni
a povolovacich konani.

KIV ¢. 04, 21A+32A+42A

Sucastou tohto KIV je variant 21A (IMO1 + IM03.6 + IM04.1 + IM08 + IM12.1), ktory mozno z hladiska
vyvolanych zadsahov do Zivotného prostredia oznacit za nepriaznivy. Jeho sucastou su investicné
moduly IMO1, IM04.1 a IMO08, ktoré zasahy vyvoldvaju viaceré do Uzemi vyznamnych z hladiska
ochrany prirody a ochrany vod.

Sucastou variantu su nové Zelezni¢né trate po Statne hranice CZ (IM01) a AT (IM04.1), pri ktorych boli
identifikované viaceré priame inepriame vplyvy na Uzemia chrdnené narodnou aj eurdpskou
legislativou (UEV/CHA Marh. Rybniky, UEV Malina, UEV Ondriasov potok, UEV Mociarka, UEV Abrod,
UEV Kutsky les, CHVU Zahorské Pomoravie, ramsarskd lokalita Moravské luhy, CHA/UEV Devinske
altvium Moravy, CHVU Zahorské Pomoravie, UEV Morava) aj vplyvy na cezhrani¢né chranené Gizemia
(CHVU Soutok-Podluzi, UEV Soutok-Tvrdonice, CHVU March-Thaya-Auen, UEV March-Thaya-Auen).
IMO8 tunelovym rieSenim prechadza cez viaceré chranené Uzemia, ktorych priaznivy stav biotopov
zavisi od vodného reZimu oblasti (CHA Sihotf, CHA Pe&niansky les, CHVU Dunajské luhy, UEV
Bratislavské luhy). Obdobne obe navrhované rieSenia v IMO1 a IM04.1 vyvolavaju priame zasahy do
viacerych prvkov uUzemného systému ekologickej stability regiondlneho aj nadregionalneho
charakteru. Vzhladom na ich trasovanie bude tiez potrebné pri podrobnejSom technickom navrhu
zvazit dorieSenie migracnej priechodnosti trate. Vzhladom na uvedené je pre tieto IM evidované
vysoké riziko realizacie kompenzacnych opatreni.
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Navrhovany Zelezni¢ny tunel Sitina siéasne prechadza priamo cez vodné zdroje Sihot a Pecniansky les,
ateda aj cez prislusné PHO |. stupfa. Vystavba tunela si vyZiada zasahy do zvodnenej vrstvy
a umiestnenie novych bariér pre pridenie podzemnej vody. Vzhladom na to, Ze ide o najvyznamnejsie
zasobarne pitnej vody na Uzemi Bratislavy, je zachovanie ich kvality a vydatnosti kli¢ové. Zdroje pitnej
vody predstavuju strategicky zaujem S$tatu, kedZe voda je nenahraditelnou surovinou a prirodnym
bohatstvom a ma pre bezpecnost $tatu strategicky vyznam. Realizacia stavby v rdmci ochrannych
pasem tychto vodarenskych zdrojov by bola vzhladom na moZné ohrozenie stavu dotknutych dtvarov
podzemnej vody v rozpore s ustanoveniami Ramcovej smernice o vode 2000/60/EC, Smernicou
o ochrane podzemnych vod pred znecistenim a zhorsenim kvality 2006/118/ES, Stratégiou na ochranu
vodnych zdrojov Eurdpy, prijatych strategickych cielov Slovenska a aktudlne platnych pravnych
predpisov. Aktudlne platné ustanovenia relevantnych pravnych predpisov v su¢asnosti neumoziuju
v priestore tychto zdrojov Ziadne terénne prace ani vystavbu. Pre pripadné dalSie pokracCovanie
projektu v tejto KIV by bol preto nevyhnutny stihlas MZP SR ako Ustredného orgdnu $tatnej spravy
ochrany vod a udelenie vynimky na podklade vykonaného hodnotenia podla ¢l. 4.7 Ramcovej smernice
o vode, ktorych ziskanie v$ak vzhladom na vyznamnost vodnych zdrojov nie je pravdepodobné.
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Obrdazok 5 Lokalizacia pasiem hygienickej ochrany pri IM08
Z hladiska ostatnych environmentalnych vplyvov a identifikovanych rizik, prechadza nova trat v IM02

oblastou, kde je zname znedistenie podzemnych vod a zemin z byvalej skladky odpadov Vrakunia, t.j.
pocas realizacie stavebnych prac bude potrebné uvaZovat s rizikom vyskytu znecistenych zemin
a s pritomnostou znedistujucich latok v podzemnych vodach. KIV 04 vyvola vzhladom na velky rozsah
stavieb tieZ vyrazné zasahy do polnohospodarskej a lesnej pédy (najma v IMO1 a IM04). RieSené Useky
sucasne krizuju viacero vodnych tokov s identifikovanym povodnovym rizikom (IMO1) vratane
samotného inundaéného Uzemia rieky Moravy (IM04.1). Tieto skuto€nosti maju vplyv aj na odolnost
Zeleznic¢nej trate z hladiska potencidlnych negativnych désledkov zmeny klimy, a preto bude potrebné
zabezpedit dostatoénost projektového navrhu.

Z hladiska ochrany zdravia obyvatelstva obsahuje tato KIV viaceré moduly, ktoré pre svoje trasovanie
a dizku zahffiaju vo svojom technickom navrhu rozsiahlej$ie navrhy protihlukovych opatreni (IMO1,
IM04.1).

Na zaklade vy3sie uvedeného odporiéame tito kombindaciu variantov vyluéit z dalSieho hodnotenia.

KIV €. 07, 22A+30A+40A

Pri KIV 07 su vplyvy na Zivotné prostredie spojené primarne s variantom 22A (IM03.3 + IM11 + IM14 +
IM15 + IM18.1 + IM18.3), kedZe je v kombinacii s referenénymi variantmi 30A a 40A, ktoré nebudu
zdrojom priamych zasahov do zloZiek Zivotného prostredia.

KIV obsahuje obchvat (bypass) Hlavnej stanice (IM11), pri ktorom je riziko jeho realizovatelnosti
spojené najma s ochranou podzemnych véd. Realizdcia tunelového rieSenia cez Malé Karpaty je
spojena s rizikom ovplyvnenia karpatskych prameniskovych oblasti. Pre vylu¢enie daného rizika bude
v dalSich stuprioch pripravy projektu v pripade tejto KIV potrebné realizovat podrobny
hydrogeologicky prieskum a navrhnlGt primerané opatrenia na eliminaciu rizika zniZenia zasob
podzemnej vody v oblasti.
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Zvysenl pozornost v dalSich stuprioch pripravy projektu je potrebné venovat aj zmenam krajinnej
Struktury, ktoré tato KIV vyvold. V rdamci IM14 by zdvojkolajnenie v Useku Rusovce — BA-Petrzalka (IM14
a Ciasto¢ne aj nadvazujuceho IM15) mohlo predstavovat kumulaciu bariérového efektu v kontexte
pbdsobenia pritomnej cestnej infrastruktiry. KedZe ide o vyznamnu oblast z hladiska ekologickej
stability, konektivity krajiny a migracie, bude treba uvaZzovat s potrebou zmierriujucich opatreni
v podobe migracnych objektov.

Riziko predstavuje aj realizacia zapadného tunelového portalu v lokalite Zelezna studnicka (IM11),
kedZe v tesnej blizkosti sa nachadza chranené Gzemie UEV/PR Vydrica. V dalsich stuprioch pripravy
projektu bude preto potrebné podrobne vyhodnotit vplyvy projektu na predmety ochrany tohto
Uzemia a Specifikovat opatrenia na minimalizaciu nepriaznivych vplyvov a zasahov do predmetnej
lokality. Oblast vyustenia tunela je tiez vyznamnou rekreac¢nou lokalitou pre obyvatelov hlavného
mesta a sucasne leZi v ochrannom pasme nehnutelnych kultdrnych pamiatok zény Horna Mlynska
dolina. Technicky navrh vyustenia a napojenia tunela v tejto lokalite tak musi re$pektovat okrem
prirodného hladiska aj poZiadavky vyplyvajluce z kultirno-historického zaujmu a musi respektovat
potrebu zachovania rekrea¢ného potencialu.

Vzhladom na byvalé vyuZivanie Uzemia dotknutého investi¢cnymi modulmi IM14 a IM18.1 su v Uzemi
pritomné viaceré potvrdené alebo pravdepodobné environmentalne zataze. V dalSich stuprioch
pripravy projektu v pripade tejto KIV bude potrebné tuto skutocnost preverit a v pripade zistenia rizika
prijat nalezité opatrenia.

Z hladiska vplyvov na miestnej obyvatelstvo su z dotknutych usekov citlivé najma IM14 a IM18.1,v
ramci ktorych sa uvaZuje vzhladom na ich trasovanie a dizku s vyraznym rozsahom protihlukovych
opatreni.

KIV €. 09, 22C+30A+40A

Pri KIV 09 su vplyvy na Zivotné prostredie spojené primarne s variantom 22C (IM03.4 + IM12.2 + IM14
+ IM15 + IM18.2 + IM18.3), ktory je dalej kombinovany s referenénymi variantmi 30A a 40A, ktoré
nebudu zdrojom priamych zasahov do zlozZiek Zivotného prostredia.

Variant 22C obsahuje viaceré IM (IM14, IM18.3), v ktorych trase su evidované pravdepodobné alebo
potvrdené environmentalne zataze. V dalsich stuprioch pripravy projektu bude preto potrebné v tejto
suvislosti prijat naleZité opatrenia, ktoré by ale nemali predstavovat riziko z hladiska uskutocnitelnosti
KIV.

V ramci IM14 by zdvojkolajnenie Useku Rusovce — BA-Petrzalka (a ¢iasto¢ne aj nadvazujuceho IM15)
mohlo predstavovat kumulaciu bariérového efektu v kontexte pdsobenia Zelezni¢nej infrastruktiary
s pritomnou cestnou infrastruktirou. KedZe ide o vyznamnu oblast z hladiska ekologicke] stability
krajiny a migracie druhov, bude treba uvaZovat s potrebou zmierriujlcich opatreni pre zachovanie
uzemnej konektivity.

Z hladiska vplyvov na miestnej obyvatelstvo su z dotknutych Usekov citlivé najma IM14 a IM18.2,
v ramci ktorych sa uvazuje vzhladom na ich trasovanie a dizku s vyraznym rozsahom protihlukovych
opatreni.
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Useky vedené v zastavanom Uzemi hlavnhého mesta moino oznacit za naroénejiie z hladiska rozsahu
opatreni pre adaptaciu oblasti na zmenu klimy, kedZe tu pésobi efekt teplotného mestského ostrova,
ktory si bude vyzadovat prispésobenie technického rieSenia tak, aby nova Zelezni¢na infrastruktira
nezhorsila nadchddzajuce klimatické podmienky.

KIV €. 19, 23A+32A+42A

Pri KIV 19 su vplyvy na Zivotné prostredie spojené primarne s variantom 23A (IMO1 + IM03.6 + IM04.1
+IMO07 +IM12.1 + IM14 + IM15).

Z hladiska zasahov do chranenych Uzemi su rizikovymi IMO1 a IMO04.1. Pri oboch uvedenych IM bolo
vzhladom na viaceré zasahy do chranenych Uzemi identifikované vysoké riziko potreby realizacie
kompenzacnych opatreni. VIMO1 budu zvolenym trasovanim Zeleznicnej trate vyvolané zdsahy
do SKUEV0117 Abrod, SKUEV0219 Malina, SKUEV0121/CHA Marhecké rybniky, SKUEV0218 Mociarka,
SKUEV0217 Ondriasov potok a SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie. Nova trat bude pokracovat Gzemim
CZ v priestore, kde su vyhldsené Uzemia siete Natura 2000 CZ0624119 Soutok-Podluzi a CZ0621027
Soutok-Tvrdonicko. V IM04.1 nova Zeleznicna trat vyvolava priame zasahy do SKUEV0312 Devinske
alivium Moravy, SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie a medzindrodnej ramsarskej lokality Moravské
luhy. Vyznamné riziko tohto modulu predstavuje tiez zdsah do reprodukéného biotopu korytnacky
mociarnej, ktory si bude vyZadovat velmi citlivé postupy vystavby. Oba tieto moduly predstavuju
zaroven riziko z pohladu Uzemnej konektivity a stability krajiny, kedZe oba moduly su v kolizii
s viacerymi prvkami USES & u? regionalnej alebo nadregionalnej trovne. Realiziciou predmetnych
modulov teda vznikd potreba realizacie viacerych migracnych objektov pre zmiernenie bariérového
efektu trate (pri IMO1 navyse s kumulovanym vplyvom v spolup6sobeni s dialnicou D2).

V ramci IM14 by zdvojkolajnenie Useku Rusovce — BA-PetrZalka (a CiastoCne aj nadvazujuceho IM 15)
mohlo predstavovat kumulaciu bariérového efektu v kontexte s pOsobenim pritomnej cestnej
infrastruktary. KedZe ide o vyznamnu oblast z hladiska ekologickej stability krajiny a migracie druhov,
bude treba uvazovat s potrebou zmierfiujlcich opatreni v podobe dobudovania migracnych objektov.

Variant 23A tiez obsahuje IM14, kde su evidované pravdepodobné alebo potvrdené environmentdlne
zétaze. V dalSich stuprioch pripravy projektu bude preto potrebné vtato skutoénost preverit
a v pripade zistenia rizika prijat patricné opatrenia.

Z hladiska zaberov pod vyvolaju najvyraznejsie zabery polnohospodarskej pddy IMO1 (cca 54 % svojej
dizky), IM04.1 (cca 71% svojej dizky) a IMO7 (cca 73 % svojej dizky).

Viaceré z krizovanych vodnych tokov predstavuju potencialne riziko vzniku povodrovej situacie (IM01,
IM04.1).

Viaceré z novych tratovych usekov prechadzaju popri zastavanych Gzemiach s pritomnou zéstavbou
bytovych a rodinnych domov a s pritomnymi chranenymi objektami, ktoré bude potrebné ochranit
z hladiska pdsobenia hluku zo Zelezni¢nej prevadzky — rozsah opatreni zavisi od polohy trate a jej dizky.
Naro¢nymi su z tohto pohladu najma IM01, IM04.1 a IM14.
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KIV €. 23, 24A+30A+40A

Pri KIV 23 su vplyvy na Zivotné prostredie spojené primarne s variantom 24A (IM14 + IM15 + IM19),
kedZe ten je dalej kombinovany s referencnymi variantmi 30A a 40A, ktoré nebudu zdrojom priamych
zasahov do zloZiek Zivotného prostredia.

KIV obsahuje viaceré IM, kde st evidované pravdepodobné alebo potvrdené environmentalne zataze.
V dalsich stuprioch pripravy projektu bude preto potrebné tito skutocnost preverit a v pripade zistenia
rizika prijat patricné opatrenia.

V ramci IM 14 by zdvojkolajnenie Useku Rusovce — BA-Petrzalka (a Ciasto€ne aj nadvazujiceho IM 15)
mohlo vyvolat kumulaciu bariérového efektu v kontexte pésobenia Zelezni¢nej infrastruktiry s
pritomnou cestnou infrastruktirou. Kedze ide o vyznamnu oblast z hladiska ekologickej stability
a migracie druhov, bude treba uvaZovat s potrebou zabezpecenia konektivity krajiny (migraénymi
opatreniami).

Realizaciou novej ZST BA filidlka v nadzemnom rie$eni (IM19) pribudne v zastavanom Gzemi mesta
novy zdroj hluku, éo mbzZe predstavovat vyznamny negativny vplyv na miestne obyvatelstvo. Pre
vyhodnotenie velkosti tohto vplyvu bude potrebné v pripade realizacie tohto KIV vyhotovit podrobnu
vibroakustickd Studiu, na zaklade ktorej bude detailnejSie rozpracovany aj rozsah potrebnych
protihlukovych opatreni. Rozsah protihlukovych opatreni je v tomto rieSeni vyraznejsi aj v rdmci IM14
vzhladom na jeho dizku.

Tato KIV je umiestnend prevazne zastavanom Uzemi hlavného mesta a kedZe tu poOsobi efekt
teplotného mestského ostrova, IM si budu vyZadovat prisposobenie technického riesenia tak, aby nova
Zelezni¢nd infrastruktira nezhorsila nadchadzajuce klimatické podmienky.

KIV €. 24, 24C+30A+40A

Pri KIV 24 sa vplyvy na Zivotné prostredie spojené primarne s variantom 24C (IM03.3 + IM12.3 + IM14
+M15), kedZe ten je dalej kombinovany s referen¢nymi variantmi 30A a 40A, ktoré nebudu zdrojom
priamych zasahov do zloZiek Zivotného prostredia.

Variant tiez obsahuje IM14, v ktorého dotknutom Uzemi su evidované pravdepodobné a potvrdené
environmentalne zataze. V dalsich stuprioch pripravy projektu bude preto potrebné v tito skuto¢nost
preverit a v pripade zistenia rizika prijat patricné opatrenia.

V rdmci IM 14 by zdvojkolajnenie Useku Rusovce — BA-Petrzalka (a Ciastocne aj nadvazujiceho IM 15)
mohlo vyvolat kumuldciu bariérového efektu Zelezni¢nej infrastruktiry v kontexte pdésobenia
pritomnej cestnej infrastruktury. KedZe ide o vyznamnu oblast z hladiska ekologickej stability krajiny
a migracie druhov, bude treba uvaZovat s potrebou zmierfiujucich opatreni per zabezpecenie
konektivity krajiny.

Rozsah protihlukovych opatreni je v tomto rie$eni vyraznej$i v ramci IM14 vzhladom na jeho dizku a
trasovanie.
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KIV €. 26, 24D+30A+40A

Pri KIV 26 su vplyvy na Zivotné prostredie spojené primarne s variantom 24D (IM14 + IM15 + IM20),
kedze ten je dalej kombinovany s referenénymi variantmi 30A a 40A, ktoré nebudu zdrojom priamych
zasahov do zloZiek Zivotného prostredia.

Variant obsahuje viaceré IM14, kde su evidované pravdepodobné alebo potvrdené environmentalne
zétaze. V dalSich stuprioch pripravy projektu bude preto potrebné v tato skutoénost preverit
a v pripade zistenia rizika prijat patri¢né opatrenia.

V ramci IM 14 by zdvojkolajnenie Useku Rusovce — BA-Petrzalka (a Ciasto€ne aj nadvazujiceho IM 15)
mohlo predstavovat kumulaciu bariérového efektu Zelezni¢nej infrastruktiry v kontexte pdsobenia
pritomnej cestnej infrastruktury. KedZe ide o vyznamnu oblast z hladiska ekologickej stability krajiny
a migracie druhov, bude treba uvaZovat s potrebou zmierfiujucich opatreni per zabezpecenie
konektivity krajiny.

Rozsah protihlukovych opatreni je v tomto rie$eni vyraznej$i v ramci IM14 vzhladom na jeho dizku a
trasovanie.

KIV €. 51, 20B+30A+40A Letisko

Pri KIV 51 budu vplyvy na Zivotné prostredie spojené primdrne s variantom 20B (IM02), kedZe ten je
dalej kombinovany s referenénymi variantmi 30A a 40A , ktoré nebudu zdrojom priamych zasahov do
zloziek zivotného prostredia.

Variant obsahuje IM02, pri ktorom je zvySena miera rizika spojena najma s ochranou podzemnych vod.
Realizacia tunelového riesenia v smere na letisko je spojena s potencidlnym ovplyvnenim podzemnych
vod v oblasti. Pre vylicenie rizika ohrozenia stavu a kvality podzemnych véd bude v dalSich stuprioch
pripravy tohto KIV potrebné realizovat podrobny hydrogeologicky prieskum.

V dotknutom Uzemi tejto KIV je evidovana potvrdena environmentdlna zataz. V dalSich stuprioch
pripravy projektu bude preto potrebné preverit stav znecistenia zemi na podzemnych vod a v pripade
zistenia rizika prijat naleZité opatrenia.

KIV €. 52 21D+32A+42A Tunel Sitina

Najvyznamnejsie vplyvy na Zivotné prostredie su vyvolané variantom 21D, ktorého sucastou su
investi¢né moduly IMO1 + IM 03 + IM04 + IMO7 + IMO08 + IM12. Investi¢cné moduly IM01, IM04.1 a IM08
vyvolavaju viaceré zasahy do Uzemi vyznamnych z hladiska ochrany prirody a ochrany vod.

Sucastou variantu su nové Zelezni¢né trate po Statne hranice CZ (IM01) a AT (IMO04), pri ktorych boli
identifikované viaceré priame inepriame vplyvy na Uzemia chranené narodnou aj eurdpskou
legislativou (UEV/CHA Marh. Rybniky, UEV Malina, UEV OndriaSov potok, UEV Mociarka, UEV Abrod,
UEV Kutsky les, CHVU Zahorské Pomoravie, ramsarskd lokalita Moravské luhy, CHA/UEV Devinske
alivium Moravy, CHVU Z&horské Pomoravie, UEV Morava) aj vplyvy na cezhraniéné chranené Gzemia
(CHVU Soutok-Podluzi, UEV Soutok-Tvrdonice, CHVU March-Thaya-Auen, UEV March-Thaya-Auen).
IMO8 tunelovym rieSenim prechadza cez viaceré chranené Uzemia, ktorych priaznivy stav biotopov
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zavisi od vodného reZimu oblasti (CHA Sihof, CHA Pecniansky les, CHVU Dunajské luhy, UEV
Bratislavské luhy). Lokalizaciu tychto uzemi voci jednotlivym IM vid obr. 2 - 4 v kap. 1.6.11. Obdobne
obe navrhované rieSenia v IMO1 a IM04.1 vyvolavaju priame zdsahy do viacerych prvkov Uzemného
systému ekologickej stability regionalneho aj nadregiondlneho charakteru. Vzhladom na ich trasovanie
bude tiez potrebné pri podrobnejsom technickom navrhu zvazit doriesenie migraénej priechodnosti
trate. Vzhladom na uvedené je pre tieto IM evidované vysoké riziko realizacie kompenzacnych
opatreni.

Uvazovany Zelezni¢ny tunel Sitina sticasne prechadza priamo cez vodné zdroje Sihot a Pec¢niansky les,
a teda aj cez prislusné PHO I. stupna (vid obr. 5 v kap. 1.6.11). Vystavba tunela si vyZiada zdsahy do
zvodnenej vrstvy a umiestnenie novych bariér pre prudenie podzemnej vody. Vzhfadom na to, Ze ide
0 najvyznamnejsie zasobarne pitnej vody na uzemi Bratislavy, je zachovanie ich kvality a vydatnosti
klicové. Zdroje pitnej vody predstavuju strategicky zdujem S$tatu, kedZe voda je nenahraditelnou
surovinou a prirodnym bohatstvom a ma pre bezpecnost Statu strategicky vyznam. Realizacia stavby
v rdmci ochrannych pasem tychto vodarenskych zdrojov by bola vzhladom na mozné ohrozenie stavu
dotknutych dtvarov podzemnej vody vrozpore s ustanoveniami Ramcovej smernice o vode
2000/60/EC, Smernicou o ochrane podzemnych véd pred zneéistenim azhorSenim kvality
2006/118/ES, Stratégiou na ochranu vodnych zdrojov Eurdpy, prijatych strategickych cielov Slovenska
a aktualne platnych pravnych predpisov. Aktudlne platné ustanovenia relevantnych pravnych
predpisov v sucasnosti neumoznuju v priestore tychto zdrojov Ziadne terénne prace ani vystavbu.

Pre pripadné dal$ie pokracovanie projektu v tejto KIV by bol preto nevyhnutny sihlas MZP SR ako
Ustredného orgdnu Statnej spravy ochrany véd audelenie vynimky na podklade vykonaného
hodnotenia podla ¢l. 4.7 Ramcovej smernice o vode, ktorych ziskanie vSak vzhladom na vyznamnost
vodnych zdrojov nie je pravdepodobné.

Z hladiska ostatnych environmentalnych vplyvov a identifikovanych rizik, vyvola tato KIV vzhfadom na
velky rozsah stavieb tiez vyrazné zdsahy do polnohospodarskej a lesnej pody (IM01, IM04 a IMOQ7).
Riesené useky sucasne krizuju viacero vodnych tokov s identifikovanym povodriovym rizikom (IM01)
vratane samotného inundac¢ného Uzemia rieky Moravy (IM04). Tieto skutoc¢nosti maju vplyv aj na
odolnost Zelezni¢nej trate z hladiska potencialnych negativnych désledkov zmeny klimy, a preto bude
potrebné zabezpecit dostatocnost projektového navrhu.

Z hladiska ochrany zdravia obyvatelstva obsahuje tato KIV viaceré moduly, ktoré pre svoje trasovanie
a dizku zahffiaju vo svojom technickom navrhu rozsiahlejsie navrhy protihlukovych opatreni (IMO1,
IMO04).

Na zdklade vyssSie uvedeného odporucame tuto kombinaciu variantov, obdobne ako v pripade KIV
04, wylicit z dalSieho hodnotenia.

KIV €. 53 23E+32A+42A Spojka Zohor - Zapad

Z hladiska zasahov do chranenych Gzemi spociva hlavné riziko v realizacii variantov 23E (IMO1 + IM03
+IM04 + IMO7 + IM12 + IM14 + IM15), 32A aj 42A, kedZe vSetky obsahuju IMO1. Variant 23E navyse
obsahuje aj z tohto pohladu rizikovy modul IM04.1. Pri oboch uvedenych IM bolo vzhfadom na viaceré
zasahy do chranenych tzemi identifikované vysoké riziko potreby realizacie kompenzacnych opatreni.
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VIMO01 budd zvolenym trasovanim Zelezni¢nej trate vyvolané zasahy do SKUEV0117
Abrod, SKUEV0219 Malina, SKUEV0121/CHA Marhecké rybniky, SKUEV0218 Mociarka, SKUEV0217
Ondriasov potok a SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie. Nova trat bude pokracovat uUzemim CZ
v priestore, kde su vyhlasené Uzemia siete Natura 2000 CZ0624119 Soutok-Podluzi a CZ0621027
Soutok-Tvrdonicko. V IM04.1 nova Zelezni¢na trat vyvoladva priame zédsahy do SKUEV0312 Devinske
altvium Moravy, SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie a medzindrodnej ramsarskej lokality Moravské
luhy. Vyznamné riziko tohto modulu predstavuje tiez zdsah do reprodukéného biotopu korytnacky
mociarnej, ktory si bude vyzadovat velmi citlivé postupy vystavby.

Oba tieto moduly predstavuju zaroven aj riziko z pohladu Gzemnej konektivity a stability krajiny, kedze
oba moduly su v kolizii s viacerymi prvkami USES &i uz na regionalnej Grovni alebo na nadregiondlnej
urovni - realizdciou predmetnych modulov teda vznika potreba realizacie viacerych migracnych
objektov pre zmiernenie bariérového efektu (pri IMO1 navySe skumulovanym vplyvom
v spolupbsobeni s dialnicou D2).

V rdmci IM14 by zdvojkolajnenie Useku Rusovce — BA-Petrzalka (a CiastoCne aj nadvazujuceho IM 15)
mohlo predstavovat kumulaciu bariérového efektu v kontexte s pOsobenim pritomnej cestnej
infraStruktury. KedZe ide o vyznamnu oblast z hladiska ekologickej stability krajiny a migracie druhov,
bude treba uvaZovat s potrebou zmierfiujucich opatreni (migraénych opatreni) pre zachovanie
konektivity krajiny.

V ramci Uzemia dotknutého IM14 st evidované potvrdené environmentalne zataze. V dalsich stuprioch
pripravy projektu bude preto potrebné v tuto skutoénost preverit a v pripade zistenia rizika prijat
patri¢né opatrenia.

KIV 53 vyvola vzhfadom na velky rozsah tieZ vyrazné zasahy do pofnohospodarskej a lesnej pody (najma
vIMO1, IM04 a IMO07). Riesené Useky sucasne krizuju viacero vodnych tokov s identifikovanym
povodnovym rizikom (IMO1 a IM07) vratane samotného inunda¢ného Uzemia rieky Moravy (IM04.1).
Tieto skutocnosti maju vplyv aj na odolnost Zelezni¢nej trate z hladiska potencialnych negativnych
dosledkov zmeny klimy, a preto bude potrebné zabezpedit dostatoénost projektového navrhu.

Z hladiska ochrany zdravia obyvatelstva obsahuje tato KIV viaceré moduly, ktoré pre svoje trasovanie
a dizku zahffiaju vo svojom technickom navrhu rozsiahlejsie navrhy protihlukovych opatreni (IMO1,
IM04.1, IM14).

KIV €. 54 24E+30A+40A Filialka

Pri KIV 54 st vplyvy na Zivotné prostredie spojené primarne s variantom 24E (IM19), kedZe ten je dalej
kombinovany s referenénymi variantmi 30A a 40A, ktoré nebudu zdrojom priamych zasahov do zloZiek
Jivotného prostredia. Variant obsahuje vylu¢ne IM19, t. j. novt ZST BA filidlka.

Realizaciou novej ZST BA filidlka v nadzemnom rie$eni pribudne v zastavanom Gzemi mesta novy zdroj
hluku, ¢o mozZe predstavovat negativny vplyv na miestne obyvatelstvo. Pre vyhodnotenie velkosti
tohto vplyvu bude potrebné v pripade realizicie tohto KIV vyhotovit podrobnt vibroakusticki stadiu,
na zaklade ktorej bude detailnejSie rozpracovany aj rozsah potrebnych protihlukovych opatreni.
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ZST bude umiestnend v zastavanom Gzemi hlavného mesta, kde posobi efekt teplotného mestského
ostrova, preto je tu nevyhnutné prisposobenie technického rieSenia tak, aby novd Zeleznicna
infrastruktdra nezhorsila nadchddzajuce klimatické podmienky.

KIV €. 55 20C+30A+40A Bypass hl. stanice

Pri KIV 55 su vplyvy na Zivotné prostredie spojené primarne s variantom 20C (IM11), ktory je dalej
kombinovany s referenénymi variantmi 30A a 40A, ktoré nebudu zdrojom priamych zasahov do zloZiek
Zivotného prostredia. Variant obsahuje vylu¢ne IM11, t. j. bypass Hlavnej stanice.

Pri IM11 je otdzka realizovatelnosti spojend najma s potrebou zabezpecenia ochrany podzemnych vod.
Realizacia nového tunela cez pohorie Malé Karpaty je spojend s rizikom ovplyvnenia karpatskych
prameniskovych oblasti, ktoré su zdrojom pitnej vody SirSej obytnej oblasti v okoli Karpat. Pre
vylucenie daného rizika bude v dalSich stuprioch pripravy projektu v pripade tejto KIV potrebné
realizovat podrobny hydrogeologicky prieskum a navrhnut primerané opatrenia na eliminaciu rizika
znizenia zadsob podzemnej vody v oblasti.

Zvysenl pozornost v dalSich stuprioch pripravy projektu je potrebné venovat aj zmenam krajinnej
Struktary, ktoré tato KIV vyvold. Riziko predstavuje najma realizdcia zapadného tunelového portalu
v lokalite Zelezna studnicka, kedZe v jeho tesnej blizkosti sa nachadza chranené tzemie UEV/PR
Vydrica. A je to zndma pritomnost viacerych eurdpskych a narodne vyznamnych biotopov. Ich vyznam
narasta s ich dotykom s intenzivne zastavanym Uzemim hlavného mesta, pre ktoré aj mensie plochy
zelene naberaju vacsi vyznam. V dalSich stuprioch pripravy projektu bude potrebné podrobne
vyhodnotit vplyvy projektu na predmety ochrany tohto chraneného Gzemia a $pecifikovat opatrenia
na minimalizaciu nepriaznivych vplyvov a zasahov do predmetnej lokality.

Oblast vyustenia tunela — Zelezna studienka - je tiez vyznamnou rekreaénou lokalitou pre obyvatelov
hlavného mesta a sucasne lezi v ochrannom pasme nehnutelnych kultirnych pamiatok vymedzenej
zény Horna Mlynska dolina.

Technicky névrh vyustenia a napojenia tunela v tejto lokalite tak musi reSpektovat okrem prirodného
hladiska aj poziadavky vyplyvajuce z kultirno-historického zaujmu a musi reSpektovat potrebu
zachovania rekrea¢ného potencialu.

KIV €. 56 24D+30A+40A TIOP Apollo (IM 20)

Pri KIV 56 su vplyvy na Zivotné prostredie spojené primarne s variantom 24D (IM20), ktory je dalej
kombinovany s referenénymi variantmi 30A a 40A , ktoré nebudu zdrojom priamych zasahov do zloZiek
Jivotného prostredia. Variant obsahuje vyluéne IM20, t. j. novd ZST TIOP Apollo umiestnené
v zastavanej Casti mesta Bratislava.

V sucasnosti okolie TIOP-u predstavuje mestsky brownfield a nepatri do rezidencnej casti mesta, ¢o sa
ale vplyvom urbanizacie moze ¢asom zmenit. To mbze zvysit aktudlne predpokladané naroky na
rieSenie protihlukovych opatreni.

Z hladiska povodriového ohrozenia bolo na rieke Dunaj identifikované riziko vzniku povodriovej
udalosti v tejto polohe aZ pri 1000-ro¢nej vode (Quooo).
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V tejto oblasti, vzhfadom na jej minulé priemyselné vyuZivanie, su evidované viaceré potvrdené
environmentalne zataze. V dalsich stuprioch pripravy projektu bude preto potrebné v tuto skuto¢nost
preverit a v pripade zistenia rizika prijat patricné opatrenia.

KIV €. 57 23F+30A+40A

Pri KIV 57 su vplyvy na Zivotné prostredie spojené primdrne s variantom 23F (IM03 + IM04 + IMO7 +
IM12 + IM14 + IM15), ktory je dalej kombinovany s referenénymi variantmi 30A a 40A, ktoré nebudu
zdrojom priamych zdsahov do zlozZiek Zivotného prostredia.

Variant 23F obsahuje IM04.1, pri ktorom nova Zelezni¢na trat vyvoldva priame zdsahy do SKUEV0312
Devinske aldvium Moravy, SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie a ramsarskej lokality Moravské luhy.
Vyznamné riziko tohto modulu predstavuje tiez zdsah do reprodukéného biotopu korytnacky
mociarnej, ktory si bude vyzadovat velmi citlivé postupy vystavby. Modul zaroven predstavuje aj riziko
z pohladu Uzemnej konektivity a stability krajiny, kedZe je v kolizii s viacerymi prvkami USES ¢&i u? na
regionalnej Urovni alebo na nadregiondlnej Urovni.

Realizacia predmetného modulu si moézZe vyziadat preto potrebu realizacie migraénych objektov pre
zmiernenie mozného bariérového efektu.

V ramci IM14 by zdvojkolajnenie Useku Rusovce — BA-PetrZalka (a CiastoCne aj nadvazujuceho IM 15)
mohlo vyvolat kumulaciu bariérového efektu v kontexte s pdsobenim pritomnej cestnej infrastruktary.
KedZe ide o vyznamnu oblast z hladiska ekologickej stability krajiny a migracie druhov, bude treba
uvazovat s potrebou zmierriujucich opatreni v podobe dobudovania migracnych objektov.

IM14 sa nachadza v blizkosti lokalit, kde su evidované pravdepodobné alebo potvrdené
environmentalne zataze. V dalsich stuprioch pripravy projektu bude preto potrebné v tato skuto¢nost
preverit a v pripade zistenia rizika prijat patricné opatrenia.

Z hladiska zaberov pod vyvolaju najvyraznejsie zabery pofnohospodarskej pody IM04.1 (cca 71% svojej
dizky) a IMO7 (cca 73 % svojej dizky).

IMO4 lezi v inunda¢nom Uzemi rieky Morava, ktoré je pravidelne zaplavovanou oblastou uz pri mensom
zvySeni vodnosti toku.

Z hladiska vplyvov na miestnej obyvatelstvo su z dotknutych usekov citlivé najma IM04 a IM14,v rdmci
ktorych sa uvazuje vzhladom na ich trasovanie a di?ku s vyraznym rozsahom protihlukovych opatreni.

KIV ¢. 58 pridanie 3. kolaje k existujucej trati Zohor — Kuty

Tato KIV obsahuje okrem pridania 3. tratove] kolaje k existujluce] Zelezni¢nej trati Zohor - Kuty aj
investiéné moduly IMO3 + IMO04 + IM0O7 + IM12 + IM14 + IM15.

V tejto KIV sa uvazZuje s pridanim tratovej kolaje k Zelezni¢nej trati Zohor — Kty zo zapadnej strany
(rozsirenie Zelezni¢ného telesa o cca 8m). Z hladiska zasahov do chranenych tzemi déjde k priamym
zadsahom pri obci Velké Levare do CHKO Zahorie a NPR Abrod a do Gzemi eurdpskej siete CHVU
Zahorské Pomoravie, UEV Ondria$ov potok, UEV Mociarka, UEV Abrod a UEV Gbelsky les. Vedenie
kolaje v nadvaznosti na existujicu trat znizi rozdrobenost Gzemia a jeho fragmentaciu, avsak zvysi
bariérovy efekt trate a preto bude potrebné zvazit otdzku dopracovania opatreni na zvysenie jej
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migracnej priechodnosti. Viaceré z dotknutych vodnych tokov su zaradené k tokom s potencidlom
vzniku povodriovej situacie, tzn. tuto skutoénost bude potrebné zvazit v dostatoénosti projektového
navrhu. Rovnako ako sucasné teleso trate, aj nova tratovd kolaj by prechadzala viacerymi
prieskumnymi Gzemiami nerastnych surovin a chranenymi loZiskovymi Uzemiami. KedZe vtomto
Useku je trat vedena centralnymi ¢astami zastavanych Uzemi viacerych obci, nevyhnutne sa uvazuje
s realizdciou protihlukovych opatreni na zniZenie negativneho ovplyvnenia miestnych obyvatelov
Zelezni¢nou prevadzkou.

KIV 58 obsahuje IM04.1, pri ktorom nova zelezni¢nd trat vyvolava priame zasahy do SKUEV0312
Devinske aldvium Moravy, SKCHVUO016 Zahorské Pomoravie a ramsarskej lokality Moravské luhy.
Vyznamné riziko tohto modulu predstavuje tiez zdsah do reprodukéného biotopu korytnacky
mociarnej, ktory si bude vyZzadovat velmi citlivé postupy vystavby. Modul zaroveri predstavuje riziko aj
z pohladu Uzemnej konektivity a stability krajiny, kedZe je v kolizii s viacerymi prvkami USES ¢&i u? na
regionalnej Urovni alebo na nadregionalnej urovni. Realizdcia modulu si méze vyziadat potrebu
realizacie migracnych objektov pre zmiernenie bariérového efektu.

V rdmci IM14 by zdvojkolajnenie Useku Rusovce — BA-Petrzalka (a CiastoCne aj nadvazujuceho IM 15)
mohlo predstavovat kumulaciu bariérového efektu v kontexte s pOsobenim pritomnej cestnej
infrastruktary. KedZe ide o vyznamnu oblast z hladiska ekologickej stability krajiny a migracie druhov,
bude treba uvaZovat s potrebou zmierriujucich opatreni v podobe dobudovania migracnych objektov.

Variant obsahuje IM14, pre ktorého oblast realizacie su evidované potvrdené environmentalne zataze.
V dalsich stuprioch pripravy projektu bude preto potrebné v tuto skutocnost preverit a v pripade
zistenia rizika prijat patri¢né opatrenia.

Z hladiska zaberov pdd vyvolaju najvyraznejsie zabery polnohospodarskej pody IM04 (cca 71% svojej
dizky) a IMO7 (cca 73 % svojej dizky).

IMO4 lezi v inunda¢nom Uzemi rieky Morava, ktoré je pravidelne zaplavovanou oblastou uz pri mensom

zvySeni vodnosti toku.

Viaceré z novych tratovych Usekov prechadzaju popri zastavanych Gzemiach s pritomnou zastavbou
bytovych a rodinnych domov a s pritomnymi chranenymi objektami, ktoré bude potrebné ochranit
z hladiska pdsobenia hluku zo Zelezni¢nej prevadzky — rozsah opatreni zavisi od polohy trate a jej dizky.
Naro¢nymi su z tohto pohladu najma IM04 a IM14.

KIV €. 59 Alternativne trasovanie VRT s premostenim Dunaja na vychod od Bratislavy

V §tudii sa uvaZovalo aj s alternativnym trasovanim VRT, ktorym by vzniklo nové prepojenie SR s HU.

Tato alternativa by zahtnala prechod Dunaja v 4 Ciastkovych alternativach (obr. 10):
e 1) v oblasti Hrusovskej zdrze,
e 2)v oblasti medzi obcami Vojka nad Dunajom a Bodiky pri Dunajskej Strede,
e 3)voblasti zdpadne od Velkého Medera,
e 4)v oblasti zdpadne od Komarna.
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Obrazok 6 Navrhované trasovania VRT s premosteniami Dunaja a napojenim na VRT do Madarska

V pripade prvého navrhovaného trasovania by bol Dunaj premostovany v oblasti zdre Hrusov (1).
Takéto trasovanie by si vyZiadalo mohutnu estakddovu konstrukciu, a teda islo by o technické riesenie
s potrebou vysokého zaberu pody. Predmetnd lokalita patri z hfadiska ochrany prirody medzi
vyznamné lokality - nachadzaju sa tu viaceré chranené Uzemia ndrodného aj eurépskeho vyznamu.
Medzi zasiahnuté oblasti by patrili viaceré Gzemia siete Natura 2000 (UEV HruSov, UEV Ostrovné lucky,
UEV Biskupické luhy), ktoré boli vyhlasené na zdklade Smernice o biotopoch. Zaroven sa premostenie
nachddza v lokalite Dunajské luhy, ktord je vyhlasenym chranenym vtacim dzemim (vyhldsené na
zdklade Smernice o vtdkoch) avyhlasenou ramsarskou lokalitou RLO5 Dunajské luhy. TieZz sa tu
nachadza aj velkoplosné chranené uzemie CHKO Dunajské luhy.

HruSovskd zdrz je vyznamnou lokalitou pre hniezdenie viacerych druhov vtakov. Na vtd¢om ostrove sa
nachadza najvacsia hniezdna kolénia cajok (Larus sp.) na Slovensku. Vzhladom na pestri mozaiku
biotopov na ostrove poskytuje vhodné hniezdne podmienky pre viaceré vzacne druhy vtakov. Okrem
samotného vtacieho ostrova su vyznamnym hniezdnym biotopom aj smerovnikové Strkové ostrovy, na
ktorych sa nachdadzaju koldnie rybarov rie¢nych (Sterna hirundo). Prirodzené Strkové ostrovy sa
vzhladom na regulaciu toku Dunaja a absenciu prirodzeného vodného rezimu uz v tejto Casti toku
nevyskytuju. Samotny vtacéi ostrov a viaceré iné lokality v rdmci HruSovskej zdrZze su zaradené do
projektu LIFE21-NAT-SK-LIFE 4 STEPPE BIRDS, ktory sa zameriava na ochranu a ndvrat stepnych druhov
vtakov na Slovensku. Hrusovska zdrz predstavuje vyznamnu lokalitu aj z hladiska vtacej migracie a je
dolezité zimovisko pre viaceré vodné druhy vtactva.

Umiestnenie technickej stavby takychto rozmerov by predstavovalo vyznamny bariérovy prvok, ktory
by vyvolal vyznamny negativny vplyv z pohladu migracie, a zaroven by narusil celkovu integritu tak
vyznamného Uzemia. Okrem toho by si premostenie Dunaja v tychto miestach vyZiadalo aj zasah do
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lokalit Natura 2000 aj na Uzemi Madarska. Medzi nadvéazujluce chranené Gzemia Madarska patria SAC
and SPA Szigetk6z (HUFH30004).

Obréazok 7 Vtaci ostrov na Dunaji (SOS/BirdLife)

Druhym navrhovanym trasovanim bolo premostenie Dunaja v oblasti medzi obcami Vojka nad
Dunajom a Bodiky pri Dunajskej Strede (2). V predmetnej lokalite sa nachddza viacero chranenych
uzemi ndrodného aj eurépskeho vyznamu - UEV Severny Bodicky kanal, UEV Dunajské luhy, ramsarska
lokalita RLO5 Dunajské luhy, CHVU Dunajské luhy, CHKO Dunajské luhy. V blizkosti sa nachadzaju tie?
CHA Rohovsky park, CHA Kralovi¢ovskokraciansky park, PR Fords a PP Kralovska luka.

Zamyslané trasovanie by sposobilo zasah do fragmentov ramennej sustavy vnutrozemskej delty rieky
Dunaj, teda do tzv. Bodickych ramien. Uzemie sa nachadza na lavom brehu rieky Dunaj pri obci Vojka
nad Dunajom. Geologické podlozie je tvorené kvartérnymi strkopieskovymi riecnymi naplaveninami,
ktoré su bohato zasobené vodou z Dunaja, pricom tvoria prirodzend akumulaénu nadrz a rezervoar
pitnej vody, velmi vyznamny v celej strednej Eurdpe. Pre toto Uzemie su charakteristické luzné
ekosystémy. NajvzacnejSou prirodnou hodnotou v Uzemi je ramennd sustava, ktorej ostrovy su
porastené popri topolovych monokultirach aj zvySkami luznych lesov s prirodzenym drevinovym
zloZenim. Dominuju tu porasty makkych a prechodnych luznych lesov, ktoré su biotopmi narodného aj
eurdpskeho vyznamu, pricom patria tieZz medzi tzv. prioritné biotopy.

Vybudovanim VD Gabcikovo sa porusila prirodzend dynamika zaplav na prevaznej ¢asti ramennej
sustavy. Ich ekologicky Uéinok ma cdiastocne nahradit technické riesenie (ndhradny vodny dotacny
systém) spocivajuce v riadenom napustani ramien vodou z privodného kanéla odbernym objektom
v Dobrohosti v zdvislosti od prietokov v koryte Dunaja. V sucasnosti pravidelne prebiehaju
manazmentové aktivity, pri ktorych su realizované tzv. simulované zaplavy, aby aspon ¢iastocne bol
pritomnym biotopom prinavrateny ich prirodzeny rezim. Umiestnenie technickych stavieb v tomto
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uzemi bolo preto povaZované za viac ako neZiadulce a predstavovalo by vyznamne negativny vplyv na
pritomné biotopy.

Dunajské luhy a Severny Bodicky kanal patria zaroven aj k lokalitdm s vyskytom hrabosa severského
pandnskeho (Microtus oeconomus mehelyi), teda endemického reliktného poddruhu viazaného na
pandénske nizinné oblasti, a spolu s ostatnymi lokalitami patria medzi projektové lokality Life Microtus
I, kde sa realizuji manaZmentové opatrenia pre zachovanie a zlepSenie habitatu tohto endemitu.
Vnasanie technickych prvkov a bariér do zachovanych biotopov by preto predstavovalo negativny
vplyv aj z pohladu zachovania populdcie tohto druhu.

Okrem pritomnosti slovenskych chrdnenych Uzemi sa na madarskej strane nachadzaju nadvazujice
chranené Uzemia Natura 2000, a to SPA a SAC Szigetkoz.

Tretim navrhovanym trasovanim bolo premostenie Dunaja v oblasti zapadne od Velkého Medera
(3). Predmetné trasovanie by si vyZiadalo zdsah do CHKO/CHVU/UEV Dunajské luhy, ktoré su taktie?
vyhlasenou ramsarskou lokalitou RLO5 Dunajské luhy. Okrem toho sa predpoklada vplyv aj na CHA/UEV
Cilizské mociare a UEV KltU¢ovské rameno, ktoré bolo v ramci projektu LIFE12 NAT/SK/001137 v roku
2019 opatovne sprietocnené, ¢im bola zabezpecena obnova porieénych ekosystémov prinavratenim
ich prirodzeného vodného rezimu. Zamyslané trasovanie by spOsobili zasah do fragmentov ramennej
sGstavy vnutrozemskej delty rieky Dunaj, podobne ako pri trasovani ¢. 2. Dunajské luhy, Cilizské
mociare a ich okolie patria tiez medzi projektové lokality Life Microtus Il, teda k lokalitdm s vyskytom
endemického poddruhu hrabosa severského pandnskeho (Microtus oeconomus mehelyi).

Okrem pritomnosti slovenskych chrdnenych Uzemi sa na madarskej strane nachadzaju nadvazujiuce
chranené Gzemia Natura 2000, a to SPA a SAC Szigetkoz.

Poslednym navrhovanym trasovanim bolo premostenie Dunaja v oblasti zapadne od Komarna (4).
V lokalite sa nachadza opatovne viacero chranenych Gzemi. Ide o UEV Pavelské slanisko, UEV Dunajské
luhy, UEV Velkolélsky ostrov, UEV Dunaj a CHVU Dunajské luhy. Uzemia boli vyhlasené s ciefom
ochrany prirodného prostredia Podunajska vratane endemickych pandnskych slanisk, ako aj
jedinecnych porie¢nych ekosystémov vnutrozemskej delty Dunaja.

V roku 2014 sa vdaka projektu LIFE podarilo sprieto¢nit Velkolélske rameno, ktoré bolo v 80.tych
rokoch umelo odstavené v dosledku vodohospodarskych Gprav Dunaja. Vdaka tomu mohol opét
vzniknut Velkolélsky ostrov, obtekany vodou rieky Dunaj. Rameno je dnes vacésinu roka volne
prieto€né, sluzi ako neresisko pre ryby a poskytuje tak dostatok potravy pre vodné vtactvo. Mokrade,
ktoré vznikaju pri zaplavach v okoli ramena, zasa vytvaraju utocisko pre vzacne dunajské mloky a iné
obojzivelniky.

V blizkosti blizSie pri Komarne sa okrem toho nachddza aj UEV Komarnanské slanisko. Na madarske;j
strane Dunaja sa zase nachddza nadvazujlce chrdnené Uzemie zaradené do siete Natura 2000 - SAC
Duna és artere (HUDI20034).

Vzhladom na pritomnost velkého mnoistva jedineénych chranenych tGzemi a ohrozenych druhov
rastlin a Zivocichov pri kazdej zo Styroch uvazovanych variantoch premostenia Dunaja na uzemi
Slovenskej republiky spolu s vysokym rizikom negativneho ovplyvnenia nadvazujucich chranenych
uzemi na madarskom brehu Dunaja nebolo uvaZované s ich dalsim rozpracovanim. Vzhladom na
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velmi vysoké riziko vyznamne negativneho vplyvu na predmety ochrany dotknutych chranenych
uzemi a existenciu alternativneho trasovania v rdmci Gzemia Bratislavy (pri ktorom je predpoklad
vyrazne mensieho vplyv vzhladom na jeho trasovanie v rdmci intravildnu hlavného mesta) neboli
tieto varianty dalej posudzované, a nevstupovali teda ani do hodnoteni MCA a CBA predkladanej
studie.

KIV €. 60 23H+32A+42A Zapad+Filidlka

Tato KIV obsahuje vo variante 23H investicné moduly IMO1 + IMO3 + IM04 + IMO7 + IM12 + IM14 +
IM15 + IM19.

Z hladiska zdsahov do chranenych Uzemi spociva hlavné riziko v realizacii variantov 23H, 32A aj 42A
kedZe vietky obsahuju IMO1. Variant 23H navyse obsahuje aj z tohto pohfadu rizikovy modul IM04.1.
Pri oboch uvedenych IM bolo vzhladom na viaceré zdsahy do chranenych uzemi identifikované vysoké
riziko potreby realizacie kompenzacnych opatreni. V IM01 budu zvolenym trasovanim Zelezni¢nej trate
vyvolané zdsahy do SKUEV0117 Abrod, SKUEV0219 Malina, SKUEV0121/CHA Marhecké rybniky,
SKUEV0218 Mociarka, SKUEV0217 Ondriasov potok a SKCHVUO16 Zahorské Pomoravie. Nova trat bude
pokracovat Uzemim CZ v priestore, kde su vyhlasené Gzemia siete Natura 2000 CZ0624119 Soutok-
Podluzi a CZ0621027 Soutok-Tvrdonicko. V IMO04.1 nova zelezni¢na trat vyvolava priame zasahy do
SKUEV0312 Devinske altvium Moravy, SKCHVYUQ016 Zahorské Pomoravie a medzinarodnej ramsarskej
lokality Moravské luhy. Vyznamné riziko tohto modulu predstavuje tiez zdsah do reprodukéného
biotopu korytnac¢ky mociarnej, ktory si bude vyzadovat velmi citlivé postupy vystavby. Oba tieto
moduly predstavuju zaroven riziko z pohladu Uzemnej konektivity a stability krajiny, kedZe oba moduly
st v kolizii s viacerymi prvkami USES & u? regionalnej alebo nadregiondalnej trovne. Realizaciou
predmetnych modulov teda vznika potreba realizacie viacerych migracnych objektov pre zmiernenie
bariérového efektu trate (pri IMO1 navyse s kumulovanym vplyvom v spolup6sobeni s dialnicou D2).

V ramci IM14 by zdvojkolajnenie Useku Rusovce — BA-Petrzalka (a Ciastocne aj nadvazujuceho IM 15)
mohlo predstavovat kumuldciu bariérového efektu v kontexte s pdsobenim pritomnej cestnej
infrastruktury. KedZe ide o vyznamnu oblast z hladiska ekologickej stability krajiny a migracie druhov,
bude treba uvaZovat s potrebou zmierfiujucich opatreni v podobe dobudovania migra¢nych objektov.

Variant tiez obsahuje viaceré IM (IMO01 a IM14), kde su evidované pravdepodobné alebo potvrdené
environmentélne zataze. V dalsich stuprioch pripravy projektu bude preto potrebné v tato skuto¢nost
preverit a v pripade zistenia rizika prijat patricné opatrenia.

Z hladiska zaberov pdd vyvolaju najvyraznejsie zabery polnohospodarskej pody IMO1 (cca 54 % svojej
dizky), IMO4 (cca 71% svojej dizky) a IMO7 (cca 73 % svojej dizky).

Viaceré z krizovanych vodnych tokov predstavuju potencialne riziko vzniku povodnove;j situacie (IMO01,
IMO04, IM07).

Viaceré z novych tratovych Usekov prechadzaju popri zastavanych Gzemiach s pritomnou zastavbou
bytovych a rodinnych domov a s pritomnymi chranenymi objektami, ktoré bude potrebné ochranit
z hladiska pdsobenia hluku zo Zelezni¢nej prevadzky — rozsah opatreni zavisi od polohy trate a jej dizky.
Naro¢nymi su z tohto pohladu najma IM01, IM04 a IM14. Vzhfadom na svoje umiestnenie je
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Viaceré uUseky budu rieSené v zastavanom uUzemi hlavného mesta, kde poOsobi efekt teplotného
mestského ostrova, preto je tu nevyhnutné prisp6sobenie technického riesenia tak, aby nova
Zelezni¢na infrastruktura nezhorsila nadchadzajuce klimatické podmienky.

Na zdklade environmentalnej analyzy a vysledkov kapacitného posudenia, spracovaného v rdmci
Etapy 5, boli spatne upravené investicné moduly IM 1.0, IM. 3.6, IM 4.1, IM 4.2, IM 7.0, IM 12.1
a IM19.0 preferovanej kombindcie investi¢nych variantov 23A+32A+42A a kombindacie investi¢nych
variantov 23H+32A+42A.

V etape €. 2 bolo navrhnuté linkové vedenie pre vSetky investi¢né varianty. V priebehu spracovania
doslo k menSim zmendm na zaklade kapacitného posudenia. Suicasne bolo rozhodnuté o posudeni
trate na Letisko M.R. Stefanika Bratislava v samostatnom ekonomickom hodnoteni. Z uvedeného
dévodu bola z kolajovych schém odstranend trat na letisko a linky Rj4 a Rj5 boli ukongené v ZST BA-
Petrzalka. Vynimkou je investi¢ny variant 22A, v ktorom je trat na letisko nevyhnutnou podmienkou
pre realizovatelnost navrhnutého prevadzkového konceptu. Zoznam zmien v kombinaciach
investi¢nych variantov posudzovanych v CBA zahfial:

posilové linky S4, S15 ukonéené v ZST Vajnory / Raca pre referenény koncept;
ukonéenie liniek RE18, RE19 v ZST Bratislava-Nové Mesto pre KIV 19;

prepojenie liniek L1+S9 pre KIV 19;

obrat linky L2 v ZST Bratislava hl.st. pre KIV 19;

ukonéenie linky $21 v ZST BA-Petrzalka pre KIV 19;

Vietky dialkové linky osobnej dopravy st vedené cez navrhovanu ZST BA zépad.

0 O O O O O

Alternativne je mozné viest linku Rjl z Viedne cez Marchegg a Devinsku Nové Ves,
Bratislavu hl.st. do ZST BA-Petrzalka. Podmienkou je vyriedenie konfliktu medzi linkou
L1aRjlv ZST BA-Lama¢ pre KIV 19;

o  Ukongenie linky Hs31 v ZST Bratislava hl.st. pre KIV 25;

o Ukonéenie linky S15 v ZST BA-Vajnory pre KIV 26.

Z predbeZnych vystupov Studie uskutocnitelnosti: , Vystavba novej trate Lamac - Zahorska Bystrica —
Stupava a Vystavba novej trate Bratislava Vajnory — Pezinok” vyplyva, Ze trat v Useku Bratislava Vajnory
— Pezinok nie je ekonomicky navratna a tym padom nie je mozné vyhladovo uvaZovat s prevadzkou
linky L2. Tuto vlakovu linku je mozné v dalsich fazach projektovej pripravy zrusit bez nahrady, prip.
vyuzit uvolnent kapacitu ZST BA hl.st. pre prediZenie (presmerovanie) liniek zo smerov Pezinok /
Senec. Ako ekonomicky ndvratnd podla predbeznych vysledkov nevychadza ani samostatna regionalna
trat z Bratislavy do Lozorna, tu sa vSak rata s moznostou vyuzit infrastruktiru pre VRT V4 s moznym
vybudovanim odboéky do Lozorna. Jej navrh ani prevadzka v Useku Stupava — Lozorno nie je sucastou
tejto Studie uskutocCnitelnosti.
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Vybrané investi¢né skupiny predstavuju kombinacie investi¢nych variantov, ktoré boli v etape €. 3

odporucené k CBA analyze:

Cislo kombinacie | kombinacia Popis
investicnych
variantov
00 20A+30A+40A VRT referencny variant
04 21A+32A+42A VRT BA juh — BA zdpad
07 22A+30A+40A VRT BA-Nové Mesto s ND mimo BA hl.st. a trat cez letisko
09 22C+30A+40A VRT BA-Nové Mesto
19 23A+32A+42A VRT BA hl.st. a BA zapad
23 24A+30A+40A VRT BA hl.st. s podporou Filidlky
25 24C+30A+40A VRT BA hl.st. centralizovana
26 24D+30A+40A VRT BA hl.st. s podporou TIOP Apollo

Alternativne koncepty vypracované v ramci dodatocne zozmluvnenej Etapy 6 predstavuju dalSich 10
kombinacii investi¢nych variantov, ktoré vyplynuli z pripomienok vznesenych v priebehu spracovania

studie. Ide predovsetkym o individudlne posudenie vybranych investi¢nych modulov.

Cislo kombinacie kombinacia Popis
investicnych
variantov
51 20B+30A+40A trat na letisko
52 21D+32A+42A tunel Sitina
53 23E+32A+42A spojka BA zapad - Zohor
54 24E+30A+40A Bratislava filidlka
55 20C+30A+40A tunel pre ND (bypass BA hl.st.)
56 24D+30A+40A TIOP Apollo
57 23F+30A+40A kapacitné preverenie exist. trate 110
58 23G+30A+40A kapacitné preverenie 3-kolajnej trate 110
59 21E+32A+42A alternativne vedenie VRT z Madarska
60 23H+32A+42A pridanie BA filidlka do KIV €. 19 - 23A+32A+42A

Linkové vedenie vychadza z

Planu

dopravnej obsluinosti a koncepcie vedenia

liniek

vysokorychlostnych vlakov v susednych statoch. Linkové vedenie je spracované pre kazdy investicny
variant osobitne, vychadza z rovnakych principov, ale liSi sa podla kapacitnych moznosti trati a stanic
a podla ponuky pri sibehu s inymi linkami. Linkové schémy su stc¢astou prilohy €. 1. a kolajové schémy
su sucastou prilohy €. 2 tejto zaverecnej spravy.
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Vid priloha 2.1 kolajova schéma pre KIV 00.

Referencny variant predstavuje vyhladovy stav Zelezni¢nej infrastruktury v roku 2050 bez ohladu na

realizaciu projektu VRT V4. Jednd sa o existujuci stav Zelezni¢nej infrastruktiry doplneny o r6zne

planované investicie do modernizacie a rozvoja Zelezni¢nej siete nielen na Uzemi Slovenskej republiky,

ale aj v zahrani¢i na Gzemi Madarska, Rakuska, Ceskej republiky a Polska.

V zahranidi sa jedna predovsetkym o tieto planované investicie (rok 2050):

madarsky usek VRT Budapest — hranica AT/hranica SK;

jednokolajny zjazd z madarského useku VRT na jednokolajnu trat do Rusoviec za stanicou
Rajka;

modernizovana jednokolajna trat GySEV Hegyeshalom — Rajka;

takmer dokoncend Ceska siet vysokorychlostnych Zeleznic podla planov Spravy Zeleznic
(obchvat Breclavi by sa realizoval v pripade vystavby novej slovenskej VRT), bez useku Praha
— Hradec Krdlové — hranica PL;

dokonéeny Krugnohorsky tunel medzi CR a Nemeckom;

dokonéena siet VRT na vychode Nemecka (Usek Drazdany — hranica CR a Regensburg —
Passau);

rakuske investicie: Brennerbasistunnel 250 km/h, Koralmtunnel 250 km/h, Semmering -
Basistunnel 230 km/h, Nordbahn 160 — 200 km/h, Stadlau — Marchegg 200 km/h, Ostbahn
Kledering — Bruck an der Leitha 160 km/h, Ostbahn Bruck an der Leitha - Parndorf $tvorkolajna
trat 230 km/h, Flughafenspange Schwechat — Bruck an der Leitha 250 km/h, Ostbahn Parndorf
— Kittsee dvojkolajnd trat 160 km/h, Ostbahn Parndorf — hranica HU dvojkolajna trat 160 km/h;
dokoncena siet polskych vysokorychlostnych zeleznic v spolupréci CPK a PKP PLK.
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Na Uzemi SR sa uvazuje s nasledovnymi investiciami:

dokonéena modernizacia uzla Zilina;

dokoncena modernizacia uzla Kosice;

dokon&ené modernizacie Usekov Zilina — Varin, Paludza - Liptovsky Mikuld$ — Liptovsky Hradok

- Luéivna, Lugivna — Kosice, Krasno nad Kysucou — hranica CR, Bratislava — Dunajska Streda —

Komadrno;

dokoncend modernizécia Useku Devinska Nova Ves (mimo) — Kuty $t.hr. na rychlost 200 km/h,

dokon&ena modernizacia uzla Bratislava podla Studie uskutoénitelnosti (2019), modifikovany

variant 2 bez modernizacie Hlavnej stanice a bez strojkolajnenia Useku Bratislava hlavna
stanica — Lamac:

O

O O O O O O

0O 0O 0 O O O 0O o0 O o o

dokonéena modernizécia Useku Marchegg — Devinska Nova Ves so zdvojkolajnenim
trate;

modernizacia a zdvojkolajnenie trate RuZinov — Podunajské Biskupice - Nové
Kosariska;

modernizacia, elektrifikdcia a zdvojkolajnenie trate Statna hranica AT — Devinska
Nova Ves;

modernizécia ZST Devinska Nova Ves;

rekonstrukcia Useku Devinska Nova Ves (mimo) — Bratislava hlavnd stanica (mimo) pri
zachovani 2 tratovych kolaji;

rekonstrukcia ZST Bratislava hlavnd stanica so zachovanim sti¢asnych parametrov;
rekonStrukcia useku Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Raca;

rekonstrukcia Useku Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Vajnory;

rekonstrukcia kolajiska ZST Bratislava-Vajnory;

opravy v obvode ZST Bratislava vychod;

modernizacia zastavky Bratislava-Vinohrady a vybudovanie prestupnych vazieb na
ZST Bratislava predmestie;

prestavba ZST Bratislava predmestie na vyhybriu a zastavku pod zast. BA-Vinohrady;
nové stanic¢né zabezpecovacie zariadenie vo vyh. Bratislava predmestie;

a rekonstrukcia stani¢nych kolaji a tratovych kolaji v prifahlych usekoch;
zdvojkolajnenie trate Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Nové Mesto;
zdvojkolajnenie Odbocky Mociar;

modernizacia a zdvojkolajnenie trate Bratislava-Nové Mesto — Dunajska Streda,
nova odbocka Ruzinov;

rekonstrukcia ZST Bratislava-Nové Mesto;

rekonstrukcia Useku Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-Petrzalka;

rekonstrukcia useku Bratislava-Petrzalka — Rusovce;

rekonstrukcia Useku Rusovce — Rusovce st. hr.;

rekonstrukcia kolajiska ZST Rusovce;

zjazd z madarskej VRT na trat Rajka — Rusovce;

modernizacia Zelezni¢nej zastavky Bratislava-Vinohrady a realizcia novych
7elezni¢nych zastdvok Bratislava-Bory, Bratislava-Zelezna studienka/Patrénka,
Bratislava-Ruzinov a Bratislava-Vrakuna;
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o realizacia vybranych mimouroviovych krizeni s cestnymi komunikaciami (lvanska
cesta, Vrakunska cesta, pri ZST Vajnory, pri ZST Podunajské Biskupice, Ragianska ulica,
Nobelova ulica, Priehradna ulica).

V referenénom variante sa predpokladd vybudovanie vysokorychlostnej trate v Useku Budapest-
Kelenfold —st.hr. HU/SK. Novostavba VRT bude ukoncéend Cciastocne vybudovanou vyhybriou
s vyhladovym pokracovanim v samostatnej stope cez $tatnu hranicu so Slovenskom. Trat vSak bude
docdasne zapojena prostrednictvom jednej kolajovej spojky do sucasnej jednokolajnej trate Rajka —
Rusovce — BA-Petrzalka.

D
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smer Gy6r VRT 2 o/ \ smer BA-Petrzalka
smer Rajka 1o \ L 0 A 80

ZST Rusovce

5.6.2 Pripojenie madarskej VRT do uzla v investi¢nych variantoch

V investi¢nych variantoch popisanych v dalSich kapitolach sa vidy uvazuje s dvojkolajnou prevadzkou
vysokorychlostnych vlakov na celej sieti ZSR. V investi¢cnom variante 21A+32A+42A je navrhnuté
odligné vedenie VRT v novej stope mimo ZST Rusovce a ZST BA-Petrzalka. Na nasledovnom obrazku je
uvedené spolocné riesSenie pre posudzované projektové varianty s vynimkou 21A.

)
T
2
£
smer VRT —as0 200 \ —
Budapest —aso 200 L% smer BA-Petrzalka
%\ / 140 \ 100
smer Rajka —120 120 NN \§/\ 140 /\/ 100
—1
ZST Rusovce

Vysokorychlostné vlaky prichadzajuce z Uzemia Madarska su vedené po existujucich Zelezni¢nych
tratiach cez ZST Rusovce, BA-Petrzalka, BA-Nové Mesto, BA hl.st, Kuty a Bieclav. Jednd sa o linky Hs20,
Hs21, Hs30, ktoré na izemi Slovenska obsluhuju ZST BA hl.st.. V Gseku BA hl.st. — Bieclav je doplnena
linka Hs30, ktora doplfia 30" takt v tomto Useku. Vlakové linky Hs30 a Hs31 obsluhujd aj ZST Katy
v 60" takte.
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Vid priloha 2.2 kolajova schéma pre KIV 04.

Cielom tohto konceptu je skratenie ¢asu prejazdu vysokorychlostnych vlakov cez uzol Bratislava
vytvorenim rychleho spojenia juhovychodu a severozdpadu uzla bez ¢asovych strat, ktoré vznikaju
prejazdom uzla Bratislava po existujucej zelezni¢nej sieti. To je mozné dosiahnut len prostrednictvom
vybudovania dlhého tunela Sitina. Daldim cielom je skratenie cestovného €asu zo severozdpadného
okraja Bratislavy na $tatnu hranicu SR/CR s maximdlnym vyuzitim potencidlu éeskej VRT Brno — Rakvice.

Obsluha uzla Bratislava vysokorychlostnou dopravou je v tomto variante moznd len prostrednictvom
vybudovania novych prestupnych terminalov. Navrhuje sa vybudovanie termindlu Bratislava juh, ktory
je situovany na juznom okraji Petrzalky. V terminali bude umozZneny prestup medzi vysokorychlostnymi
vlakmi a regionalnym vlakmi smer Petrzalka — Kittsee a aj predizenou elektri¢kou aktudlne ukonéenou
v Janikovom dvore.

Druhy prestupny bod predstavuje nova stanica Bratislava zapad, ktora je vyhradend najma pre dialkovu
osobnu dopravu, ale pocita sa aj s regiondlnou linkou Bratislava hlavna stanica — Bratislava zapad
(Lozorno). Navrhovana stanica je v predkladanej sStudii situovana v blizkosti mesta Stupava a je
napojend na $tudiou navrhovant VRT smer Brno, vedenu v stbehu s dialnicou D2. Zelezni¢na trat
Vieden-Stadlau — Ganserndorf — Bfeclav je v primestskom Useku velmi vytazena a bez skapacitnenia
nemozZe kapacitne vyhoviet planovanej premavke 8 osobnych vlakov a 1 rychlika za hodinu a este
umoznit premavku 2,5 vysokorychlostnych vlakov za hodinu rychlostou 200 km/h. Z tohto dévodu
a pre optimalne vyuzitie navrhovanej VRT smer Bratislava - Brno s rychlostou 320 km/h je vyhodné aj
potrebné zapojit do stanice Bratislava zapad aj trat od smeru Marchegg. Toto rieSenie umozni
prevedenie dialkovych vlakov osobnej dopravy z trate Vieden — Ganserndorf — Bfeclav na novu trat cez
Uzemie Slovenska. Sucastou VRT smer Brno bude aj udrzbova zdkladria, uréend vyhradne pre VRT
(koncept pouzity v CR).

Toto rieSenie md nasledovné vyhody:

e optimalne vyuZitie novej VRT v Useku Bratislava zapad — Brno;

e Casova Uspora pre cestujucich smer Budapest — Bratislava — Brno;

e (Casova Uspora pre cestujucich smer Vieden — Brno;

e uvolnenie kapacity pre primestsku, rychlikovd a nakladnu dopravu vedenu po konvenénej trati
Bratislava-Devinska Nova Ves — Kuty — Bfeclav;

e uvolnenie kapacity pre primestsku a nakladnu dopravu vedenej po konvenénej trati Vieden-
Stadlau — Génserndorf — Breclav;

e |epsSie mozZnosti pre regionalnu a primestsku dopravu v uzle Vieden.

Ucelom novej stanice Bratislava zdpad je ukonlenie liniek vnutrostatnej osobnej dopravy
a zabezpeclenie prestupnych vazieb medzi vlakmi dialkovej osobnej dopravy vietkych smerov. Odstrani
sa tak sucasny kapacitny problém hlavnej stanice. Preto je potrebné aby vlaky konciace v BA hl.st. boli
smerované do stanice Bratislava zapad. To vSak zvysSuje kapacitné naroky na medzistani¢ny usek
Bratislava hl.st. — Bratislava-Lamac a preto su v tomto Useku navrhnuté 4 tratové kolaje. Po realizacii
tohto scendra sa ZST BA hl.st. stane medzilahlou stanicou a vié$ina vlakov osobnej dopravy ju bude
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obsluhovat ako zastavku. Zaroven bude konec¢nou stanicou pre 3 linky od Trnavy, Galanty a Pezinka
(vid. linkovanie).

Stanice Bratislava zédpad a Bratislava-Lama¢ budu prepojené novou dvojkolajnou tratou s tratovou
rychlostou do 160 km/h a dvomi zastavkami s pracovnym nazvom ,Bory“ a ,,Zahorska Bystrica“.

Ukoncenie vacsiny vlakov osobnej dopravy od vychodu v novej stanici Bratislava zapad je podmienené
vybudovanim nového zazemia pre odstavenie, Cistenie, Udrzbu a opravy kolajovych vozidiel. Bude sem
teda z hlavnej stanice presunuté depo aj odstavna stanica. Poloha tohto zdzemia sa nachadza za
stanicou v smere na CR zédmerne, s cielom minimalizovat pocet koliznych jazd pri posune a stavani
vlakovych ciest a nezatazovat posunom vytazenejsie zhlavie od Lamaca.

Nevyhodou tejto kombindacie investicnych variantov (KIV) je nizke vyuZitie pomerne nakladnej
investicie tunela pod vrchom Sitina vlakovou dopravou (len 1,5 parov vlakov za hodinu). Vedenie
nakladnej dopravy tunelom sa nepredpoklada z dévodu nepriaznivych sklonovych pomerov trasy
(pozdfiny sklon nevhodny pre ND) a smerovanie nakladnej dopravy v uzle Bratislava.

Ide o rozsiahlu investiciu, ktora zahffia nasledovny subor stavieb:
e nova VRT statna hranica CZ/SK — Bratislava zapad;
e nova VRT $tatna hranica HU/SK — Bratislava juh;
e nova VRT Bratislava-juh — juzny portal tunelu Sitina;
e tunel pre VRT Sitina — Bory;
e nova trat BA-Lamac — Bratislava zapad;
e stanica Bratislava juh;
e skapacitnenie Useku BA-Lamac — BA hlavna stanica (4 kolaje);
e modernizacia BA hlavna stanica (Uprava konfigurdcie kolajiska);
e stanica Bratislava zapad;
e nova jednokolajna trat Kittsee — Bratislava juh;
e nova trat Marchegg — Bratislava zapad.

Vid priloha 2.3 kolajova schéma pre KIV 07.

V tomto koncepte su investicie do Zeleznicnej infrastruktury cielené do vychodnej ¢asti uzla Bratislava
a do vytvorenia novej centralnej stanice v polohe si¢asnej ZST BA-Nové Mesto.

Hlavnu Cast investicie tvori nova centralna stanica Bratislava-Nové Mesto s dostatoénou kapacitou pre
sustredenie vysokorychlostnej, dialkovej, regiondlnej a primestskej osobnej dopravy a tranzit
nakladnych vlakov. Celkovo je v tejto stanici navrhnutych 6 ostrovnych nastupist, z ktory 4 je mozné
rozdelit na polovicu pre konciace vlaky opacnych smerov. Dve stredné ostrovné nastupistia su uréené
pre tranzitné regiondlne vlaky smerov Pezinok — Senec (dolné nastupiste) a Malacky — Kvetoslavov
(horné nastupiste). Predjazdné kolaje po obvode stanice su uréené pre nakladné vlaky. S ohladom na
povahu tejto stanice je potrebné zriadit zazemie pre odstavenie, Cistenie, drzbu a opravu kolajovych
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vozidiel v areadli byvalej ,Dynamitky”. Tato nova odstavna stanica ma vsak rovnaku prevadzkovu
nevyhodu z titulu svojej polohy, ako sicasna na hlavnej stanici. Je totiZ zalstena do viac zatazeného
severného zhlavia, cez ktoré bude prechadzat hlavny objem osobnej dopravy (dialkové aj regionalne
vlaky). Potreba krizovat zhlavie pri posune vlakov z depa ado depa bude znaéne obmedzovat
priepustnost zhlavia. Rovnako je tomu dnes na hlavnej stanici. Umiestnit novl odstavnu stanicu na
juZznej strane stanice vSak z priestorovych dévodov nie je mozné. RieSenie navySe nema oporu
v Uzemnom plane mesta.

Pre lepsie vyvazenie tratovych smerov, ktoré si zapojené do novej stanice BA-Nové Mesto, je
navrhnutd 2-kolajna spojka medzi TIOP Ruzinov a ZST Vajnory, vratane zastavky Letisko. Tato spojka je
zaustena do tratovych kolaji BA-Nové Mesto — BA UNS. Dovodom je nedostatoénd kapacita trate smer
Kvetoslavov.

Zapojenie VRT z zemia Madarska je rieené prediZzenim tejto trate v novej stope po ZST Rusovce,
modernizaciou ZST Rusovce a zdvojkolajnenim Useku Rusovce — BA-Petrzalka.

Pre dosiahnutie vys$sej Casovej uUspory vysokorychlostnych vlakov sa navrhuje obchvat stanice
Bratislava hl.st. tunelom pod vrchom Koliba, v zmysle si¢asného izemného planu mesta, so zaustenim
na tratové smery Bratislava-Lamad, Bratislava-Raca a Bratislava-Nové Mesto, ktory by boli vedené aj
nakladné vlaky. Nevyhnutnou investiciou je aj prestavba stanice Bratislava-Lamac¢. BA hlavna stanica
by bola vyuZita vlakmi regiondlnej dopravy.

Investicia zahffia nasledovny subor stavieb:

e prediZenie VRT medzi $t.hr. HU/SK a ZST Rusovce;

e zdvojkolajnenie trate Rusovce — BA-Petrzalka;

e modernizacia stanice Rusovce;

e nova dvojkolajna spojka Vajnory — RuZinov so zastavkou pri Letisku M.R. Stefanika;

e prestavba odb. RuZinov;

e 4 tratové kolaje v Useku odb. Ruzinov — BA-Nové Mesto;

e modernizacia BA-Nové Mesto;

e obchvat Hlavnej stanice tunelom v Gseku odb. Vinohrady / BA-Nové Mesto - BA-Zel. Studienka;
e prestavba BA-Lamac.

Vid priloha 2.4 kolajova schéma pre KIV 09.

V tomto pripade sa navrhuje investi¢ne menej naro¢nd prestavba ZST Bratislava-Nové Mesto. Tu tvoria
4 ostrovné nastupistia s moZnostou rozdelenia na polovicu pre konciace vlaky opaénych smerov.
V stanici bude sustredend vietka dialkovd osobnd doprava a Cast regionalnej dopravy, vzhladom
k nizSej kapacite stanice. Zhodne svariantom 22A sa navrhuje napojenie na nové zazemie pre
odstavenie, Cistenie, udrzbu a opravu kolajovych vozidiel v aredli byvalej ,Dynamitky”“. Nevyhody
rieSenia su rovnaké, ako v KIV 07.

V tomto pripade sa nenavrhuje spojka medzi TIOP Ruzinov a ZST Vajnory, aviak uvaZuje sa so 4-
kolajnym Usekom Bratislava-Nové Mesto — Bratislava-RuZinov.

E MINISTERSTVO
- v
DOPRAVY

ENDCET Sl valbek REMING 63



Bratislava hlavna stanica zostava dispozi¢ne v sicasnom stave.

Zapojenie VRT z Gzemia Madarska je rieené prediZzenim tejto trate v novej stope po ZST Rusovce,
modernizaciou ZST Rusovce a zdvojkolajnenim Useku Rusovce — BA-Petrzalka.

Vzhladom na znacny rozsah dopravy a tiez vyhladové vedenie regionalnej linky smer Lozorno (tu je
zohladneny iny investicny zdmer novej trate do Lozorna) je navrhnuté zvysenie kapacity v Useku
Bratislava-Lamac — Bratislava hl.st. a to pridanim dalsSej, tretej tratovej kolaje. Toto riesenie okrem
umoznenia prevadzky regionalnej linky smer Lozorno tiez zlepsi podmienky pre nakladnd dopravu.

Investicia zahfna nasledovny subor stavieb:

e PrediZenie VRT medzi t.hr. HU/SK a ZST Rusovce,
e Zdvojkolajnenie trate Rusovce — BA-Petrzalka,

e Modernizacia stanice Rusovce,

e Modernizacia BA-Nové Mesto,

e Zvysenie kapacity v Useku BA-Lamac — BA hl.st,.

e Prestavba BA-Lamac.

Vid priloha 2.5 kolajova schéma pre KIV 19.

V tomto koncepte su investicie sustredené do zapadnej ¢asti uzla Bratislava. Vychodna strana uzla je
zmodernizovana podla Studie realizovatelnosti z roku 2019. UvaZuje sa svybudovanim novej
centralnej stanice v blizkosti mesta Stupava. Tato stanica predstavuje vyznamny prestupny bod, ktory
je vyhradeny pre osobnu dopravu. Nova 7ST Bratislava zapad plni dve zdkladné funkcie — riesi
problematiku prevedenia VRT cez Bratislavu a takisto riesi kapacitny problém hlavnej stanice a uzla
Bratislava ztitulu ukonlenia vnutrostatnych dialkovych aj regiondlnych osobnych vlakov
prichddzajucich z vychodnej a juznej strany Zeleznicného uzla. Tu je treba poznamenat, Ze bez jej
realizacie nie je moZné vyriesit kapacitnu nedostatoc¢nost sicasnej hlavnej stanice.

Vyznamny prestupny bod predstavuje nova stanica Bratislava zdpad, ktora je vyhradend najma pre
dialkovu dopravu, ale pocita sa aj s regionalnou linkou Bratislava hlavna stanica — Bratislava zapad
(Lozorno). Navrhovana stanica je v predkladanej studii situovana v blizkosti mesta Stupava a je
napojena na Studiou navrhovanu VRT smer Brno, vedenu v subehu s dialnicou D2. Pre optimadlne
vyuZitie navrhovanej VRT smer Brno je potrebné zapojit do stanice Bratislava zédpad aj trat od smeru
Marchegg. Toto rieSenie umozni prevedenie dialkovych vlakov osobnej dopravy z trate Vieden —
Ganserndorf — Bfeclav na novu trat cez Uzemie Slovenska.

Toto rieSenie ma nasledovné vyhody:
e optimalne vyuZitie novej VRT v Useku Bratislava zapad — Brno;
e (Casova Uspora pre cestujucich smer Vieden — Brno;
e uvolnenie kapacity pre ndkladnu dopravu vedenej po konvenénej trati na Uzemi Rakuska;
e |epsSie mozZnosti pre regionalnu a primestskd dopravu v uzle Vieden.
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Ucelom novej stanice Bratislava zdpad je ukonlenie liniek vnutrostatnej osobnej dopravy
a zabezpecenie prestupnych vazieb medzi vlakmi dialkovej osobnej dopravy vietkych smerov. Odstrani
sa tak sucasny kapacitny problém hlavnej stanice. Preto je potrebné aby vlaky konciace v BA hl.st. boli
smerované do stanice Bratislava zapad. To vSak zvySuje kapacitné naroky na medzistani¢ny usek
Bratislava hl.st. — Bratislava-Lamac a preto st v tomto Useku navrhnuté 4 tratové kolaje. Po realizacii
tohto scendra sa ZST BA hl.st. stane medzilahlou stanicou a vaé$ina vlakov osobnej dopravy ju bude
obsluhovat ako zastavku. Zaroven bude konecnou stanicou pre 3 linky od Trnavy, Galanty a Pezinka
(vid. linkovanie).

Stanice Bratislava zédpad a Bratislava-Lama¢ budu prepojené novou dvojkolajnou tratou s tratovou
rychlostou do 160 km/h a dvomi zastavkami s pracovnym nazvom ,Bory” a ,Zahorska Bystrica”
obsluhovanymi regiondlnou linkou, pripadne jedna znich aj vybranymi regiondlnymi expresmi
a rychlikmi.

Ukoncenie vacsiny vlakov osobnej dopravy od vychodu v novej stanici Bratislava zapad je podmienené
vybudovanim nového zazemia pre odstavenie, Cistenie, Udrzbu a opravy kolajovych vozidiel. Bude sem
teda z hlavnej stanice presunuté depo aj odstavna stanica. Poloha tohto zdzemia sa nachadza za
stanicou v smere na CR zamerne, s cielom minimalizovat pocet koliznych jazd pri posune a stavani
vlakovych ciest a nezataZovat posunom vytaZenejsie zhlavie od Lamaca.

Zapojenie VRT z Gzemia Madarska je rieené prediZzenim tejto trate v novej stope po ZST Rusovce,
modernizaciou ZST Rusovce a zdvojkolajnenim Useku Rusovce — BA-Petrzalka.

V tomto investi¢cnom variante je do novej centralnej stanice Bratislava zapad zapojeny aj tratovy
smer Zohor a to spojovacou tratou, ktord umozni jazdu regionalnych vlakov zo smeru Kuty / Malacky
cez stanicu Bratislava zapad.

Realizacia KIV sa predpoklada v dvoch etapach. 1. etapa predstavuje realizaciu prestavby tratového
Useku ZST BA hl.st. — ZST BA-Lamag, vratane obidvoch Zelezni¢nych stanic a vystavbu ZST BA zapad so
zazemim pre odstavenie, Cistenie, Udrzbu a opravy kolajovych vozidiel.

V 1. etape bude ZST BA z4pad zapojend len na tratovy smery BA-Lamac a na smer Zohor
prostrednictvom 2-kolajnej spojky.

V 2. etape bude dobudovana VRT v Useku BA zapad — $t.hr. SK/CZ a nova konvencnd dvojkolajna trat
v Useku BA zapad — st.hr. SK/AT (smer Marchegg), pri statnej hranici v sibehu s navrhovanou
dialnicou D4.

Smerovanie vlakov z BA hl.st. do stanice Bratislava zapad zvy3uje kapacitné naroky na medzistani¢ny
Usek Bratislava hl.st. — Bratislava-Lamac. Preto su vtomto Useku navrhnuté 4 tratové kolaje. Po
realizacii tohto scendra sa ZST BA hl.st. stane medzilahlou stanicou a vi¢sina vlakov osobnej dopravy
ju bude obsluhovat ako zastavku. Zarover bude koneénou stanicou pre 3 regionalne linky od Trnavy,
Galanty a Pezinka (vid. linkovanie).

ZST Bratislava-Lama¢ je 4 kolajnd stanica aje navrhnutd tak, aby umoinila priamu jazdu
nezastavujucich vlakov po dvoch vnutornych priebeznych kolajach bez nastupistnej hrany. Pre
regionalnu osobnu dopravu su urcené vonkajsie, krajné kolaje s nastupistnymi hranami.
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Investicia zahffia nasledovny subor stavieb:

e 1. etapa:

o Predizenie VRT medzi ét.hr. HU/SK a ZST Rusovce;
Zdvojkolajnenie trate Rusovce — BA-Petrzalka;
Modernizacia stanice Rusovce;

Skapacitnenie Useku BA-Lamac — BA hlavna stanica;
Modernizacia BA hlavna stanica;
Prestavba BA-Lamag;
Nova trat Lamac — Bratislava zapad so zastavkami Zahorska Bystrica a Bory;
Stanica Bratislava zapad;
o Nova spojka Zohor — Bratislava zdpad.
e 2. etapa:
o Nova trat Marchegg st.hr. — Bratislava zapad;
o Nova VRT v Useku BA zapad — st.hr. SK/CZ.

0O 0O 0O O O O O

Vid priloha 2.6 kolajova schéma pre KIV 23.

V tomto koncepte st vysokorychlostné viaky vedené v stope stcasnej infrastruktury cez ZST Bratislava-
Petrzalka, Bratislava-Nové Mesto, Bratislava hl.st., Malacky, Katy. Vynimkou je Usek st.hr. HU/SK — BA-
Petrzalka, v ktorom je uvaZované s prediZzenim VRT v novej stope po ZST Rusovce, modernizaciou ZST
Rusovce a zdvojkolajnenim Useku Rusovce — BA-Petrzalka.

Investicie sU zamerané na zvysSenie kapacity pre regionalnu dopravu ato vybudovanim jednej
z alternativ:

e novej hlavovej stanice Bratislava filidlka (24A) , (schéma zobrazuje tato alternativu)

e TIOP Apollo (24C),

e prestavba BA hlavna stanica (24D).

Z hladiska prevadzky vysokorychlostnych vlakov je investované len do useku st.hr. HU/SK — BA-
Petrialka. Predizenie VRT zMadarska do Rusoviec, modernizacia Rusoviec a nadvazujuce
zdvojkolajnenie Useku Rusovce — BA-Petrzalka zabezpecia €asovu Usporu a stabilnejSiu prevadzku
v porovnani s referencnym variantom. Investicia do novej hlavove]j stanice Bratislava filidlka zlepsi
podmienky pre regionalnu dopravu a kapacitne odlahéi stanicu Bratislava hl.st.,, ¢o zabezpeci
spolahlivejSiu prevadzku.

Investicia zahffia nasledovny subor stavieb:

e predizenie VRT medzi $t.hr. HU/SK a ZST Rusovce;

e zdvojkolajnenie trate Rusovce — BA-Petrzalka;

e modernizacia stanice Rusovce;

e zmenu ZST Bratislava-predmestie na odbocku a zastdvku sohladom na napojenie ZST
Bratislava filialka;

e modernizaciu ZST Bratislava filidlka a prilahlého medzistani¢ného Useku.
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Vid priloha 2.7 kolajova schéma pre KIV 24

Z hladiska prevadzky vysokorychlostnych vlakov su navrhované investicie len do Useku st.hr. HU/SK —
BA-Petrzalka. Predi’enie VRT zMadarska do Rusoviec, modernizicia Rusoviec a nadvazujuce
zdvojkolajnenie Useku Rusovce — BA-Petrzalka zabezpecia ¢asovu Usporu a stabilnejSiu prevadzku
v porovnani s referen¢nym variantom.

KIV 24 predstavuje centralny prevadzkovy koncept pre dialkové, regionalne a primestské vlaky osobnej
dopravy bez nutnosti budovania novych stanic v uzle Bratislava alebo presmerovania Casti osobnej
dopravy do niektorej z existujucich stanic v ramci uzla Bratislava.

Koncept neuvazuje s novou Zelezni¢nou stanicou v uzle Bratislava.

Hlavna stanica obsahuje 5 ostrovnych nastupist, 12 dopravnych kolaji a plosny zaber kolajiska vyzaduje
odstranenie sucasnych stani¢nych budov. Pri aplikacii tohto variantu sa musi vybudovat aj nova
stani¢nd budova. Vlakotvorba sa vykonava v tejto centralnej stanici a odstavovanie konciacich vlakov
sa uskutocnuje v pévodnom depe a odstavnom kolajisku. Velkou nevyhodou tohto riesenia je velky
zadber Uzemia a to, Ze nova dispozicia kolajiska nedokaze plnohodnotne vyriesit kapacitné problémy
stanice.

Nevyhnutnou podmienkou je presmerovanie tranzitnej nakladnej dopravy mimo ZST BA hl.st. novou
tratou v Useku Bratislava-Lamaé — odb. Vinohrady/Bratislava-Nové Mesto s tunelom pod vrchom
Koliba, v zmysle sucasného uzemného planu mesta.

Investicia zahfna nasledovny subor stavieb:

e Prestavba BA Hlavnej stanice s kapacitou pre vSetky vlaky osobnej dopravy;

e Obchvat BA Hlavnej stanice tunelom v tseku odb. Vinohrady / BA-Nové Mesto — BA-Zel.
Studienka pre nakladnu dopravu;

e Prestavba BA-Lamac;

e PrediZenie VRT medzi $t.hr. HU/SK a ZST Rusovce;

e Zdvojkolajnenie trate Rusovce — BA-Petrzalka;

e Modernizacia stanice Rusovce.

Vid priloha 2.8 kolajova schéma pre KIV 26

Z hladiska prevadzky vysokorychlostnych viakov st navrhované investicie len do Useku st.hr. HU/SK —
BA-Petrzalka. Predizenie VRT zMadarska do Rusoviec, modernizacia Rusoviec a nadvizné
zdvojkolajnenie Useku Rusovce — BA-Petrzalka zabezpecia €asovu Usporu a stabilnejSiu prevadzku
v porovnani s referen¢nym variantom. Investicia do hlavove] stanice (TIOP) Apollo zlepsi podmienky
pre regionalnu dopravu a kapacitne odlahdi stanice Bratislava hl.st. a Bratislava-Nové Mesto, ¢o
zabezpedi spolahlivejsiu prevadzku a lepSiu dostupnost ,,nového” centra Bratislavy.

Investicia zahffia nasledovny subor stavieb:

e Predizenie VRT medzi t.hr. HU/SK a ZST Rusovce;
e Zdvojkolajnenie trate Rusovce — BA-Petrzalka;
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e Modernizacia stanice Rusovce;
e Prestavba vle¢kovej kolaje na tratovu kolaj v Useku Bratislava UNS — TIOP Apollo;
e Hlavova 2-kolajna stanica Apollo v lokalite Zimny pristav.

Vid priloha 2.9 kolajova schéma pre KIV 51

Zaklad tejto kombinacie tvori referencny variant 20A+30A+40A. Cielom je overenie ekonomickej
efektivnosti investiéného modulu €. 2. Tento modul zahfna stavbu jednokolajnej Zelezni¢nej trate na
letisko M.R. Stefanika s navrhovanou rychlostou do 100 km/h. Navrhovana trat je zapojenad do
medzistani¢ného Useku Bratislava uUstredna nakladna stanica — Bratislava-Nové Mesto. Trat je
ukoncena Zelezni¢nou stanicou, ktoru tvori ostrovné nastupiste s dvomi dopravnymi kolajami.

Na rozdiel od referenéného prevadzkového konceptu je v tomto pripade uvazované s predizenim liniek
Rj4 a Rj5 zo ZST BA-Petrialka do navrhovanej stanice Letisko.

Nie je vyhotovenad kolajova schéma pre KIV 52.

Tato kombindcia bola vytvorend za Gcelom posudenia ekonomickej efektivnosti investicného modulu
¢.8, ktory predstavuje realizaciu VRT od $t.hr. HU/SK v novej stope, pokracuje cez novy TIOP Bratislava-
Juh a dalej zelezni¢nym tunelom dizky 10,8 km pod Peénianskym lesom, pod Vrchom Sitina s vydstenim
pri nemocnici Bory. Navrhovana rychlost je do 220 km/h, v tuneli do 200 km/h. Tunelové riesenie tvoria
dva jednokolajné tunely. Navrhovany TIOP Bratislava-Juh je kolajovo napojeny na trat smer Parndorf
a trat smer BA-Petrzalka. TIOP je tvoreny dvomi dopravnymi kolajami s krajnymi nastupistami.

Pre tuto kombinaciu nie je vytvorena kolajovd schéma, nakolko sa v tomto pripade porovnavaju len
ekonomické benefity KIV ¢. 4 (21A+32A+42A) s KIV €. 20 (23B+32A+42A). Ciefom tohto porovnania je
zistit ¢i by bola ekonomicky ndvratna samostatne posudena investicia do tunelu Sitina, alebo by iSlo
o investiciu, ktord zhorsSuje ekonomicku efektivnost kombinacie investi¢nych variantov, ktory ju
zahfna.

Vid priloha 2.10 kolajova schéma pre KIV 53.

U¢elom kombinécie je posudenie ekonomicke]j efektivnosti kolajového spojenia medzi ZST BA zapad
a ZST Zohor. Této stavba je sucastou investiéného modulu €. 7, v ktorom sa navrhuje dvojkolajna trat
do rychlosti 140 km/h.

Ucelom investiéného modulu €. 7 je zabezpeéenie dopravného napojenia ZST BA zapad smer Ceskd
republika po konvencnej trati v 1. etape realizacie KIV ¢. 19 (23A+32A+42A), resp. do spustenia
prevadzky VRT medzi ZST BA zapad a Ceskou republikou v 2. etape. Po realizacii 2. etapy bude tato
spojovacia trat sluZit pre spojenie konvencnej trate €. 110 so ZST BA zapad. Navrhuje sa vedenie linky
R21 v useku Bfeclav — BA zapad v 60° takte.

Ekonomicka efektivita bola zistena odstranenim IM ¢. 7 z KIV ¢. 19 (23A+32A+42A), referencnym
variantom bol KIV €. 20 (23B+32A+42A).
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Vid priloha 2.11 kolajova schéma pre KIV 54.

Ucelom je zistenie ekonomickej efektivnosti realizacie IM €. 19, ktory je tvoreny nasledovnymi
stavbami: 4-kolajna hlavova stanica Bratislava filidlka, 2 ostrovné nastupistia s pristupom z Cela, o
najblizSie k ulici Trnavské myto. Vratane 2 kolajného Useku BA predmestie — BA filidlka s vybudovanim
prestupnej zastavky Mladd Garda, vratane prestavby ZST BA predmestie na vyh. predmestie a zast.
predmestie so 4 nastupistnymi hranami.

Toto posudenie bolo vykonané pri sucasnej prevadzke vysokorychlostnych viakov prevadzkovanych po
modernizovane] zdvojkolajnenej trati v Useku St.hr. HU/SK — Rusovce — BA-Petrzalka a dalej po
existujucej zelezni¢nej infrastrukture cez BA-Nové Mesto — BA hl.st. — Kuty — Breclav — Brno.

Prevadzkovy koncept je zhodny sKIV & 23 (24A+30A+40A), v ktorom st na novu ZST BA filidlka
smerované linky RE18 v 30" takte, S3+S15 v sihrnnom 15 takte a S2+54 v sihrnnom 15 takte. V Case
dopravnej Spicky je na tuto stanicu smerovanych 10 pdarov vlakov regionalnej dopravy. Spojenie
z regionalnych liniek kon&iacich v ZST BA filidlka smer ZST BA hl.st. je mozné cez prestupny bod Mlada
Garda (prestup na linku S9). Alternativne spojenie je cez zast. Vinohrady s prestupom na vlak dialkove;j
dopravy. Referenénym variantom KIV ¢. 00 (20A+30A+40A) s od¢itanymi investicnymi nakladmi na IM
14 aIM 15.

Vid priloha 2.12 kolajova schéma pre KIV 55.

Tato kombinacia bola vytvorena za G¢elom posudenia IM €. 11, v ktorom sa navrhuje nova trat uréena
primarne pre vlaky nakladnej dopravy.

Trat zacina v ZST BA-Lama¢ dvomi tratovymi kolajami vedenymi v stibehu s existujlcou tratou. Za zast.
BA-Zelezna studienka sa trat odklafa severne do dvoch jednokolajnych tunelov, ktoré sa neskdr
rozvetvuju do Styroch jednokolajnych tunelov, pricom stredné kolaje pokracuju v smere odb.
Vinohrady a krajné kolaje si smerované do ZST BA-Nové Mesto. Dizka tunelu smer Vinohrady je
3954 m a smer BA-Nové Mesto je 2 155 m.

Za odb. Vinohrady su nakladné vlaky vedené v dvoch smeroch. Priamym pokracovanim smer Trnava
alebo odbogenim cez tranzitné kolaje zriadovacej stanice BA vychod a dalej cez ZST BA-Vajnory smer
Galanta.

J¢elom tohto IM je odstranenie tzkeho hrdla pre nakladné vlaky, ktoré prestavuje ZST BA hl.st.

Vid priloha 2.13 kolajova schéma pre KIV 56.

Cielom je zistenie ekonomickej efektivnosti IM €. 20, v ktorom sa navrhuje nova jednokolajna trat zo
ZST BA UNS v stope existujlicej spojovacej kolaje do Zimného pristavu. Trat je ukonéend novou ZST
(TIOP) Apollo (2 dopravné kolaje, 2 nastupiitné hrany pre regionalnu dopravu) v polohe pozdi? ul.
Pristavna.
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Prevadzkovy koncept je zhodny s KIV €. 26 (24D+30A+40A) avsak jedinu investiciu predstavuje IM ¢.
20. Do novej stanice su smerované vlaky linky S2 v 30" takte. Toto rieSenie znizi kapacitné naroky na
ZST BA-Nové mesto a umozni predizenie linky S4 do ZST BA-Nové Mesto.

Prevadzka ostatnych vlakov je realizovana po infrastrukture, ktord zodpoveda referenénému variantu.

Vid priloha 2.14 kolajova schéma pre KIV 57.

Ucelom tejto kombindcie je posudit kapacitu existujlicej modernizovanej trate na rychlost 200km/h
v Useku medzi ZST BA zdpad — ZST Zohor a odb. Nové Mlyny (za¢iatok RS 2, VRT Jizni Morava medzi ZST
Podivin a zast. Rakvice smer Brno na tUzemi Ceskej republiky). Cielom nie je skimat ekonomicku
efektivitu, ale overit realizovatelnost prevadzkovaného konceptu navrhnutého vKIV ¢ 19
23A+32A+42A, avsak bez vybudovania VRT v novej stope v Useku BA zdpad — odb. Nové Mlyny.

Z prevadzkové hladiska budu vlaky liniek Spr1, Hs10, Hs20, Hs11, Hs30, Hs21, Hs12 vedené zo ZST BA
zapad dvojkolajnou spojovacou tratou cez ZST Zohor smer Kuty a Bfeclav. V uvedenom useku
existujlcej trate budu k vysSie uvedenym linkam prevddzkované aj linky S1 a nakladné vlaky. Vlaky
linky L1 budu vedené v novej stope regionalnej trate medzi ZST BA zépad a Lozornom. V stcte sa v ¢ase
dopravnej Spicky jednd o 4 pary dialkovych osobnych viakov, 2 pary regiondlnych vlakov a 2 pary
nakladnych vlakov za hodinu. V tomto upravenom prevadzkovom koncepte sa neuvazuje s prevadzkou
linky R21. Celkovy rozsah dopravy v ¢ase dopravnej Spicky je 8 parov viakov.

Kapacitné posudenie je predmetom kapitoly ¢. 5.9.5.

Predmetom tejto kombinacie je len kapacitné posudenie realizovatelnosti prevadzkového konceptu
KIV €. 19 23A+32A+42A bez VRT v Useku medzi ZST BA zapad — ZST Zohor a odb. Nové Mlyny.

Prevadzkovy koncept je totoZny s predchadzajicim KIV €. 57, 23F+30A+40A. Rozdielom je, Ze v tomto
pripade sa posudzuje trojkolajna trat v Gseku medzi ZST Zohor a ZST Bieclav, prip. a po odb. Nové
Mlyny.

V pripade ak z kapacitného postdenie vznikne potreba troch tratovych kolaji v Gseku medzi ZST Katy
a ZST Bfeclav, bude tento Usek rie$eny v novej stope pre rychlost do 200 km/h s trasovanim mimo zast.
Brodské. Existujuca trat v tomto Useku bude zrusena a rekultivovana.

Kapacitné posudenie je predmetom kapitoly €. 5.9.

Jedna sa o posudenia variantného trasovania VRT z Uzemia Madarska. V tomto pripade sa vyhodnocuje
len technicka a environmentalna realizovatelnost. Nenavrhuju sa kolajové ani linkové schémy.

Vid priloha 2.15 kolajova schéma pre KIV 60
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Vtomto pripade je vyhodnotend ekonomickd efektivnost KIV €. 19 23A+32A+42A s pripadnou
realizaciu IM €. 19 (nova 4-kolajna ZST BA filidlka a prestavba ZST BA predmestie).

Prevadzkovy koncept pre regiondlne vlaky zo smerov Pezinok / Senec je zhodny sKIV ¢ 23
(24A+30A+40A), v ktorom s na novd ZST BA filidlka smerované linky RE18 v 30’ takte, S3+515
v sihrnnom 15 takte a S2+S4 v suhrnnom 15 takte. V ¢ase dopravnej Spicky je na tuto stanicu
smerovanych 10 parov vlakov regiondlnej dopravy. Spojenie z regionalnych liniek konéiacich v ZST BA
filidlka smer ZST BA hl.st. je moiné cez prestupny bod Mlada Garda (prestup na linku S9). Alternativne
spojenie je cez zast. Vinohrady s prestupom na vlak dialkovej dopravy.

Vysledkom uzsieho vyberu variantov spracovaného v etape €. 3 je sedem KIV, ktorych aktualizované
investi¢né naklady su uvedené v tabulke 1.

Tabulka 1: Investicné ndklady KIV uZsieho vyberu variantov (v mil. EUR)

a a Celkové
.. <, Naklady Ostatné . v .
Koncept Kombinacia Cislo KIV - 2 o Rezerva investicné
realizacie naklady .
naklady
21 21A+32A+42A 4 3416 282 342 4039
2 22A+30A+40A 7 2194 151 219 2564
22C+30A+40A 9 681 126 68 875
23 23A+32A+42A 19 2503 309 250 3062
24A+30A+40A 23 586 37 59 681
24 24C+30A+40A 25 1313 114 131 1559
24D+30A+40A 26 186 34 19 239

Ostatné ndklady* - pozostdvaju z ndkladov na pripravnu a projektovu dokumentdciu, prieskumy, vykupy pozemkov a
nehnutelnosti, technicka asistencia a propagdcia, technicky dozor.

Investi¢né naklady pre samostatné investicné moduly a alternativne koncepty su uvedené v tabulke 2.

Tabulka 2: Investicné naklady KIV etapy ¢. 6 (v mil. EUR)

" ; Celkové
L. s, Naklady Ostatné . —_
Koncept Kombinacia Cislo KIV . .. p _ Rezerva investicné
realizacie naklady .
naklady
20B+30A+40A 51 825 32 82 939
21D+32A+42A 52 3451 294 345 4090
23E+32A+42A 53 2 468 297 247 3011
24E+30A+40A 54 411 6 41 458
20C+30A+40A 55 706 48 71 824
6. etapa
24D+30A+40A 56 12 3 1 15
23F+30A+40A 57 1311 181 131 1623
23G+30A+40A 58 1311 181 131 1623
21E+32A+42A 59 0 0 0 0
23H+32A+42A 60 2915 315 291 3521

Ostatné ndklady* - pozostdvaju z ndkladov na pripravnu a projektovi

nehnutelnosti, technickd asistencia a propagdcia, technicky dozor.
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KIV 51 20B+30A+40A obsahuje IM 02 Le-1 — trat na Letisko M.R. Stefanika , ktory je opisany v kapitole
5.5.4. spravy Etapy 2.

KIV 52 21D+32A+42Ajetotozny s KIV 04 21A+32A+42A, jeho zrovnanim s KIV 19 23A+32A+42A sa zisti
prinos tunelu Sitina.

KIV 53 23E+32A+42A obsahuje IM 1.0, 3.6, 4.1, 12.1, ktoré su zmenené a opisané v kapitole 5 spravy
Etapy 4 a IM 14.0 a 15.0, ktoré su opisané v kapitole 5.5.4. spravy Etapy 2.

KIV 54 24E+30A+40A obsahuje IM 19 BA filidlka — BA predmestie, ktory je opisany v kapitole 5.5.4.
spravy Etapy 2.

KIV 55 20C+30A+40A obsahuje IM 11.0 tunel pre nakladu dopravu — obchvat BA hl.st. a je opisany
v kapitole 5.5.4. spravy Etapy 2.

KIV 56 24D+30A+40A obsahuje IM 20 Pristav, ktory je opisany v kapitole 5.5.4. spravy Etapy 2.

KIV 57 23F+30A+40A  obsahujeIM 3.6, 4.1,7.0,12.1, ktoré su zmenené a opisané v kapitole 5 spravy
Etapy 4 aIM 14.0 a 15.0, ktoré su opisané v kapitole 5.5.4 spravy Etapy 2, cielom je tiez kapacitné
preverenie existujucej dvojkolajnej trate 110.

KIV 58 23G+30A+40A obsahujeIM 3.6, 4.1,7.0,12.1, ktoré su zmenené a opisané v kapitole 5 spravy
Etapy 4 aIM 14.0 a 15.0, ktoré su opisané v kapitole 5.5.4 spravy Etapy 2, cielom je tiez kapacitné
preverenie strojkolajnenej trate 110

KIV 59 21E+32A+42A obsahuje alternativne vedenie VRT z Madarska.

KIV 60 23H+32A+24A obsahuje IM 3.6, 4.1, 7.0, 12.1, ktoré su zmenené a opisané v kapitole 5 spravy
Etapy 4 a IM 14.0, 15.0 a 19.0, ktoré su opisané v kapitole 5.5.4 spravy Etapy 2.

V Etape €. 2 boli navrhnuté linkové a kolajové schémy pre 38 kombinacii roznych prevadzkovych
konceptov, kolajovych rieSeni a Usekov. Vzhladom na zna¢né mnoZstvo kombindcii nebolo mozné
v Etape ¢. 2 realizovat podrobné kapacitné posudenie. Jednalo sa o koncepéné navrhy kolajového
rieSenia, ktoré vyplynuli zo zjednodusenych prepoctov a skldsenosti z inych projektov.

Podrobné kapacitné posudenie bolo realizované aZ po zuZeni poctu preverovanych investi¢nych
variantov metodikami MKA a CBA. NizSie je uvedené posudenie pre varianty, ktoré maju kladny
vysledok CBA.

Kapacitné posudenie bolo spracované v podobne ndakresnych cestovnych poriadkov a planov
obsadenia kolaji. Linkové vedenie v uzle Bratislava v roku 2050 vychdadza z Planu dopravnej obsluznosti
(PDO) v gescii Ministerstva dopravy SR akonceptov vedenia liniek vysokorychlostnych vlakov
v susednych Statoch uvedenych v Etape 2.

Nad ramec dopravnych sluzieb objednavanych vo verejnom zaujme boli doplnené aj komercné linky.
Rozsah ndkladnej dopravy vychadza z poznani Studie uskutocnitelnosti uzla Bratislava.
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Predpokladany rozsah nakladnej dopravy je uvedeny v nasledovnej tabulke:

Tabulka 3 Prehlad hlavnych smerovani vlakov ndkladnej dopravy

Vlaky nakladnej dopravy

Spicka | max m. s. 24 h
Marchegg (AT) DNV Bratislava 7 114
Katy DNV Bratislava 3 7 122
Trnava Pezinok Bratislava 1,5 5 82
Galanta Senec Bratislava 7 114
Dunajska Streda Kvetoslavov | Bratislava 4 64
Bratislava-Petrzalka BA-UNS Bratislava 3 6 108
Rajka (HU) Bratislava-Petrzalka 0,5 3 46
Kittsee (AT) Bratislava-Petrzalka 0,5 3 46

Linkové vedenie je spracované pre kazdy prevadzkovy koncept osobitne, vychadza z rovnakych
principov ale lisSi sa podla kapacitnych moznosti trati a stanic a podla ponuky pri sibehu s inymi linkami
(niektoré linky nie su vedené usekom, v ktorom nestaci kapacita alebo uZ je ponuka dostatocna).

Vychodiska pre tvorbu prevadzkovych konceptov su detailne popisané v kapitole ¢. 2.2 spravy Etapy
¢.2.

Nakresny cestovny poriadok poskytuje prehlad o jazde vlakov v medzistani¢nych usekoch. Podkladom
pre konstrukciu tejto prilohy su linkové, kolajové schémy, jazdné Casy a poZiadavky na ¢asové polohy
vlakov v taktovych uzloch. Nasledne je mozné stanovit priblizné vyuzitie kapacity daného Useku
a konstruovat plan obsadenia kolaji.

Pri kompresii vlakovych tras bolo prihliadané na dodrzanie prevadzkovych intervalov. Vzhladom
k absencii navrhu zabezpelovacieho zariadenia boli stanovené orientacné hodnoty prevadzkovych
intervalov. Vo vypoctoch bolo uvaZované s hodnotu nasledného medzi¢asu 3,0 min. Sucasne bolo
prihliadnuté na dodrzanie orientaénych hodndét elektrickych medzi¢asov. Na konvencénych tratiach
bolo uvazované s hodnotou elektrického medzi¢asu 6,0min.

Pre zistenie vyuZitia kapacity medzistanicného useku boli pouzité dve metodiky:

- @Graficko-analytickd metodika vyuZiva skonsStruovany ndkresny cestovny poriadok, v ktorom
sa vykona kompresia vlakovych tras pri reSpektovani prevadzkovych intervalov, vratane
elektrickych.

-  Metéda poctu pravdepodobnosti a matematickej Statistiky, ktorou sa stanovi
pravdepodobnost sledu vlakov réznych kategérii bez potreby konstrukcie nakresného
cestovného poriadku.

Pouzitim oboch metodik je mozné zistit celkovy ¢as obsadenia a nasledne na zakladne odporucanych
hodndt stupria obsadenia v zmysle vyhlasky UIC 406 Kapacita stanovit spotrebu kapacity daného
Useku.
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Pouzité metodiky poskytuju len Ciastocny obraz o kvalite vlakovej prevadzky. Za ucelom zistenia
presnych hodnét prevadzkovych intervalov a kvality prevadzky je nutné v dalSom stupni projektovej
pripravy podrobit preferovanu variant softvérom vypoc¢tom a pripadne aj simulacii vlakovej prevadzky.

V zjednodusenych vypoctoch prevadzkovych intervalov bolo vidy uvazované s vyhradnou prevadzkou
vlakov pod dohladom systému ETCS. Dizka priestorovych oddielov nebola predmetom navrhu
technického rieSenia. Vo vypoétoch sa uvaZzovalo so zakladnou dizkou priestorového oddielu
v zavislosti od rozsahu dopravy. Napr. na VRT v Useku Bratislava zapad — st.hr. SK/CZ bolo v miestach,
kde vlaky dosahuji maximalnu tratovu rychlost, uvazované s dizkou priestorovych oddielov 2500m.
V Usekoch trate prilahlych k ZST, v ktorych dochadza k zrychlovaniu / brzdeniu vlakov je navrhnuté
postupné skratenie priestorovych oddielov az na cca 400-500m. V medzilahlych staniciach sa odporuca
rozdelit priebezné kolaje na viac priestorovych oddielov.

V pldne obsadenia kolaji je okrem samotného fyzického obsadenia kolaje znazornené aj nepriame
obsadenie kolaje. To reprezentuje okamih, pocas ktorého nie je dand kolaj vyuZitelnd pre iny vlak.
V pldne su vyznacené aj smery prichodov a odchodov. Nepriame obsadenie pocas prichodu vlaku
zahfia cas potrebny na pripravu vchodove] vlakovej cesty a €as jazdy vlaku od zaciatku indikacnej
krivky ETCS pred vchodovym navestidlom az po zastavenie vlaku na stani¢nej kolaji. Do tohto casu je
zahrnuta aj Casova rezerva 0,5 min. Pocas odchodu vlaku je nepriame obsadenie kolaje reprezentované
C¢asom jazdy vlaku po okamih rozpadu odchodovej vlakovej cesty a Cinnosti zabezpecovacieho
zariadenia, vratane casovej rezervy 0,5 min.

Z planu obsadenia je tak mozné overit nie len kapacitu kolaji a nastupistnych hran, ale aj kapacitu
zhlavia. Do urditej miery je tak mozné ziskat prehlad jazd na zhlavi a identifikovat mozné kolizne jazdy,
pripadne sucasne dovolené vlakové cesty. Medzi vychodiska kapacitného posudenia boli zahrnuté aj
vystupy zo simulacie vlakovej prevadzky ZST Bratislava hl.st., ktord bola spracovana v rokoch 2022
a 2023. Ciefom simulacie bolo overenie vyhladového rozsahu dopravy definovaného PDO s doplnenim
o komercné sluzby a predpokladany rozsah nakladnej dopravy. V simuldcii bola overena prevadzka na
nasledovnej topoldgii:

- Kolajisko z ndvrhu SU UBA 2019 — 7 priebeznych hran + 1 koncova hrana
o nedostato¢na kapacita,
o moznost realizovat len 67% vyhladového rozsahu dopravy
- Kolajisko z navrhu MIB A3-7 MAX — 10 priebeznych hran
o dostatocna kapacita,
o moznost realizovat 100% vyhladového rozsahu dopravy,
o spotreba kapacity zhlavia Z/V: 91%/88%
- Kolajisko z ndvrhu ZSR - 10 priebeinych hran
o nedostato€na kapacita,
o moznost realizovat 97% vyhladového rozsahu dopravy
o spotreba kapacity zhlavia Z/V: 116%/83%.
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Realizovatelny variant kolajiska je uvedeny na nasledovnom obrazku:
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Simulovany rozsah dopravy je zrejmy z nasledovnej tabulky:

Rozsah dopravy PK4 - (zadanie 2023)
Kat | Pride(smer) |T19%|  Odide (smer) | Odide
(min) (min)
Os Malacky™™ & Dunajska Streda 5
Os Malacky™* 18 Dunajska Streda 20
Os Malacky™™ 33 Dunajska Streda 35
Os Malacky™™ 48 Dunajska Streda 50
Os Dunajska Streda 10 Malacky™* 12
Os Dunajska Streda 25 Malacky™* 27
Ds Dunajska Streda 40 Malacky™* 42
Os Dunajska Streda 55 Malacky™* 57
R Trenéin (N) a9 Trenéin (P+2) 1
R Trenéin (P) 59 Trenéin (N+2) 1
R Prievidza (P) 29 Prievidza (N) 3
EX Kosice (N) 24 Kosice (P) 36
EX Kasice (F) 24 Kosice (N) 36
R Nitra 54 Nitra 6
EC Kosice (N) 29 Wien (N) 36
EC Wien (F) 24 Kosice (P) H
RJ Wien (N) 24 Wien (P) 36
RE Wien™ 2 Wien. 39
Ex Wien 54 Wien. 6
X X X X X
EC Breclav (N) 27 Breclav (P) 33
EC Breclav (N) 57 Nové Zamky (P) 1
EC Breclav (P) 27 BA, NM/ Gydr™ (P) 3
EC Breclav (P) 57 BA, NM / Gy6r™ (M) 1
EC | BA NM/Gyér=(N) | 29 Breclav (N) 33
EC Nové Zamky (M) 59 Breclav (P) 3
EC | BA NM/Gyor* (P) 59 Bfeclav (N) 3
EC | Nové Zamky (Prano) | 59 Nové Zamky (N pop.) 1
R Zvolen (N} 29 Zvolen (P) 31
RE Nove Zamky 24 Nové Zamky 36
RE Noveé Zamky 54 Nové Zamky 6
RE Dunajska Streda 49 Dunajska Streda 11
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5.9.1 KIV&. 00 (referencny)
V prilohe €. 22.1 je spracovany vyhladovy ndkresny cestovny poriadok pre usek BA hl.st. — Bfeclav

Vzhladom k rozsahu dopravy sa rozliSuju dva Useky:

BA hl.st. — Devinska Nova Ves,

[ ]
e Devinska Nova Ves — Breclav.

V prvom Useku je v case dopravnej Spicky vedenych 9 pdrov vlakov za hodinu. Obmedzujlci

medzistani¢ny Usek je BA hl.st. — BA-Lamac. Segment posudzovaného Useku TK €. 1 je uvedeny na
6.?; 288 Y ek

T

Nasledne bola vykonana kompresia vlakovych trds v kolaji ¢. 1 za ucelom zistenia ¢asu obsadenia

nasledovnom obrazku.
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Priemerny ¢as obsadenia je priblizne 4,9 min. Podla UIC 406 sa v ¢ase dopravnej Spicky pri zmieSanom
type dopravy odporuca stupen obsadenia do 0,75. V tomto Useku dosahuje stupen obsadenia hodnotu

0,73. Vyuzitie priepustnosti je 98%.
V druhom Useku je v ¢ase dopravnej $picky vedenych 6 parov vlakov za hodinu. Obmedzujuci je Usek

Velké Levare — Kuty.
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V tomto pripade bol vypocet priepustnej vykonnosti rieSeny metdédou poctu pravdepodobnosti
a matematickej $tatistiky v sulade s predpisom ZSR D24. Vysledky vypoctu su uvedené v nasledovnej
tabulke.

Ukazovatel Hodnota
2.TK 1. TK
T 60 60
Tobs 39,2 35,8
Tmedz 20,8 24,3
Tw 0 0
Tstal 0 0
Nprav 6 6
tobs 6,54 5,96
tmed: 4,11 3,78
n 5 6
So 0,65 0,60

Podla UIC 406 sa v ¢ase dopravnej Spicky pri zmieSanom type dopravy odporuca stupen obsadenia do
0,75. V tomto Useku dosahuje stupen obsadenia hodnotu 0,65. VyuZitie priepustnosti je 87%.

Aj ked'sa z vypoctov zd3, Ze je v danom Useku este volna kapacita pre dalsi par nakladnych vlakov, nie
je mozné ich doplnit kvoli nedostatoc¢nej kapacite predjazdnych kolaji v staniciach.

V prilohe €. 22.5 je uvedeny vyhladovy plan obsadenia pre ZST BA hl.st. Medzi limitujtce faktory patri:

e nevyhovujuca dlzka niektorych nastupnych hran aich nerovhomerné rozmiestnenie v ramci
stanice,
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e smerova nevyvazenost, zo zapadu 9 parov vlakov za hodinu, z vychodu 14 parov vlakov za
hodinu,

e umiestnenie depa, ktoré vyZaduje zmenu smeru pri odstaveni / pristaveni stpravy, a ktoré
nadmerne zvySuje zataZzenie vychodného — dopravne viac zatazeného zhlavia,

e nevyhovujlci pocet a dizka kolaji pre tranzitni nakladnt dopravu,

e zmieSana prevadzka osobnej a ndkladnej dopravy, pricom vlaky ndkladnej dopravy zvysuju cas
obsadenia zhlavia pri vchode a odchode vzhladom k ich dizke, nizkej rychlosti v obvode stanice
a vynuteného zastavenia v tejto stanici.

Smerova nevyvazenost stanice nie je spdsobend len navrhnutym prevadzkovym konceptom, ale aj
nedostatocnou kapacitou Useku BA hl.st. — BA-Lama¢, v ktorom je mozné trasovat linku L1 len v 60°
takte. Linka L2 je viak vedend v 30" takte ¢o sposobi, Ze polovica vlakov linky L2 mé obrat v ZST BA
hl.st., ¢o zvysSuje naroky na kapacitu kolajiska a vychodného zhlavia.

Vlaky nakladnej dopravy boli do planu obsadenia umiestfiované vzhladom na volné ¢asové sloty na
zhlaviach. Avsak v redlnej prevadzke mozu byt tieto sloty narusené meskajdcimi vlakmi osobnej
dopravy. Pre osoby riadiace prevadzku bude mimoriadne naroc¢né naplanovat trasu vlaku nakladnej
dopravy cez hlavnu stanicu. V skutoénej prevadzke tak bude dochadzat k zdrzaniu vlakov nakladnej
dopravy v susednych staniciach, kde budd vyckavat na volny casovy slot. Sucasne budu vliaky ND
vyckavat v samotnej hlavnej stanici. Zdrzanie vlakov ND v ramci uzla BA sa tak bude pohybovat
v desiatkach minut, prip. hodinach, nakolko poobedna dopravna 3Spicka ma dlhsie trvanie. Vlaky
nakladnej dopravy su tiez nachylnejsie na predizenie jazdnych ¢asov (napr. zhoriené adhézne
podmienky, mimoriadne zastavenie a pod.), kvoli comu mdzZe byt toto meskanie prenesené na vlaky
osobnej dopravy. Tratové kolaje vedené na hlavni stanicu z vychodného smeru su v stupani.
Z uvedeného doévodu nie je vhodné zastavit vlak ND na vchodovom navestidle. V prevadzke tak bude
dochadzat k situaciam, kedy budu vchody nakladnych vlakoch do ZST BA hl.st. uprednostnené pred
vlakmi osobnej dopravy. Vzhladom na potrebu ¢akania na volné ¢asové okno pre odchod z BA hl.st. je
prave tato stanica uréujlca pre stanovenie normativu dizky nakladnych vlakov. V dopravnej $picke je
mozné realizovat maximalne 4 trasy nakladnych vlakov za hodinu.

V prilohe €. 22.6 je uvedeny vyhladovy plan obsadenia pre ZST BA-Nové Mesto. Kapacita BA hl.st. je
v maximalnej miere vyuZita pre osobné vlaky dialkovej dopravy a regiondlne vlaky Malacky —
Kvetoslavov. Z uvedeného dovodu su ostatné vlaky regionalnej dopravy z kapacitnych dévodov
odklonené do ZST BA-Nové Mesto. Z ddvodu nedostatoénej kapacity Useku BA-Lamac — BA hl.st. nie je
mozné realizovat linku S9 v poZadovanom 15" takte aZ do ZST BA hl.st. Polovica linky je preto ukonéena
v ZST BA-Nové Mesto, ¢o zvyduje spotrebu kapacity nastupist v tejto stanici. Obmedzujicim faktorom
pre vedenie liniek S4 a S15 do ZST BA-Nové Mesto je nedostato¢na kapacita severného zhlavia.
Z uvedeného dévodu boli linky S4 a S15 ukonéené na periférii uzla Bratislava v ZST BA-Vajnory a ZST
BA-Raca.

V prilohe €. 22.7 je uvedeny vyhladovy plan obsadenia pre ZST BA-Petrzalka. Limitujicim faktorom
z hladiska kapacity je:

e existencia dvoch trakénych systémov: 15 kV v kolajach 4-10 a 25 kV v kolajach 2-15,
e zapojenie 3 tratovych kolaji do 2 stani¢nych kolaji na juznom zhlavi.
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V prilohe €. 22.8 je uvedeny nakresny cestovny poriadok pre Usek BA zapad — Vieden Hbf. Podkladom
pre konstrukciu bol nakresny cestovny poriadok pre vyhladové obdobie vypracovany OBB. V sulade
s navrhovanou linkovou schémou boli linky Spr1, Hs10, Hs11, Hs12 z dseku Vieden Hbf — Ganserndorf
— Bfeclav prevedené cez Marchegg. V planoch OBB sa v $pi¢kovej hodine navrhuju:

e 2 pary dialkovych vlakov Vieden Hbf — BA hl.st.,

e 1 péar zrychlenych vlakov Vieden Hbf — BA hl.st.,

e 1 pdr osobnych vlakov Vieden Hbf —Marchegg,

e 2 péry vlakov S-Bahn Vieden Hbf —Vieden Aspern Nord.

Pre KIV €. 19 a 60 sa v tomto Useku trate navrhuju 3 pary dialkovych vlakov za hodinu. Z uvedeného
dovodu je zhladiska kapacity trate potrebné zredukovat rozsah regionalnej dopravy. Vtomto
prevadzkovom koncepte sa navrhuje zrusenie osobného vlaku v Useku Vieden Hbf — Marchegg a jeho
nahrada zrychlenym vlakom, ktory bude v kombinacii svlakmi S-Bahn tvorit pasmovu obsluhu.
Zrychleny vlak obsluzi stanice: BA-hl.st., Devinska Nova Ves, Marchegg, dalej vSetky stanice a zastavky
v Useku Marchegg — Vieden Aspern Nord anasledne obsluhuje uZ len stanicu Vieden Stadlau.
V nakresnom cestovnom poriadku su navrhnuté volné ¢asové sloty pre vedenie nakladnych vlakov.

V prilohe ¢. 22.9 je uvedeny nakresny cestovny poriadok pre usek BA hl.st. - BA zdpad — (Brno).
Vzhladom k navrhovanému predfieniu liniek Ex1, R10, R15, R14, Ex4, R7, RE17 zo ZST BA hl.st. do novej
ZST BA zépad a doplnenie linky L1 do 30" taktu, ktord v preklade s vlakmi linky S1 vytvéra v Gseku BA
hl.st. — BA-Lamac suhrnny 15° takt, je potrebné v tomto Useku navrhnut 4 tratové kolaje.

Na zaklade kapacitného posudenia bol navrhnuty novy IM €. 3.6, ktory vznikol z kombinacie pévodne
navrhnutych IM €. 3.2 aIM ¢. 3.1. Toto rieSenie reSpektuje 4-kolajnu trat v Useku BHS — BA-Lamac
a mimouroviiové — smerové usporiadanie tratovych kolaji v smere BA zapad / DNV. Tymto rieSenim sa
zniZi pocet koliznych jazd na zhlavi. Vlaky vedené krajnym tratovymi kolajami st oznacené bodkou.
Vzhladom k stibehu dvoch dvojkolajnych trati do jedenej Stvorkolajnej, bolo pre zabezpecenie stability
GVD a vys3ej kapacity upravené rie$enie ZST BA-Lamac z pdvodného tratového usporiadania (horny
obrazok) na smerové usporiadanie s mimouroviiovym krizovanim tratovych kolaji (dolny obrazok).
Nové kolajové usporiadanie oznacené ako IM €. 3.6 vzniklo z kombindcie IM €. 3.1 + IM €. 3.2.
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Na nasledovnom obrazku je uvedeny segment nakresného cestovného poriadku (NCP) tratovej kolaje

¢. 3 v obmedzujicom medzistaniénom useku BA hl.st. — BA-Lamac¢. V danom uUseku tratovej kolaje je 7
vlakovych tras.
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Na nasledovnom segmente NCP je uvedena kompresia vlakovych tras. Cas obsadenia predstavuje 32
min, pocet vlakov je 7, priemerny ¢as obsadenia jednym vlakom je 4,6 min. Stupen obsadenia je 0,53.
Podla UIC 406 sa v ¢ase dopravnej Spicky pri zmieSanom type dopravy odporuca stupen obsadenia do

0,75. Vyuzitie priepustnosti je 71%.
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Na nasledovnom obrazku je uvedeny segment NCP tratovej kolaje ¢. 1. V danom Useku tratovej kolaje

je vedenych 9 vlakovych tras.
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Na nasledovnom segmente NCP je uvedena kompresia vlakovych tras. Cas obsadenia predstavuje 36
min, pocet vlakov je 9, priemerny ¢as obsadenia jednym vlakom je 4,0 min. Stupen obsadenia je 0,60.
Podla UIC 406 sa v ¢ase dopravnej Spicky pri zmieSanom type dopravy odporuca stupen obsadenia do

0,75. Vyuzitie priepustnosti je 80%.
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Z kapacitnych vypoctov je zrejmé, Ze tratové kolaje dosahuju dostatoénu rezervu pre vyrovnavanie
nepravidelnosti v doprave, prip. uvazovanie dlhsich priestorovych oddielov. Obmedzujicim prvkom je
véak zadpadné zhlavie ZST Bratislava hl.st.. Preto bola vykonand kompresia vlakovych tras
s prihliadnutim k jazddm vlakov na tratovej kolaji ¢. 1 a3 aich smerovanim ku konkrétnym
nastupistiam ZST Bratislava hl.st.

V 4-kolajnom Useku BA hl.st. — BA-Lamac je pocas hodinovej dopravnej Spicky vedenych 16
parov viakov.

cnslo koI’a]e BA hl. st
7 3 73 7

199 | /2///*‘7/

14 15 16 poradie viaku

s/ o Ny
l@ & 4’)}“ Q&
#ST BA-Lamaé

——— vlak vedeny krajnou kolajou (RE16, S1, L1, ND) T=60min
Tobs = 47min

vlak vedeny strednymi kolajami (smer BA zipad) N=16 vl

tobs = 2,9min

So0=0,78

n prakt=15vl.

K prakt 104%

ZST BA hl.st.

képia 1. vlaku

Priemerny Cas obsadenia je 2,9 min a stupen obsadenia 0,78. Z toho vyuZitie praktickej priepustnosti
predstavuje 104%. Do vypoctu boli zahrnuté ¢asové rezervy, ktoré mézu byt znizené po spresneni
navrhu zabezpeclovacieho zariadenia aznalosti elektrickych medzi¢asov, ¢o mdzie znizit stupen
obsadenia blizgie k optimalnym hodnotadm. Vo vypocte boli zohladnené aj kolizne jazdy na zhlavi ZST
BA hl.st.

Daldi posudzovany uUsek je Bratislava-Lama¢ — Bratislava zapad. V Useku nie st vedené nakladné vlaky.
RovnobeZnost GVD narusaju 2 pary zastavkovych vlakov linky L1. Celkovo je v tomto Useku vedenych
11 parov vlakov za hodinu. Na nasledovnom obrazku je uvedeny segment GVD v ¢ase Spicky pre 1. TK.
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Nasledne bola vykonana kompresia navrhnutych tras za uUcelom zistenia ¢asu obsadenia tratovej
kolaje. Cas obsadenia predstavuje 42 min, poéet vlakov je 11, priemerny &as obsadenia jednym vlakom
je 3,8 min. Stupen obsadenia je 0,70. Podla UIC 406 sa v Case dopravnej Spicky pri zmieSanom type
dopravy odporuca stupen obsadenia do 0,75. Vyuzitie priepustnosti je 93%.
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tobs = 3,8min
50=0,70

n prakt=11vl.
K prakt 93%

V prilohe €. 22.10 je uvedeny ndkresny cestovny poriadok pre Usek BA hl.st. — Bfeclav. Vlaky linky R21
st konstruované tak, aby v ZST Kuty vytvérali prestupni vazbu k vlakom smer Holi¢ / Senica a st¢asne
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bol v ZST Zohor zabezpec&eny prestup z osobnych vlakov pre cestujlcich z linky S1 smerujtcich do ZST
BA zdpad. V obmedzujucom medzistanicnom useku Velké Levdre - Kuty je v ¢ase dopravnej Spicky

vedenych 5 parov vlakov.

AN

Ya-

S

V tomto pripade bol vypoclet priepustnej vykonnosti rieSeny metdédou poctu pravdepodobnosti
a matematickej $tatistiky v stlade s predpisom ZSR D24. Vysledky vypoctu su uvedené v nasledovnej

tabulke.
K r Hodnota
Ukazovate 2. 7K 1.7K
T 60 60

Tobs 32,6 30,1
Tmed:z 27,4 29,9

Tyl 0 0

Tstal 0 0

Nprav 5 5
Tobs 6,51 6,03
tmedz 4,09 3,82

n 5 6
So 0,54 0,50

Podla UIC 406 sa v ¢ase dopravnej Spicky pri zmieSanom type dopravy odporuca stupen obsadenia do
0,75. V tomto Useku dosahuje stupen obsadenia hodnotu 0,54. VyuZitie priepustnosti je 72%. Na trati
existuje kapacitnd rezerva pre dalSie nakladné vlaky. Tie vSak nie je mozné realizovat vzhladom

k nedostatoénej kapacite ZST BA hl.st..

V prilohe €. 22.12 je uvedeny vyhladovy plan obsadenia pre ZST BA hl.st.
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V porovnani s ndvrhom kolajiska v etape 2 boli do IM ¢. 12.1 doplnené dve odstavné kolaje a jedna
nastupistna hrana pri kolaji ¢. 11 zapojena smer BA-Lamac. Dalej bolo upravené vychodné zhlavie za
Gcelom predizenia uzito¢nej dizky kolaji ¢. 1 a2. Porovnanie pdvodného a upraveného riedenia je

uvedené na nasledovnom obrazku.

Bratislava hl. st.

% A Raca
Vajnory

tunel
\I: BNM

Obrézok 9 Pévodné riedenie IM 12.1 7ST Bratislava hlavna stanica

Bratislava hl. st.
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Obrézok 10 Uprava IM 12.1 7ST Bratislava hlavna stanica

Kolaje ¢. 9, 10, 11 su vyuZivané pre obrat regiondlnych vlakov. Z kapacitnych dovodov sa navrhuje
rozviazanie liniek L1/L2. Linka L2 je ukonéend v ZST BA hl.st. na kolaji ¢. 5. Linka L1 je spojend s linkou
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S9. Jedna sa o vhodnejsie riesenia z hladiska mozZnosti sicasnych vlakovych ciest. VSetky ostatné viaky
v ZST BA hl.st. st tranzitné a pokracuju dalej smer BA zapad. V stanici je navrhnuty 2-minGtovy pobyt.
Tranzitné dialkové vlaky vyuZivaju predovsetkym kolaje €. 3, 4, 5, 6. Kolaje €. 7 a 8 su urcené pre
tranzitné regionalne linky.

V linkovej schéme spracovanej v etape ¢. 2 boli na ZST BA hl.st. smerované aj linky RE18 v 30" takte
a RE19 v 60" takte. Z dévodu vycerpanej kapacity su vsak tieto linky presmerované, resp. ukoncené
v ZST BA-Nové Mesto. Dévodom nie je samotnd kapacita kolajiska ZST BA hl.st., ale kolizne jazdy na
zhlavi, ktoré nie je mozné vzhladom na stiesnené pomery odstranit.

Podmienky pre nakladnu dopravu su porovnatelné s referenénym variantom. V ramci hodinovej Spicky
je moziné realizovat maximalne 4 trasy. Tieto vlaky budd musiet pravdepodobne v stanici zastavit, ¢o
negativne ovplyvni ich normativ dizky. Prevazanie tychto vlakov cez ZST BA hl.st. bude mimoriadne
narocné.

V prilohe €. 22.13 je uvedeny vyhladovy plan obsadenia pre ZST BA zapad. V porovnani s kolajovym
navrhom z etapy €. 2 bola na zékladne kapacitnych narokov zmenena topoldgia kolajiska ZST BA zapad,
ktora umoznuje sucasné vlakové cesty a znizuje tak pocet koliznych jazd na zhlavi. Pre vyssiu stabilitu
cestovného poriadku bola doplnena dalSia ndstupistna hrana. Pocet nastupistnych hran sa tak zvysil
z 8 na 9. Porovnanie pévodného a upraveného rieSenia je uvedené na nasledovnom obrazku.
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Obrézok 11 Pdvodné riedenie IM 04 ZST Bratislava zapad
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7ST Bratislava
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Obrézok 12 Uprava IM 04 ZST Bratislava zapad

Prevadzka v stanici BA zdpad je organizovana nasledovne:
e vlaky od BHS konciace v depe BA zapad su smerované na kolaje 10, 12,
e vlaky z depa BA zdpad smer BHS idu su smerované na kolaje 6, 8,
e vlaky od BHS smer Lozorno / VRT / Zohor prechadzaju po kolaji 14,
e vlaky zo smerov Lozorno / VRT / Zohor do BHS prechadzaju po kolaji 4,
e vlaky smer AT vyuZivaju kolaje 1, 2.

Pre pripadnu 1. etapu prevadzky ZST BA zapad sa neuvaZuje s realizaciou VRT v Useku BA zapad — §t.hr.
SK/CZ a zapojenim trate smer Marchegg, Preto sa navrhuju dve tratové kolaje v Useku medzi BA zapad
a Zohorom. V predchadzajucom rieSeni sa vIM ¢. 7.0 uvaZovalo len sjednou tratovou kolajou.
Na nasledovnom obrazku je zobrazend pripadnd 1. etapa vystavby, s naznacenim vyhladového
pokracovania 2. etapy (ruzova Ciarkovana ciara).
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Obrézok 13 Uprava IM 07 spojka BA zapad - Zohor
V porovnani s linkovou schémou navrhnutou v etape €. 2 nedochadza v tejto stanici k zmenam. Po
zmene topoldgie kolajiska su kolizne jazdy minimalizované. Najviac koliznych jazd vznika pri odchode
vlakov z kolaje 14 smer VRT a posunom z depa na kolaje 8, 6. Kapacita odstavného kolajiska bude
preverena v dalSom stupni projektovej pripravy. Predpokladd sa, Ze bude potrebnych 6 kolaji + 1
objazdna. Kratsie sipravy mozu byt radené za sebou na jednej kolaji.

Konéiace a vychodiskové vlaky maji v ZST BA zépad nastavenu min. dobu pobytu 5,0 min. T4to doba
by mala byt dostatocnd na vystup alebo nastup cestujucich a kontrolu stdpravy pred posunom
do odstavného kolajiska. Dialkové vlaky, ktoré cez tuto stanicu tranzituji maju dobu pobytu 4,0 min.
Tranzitné linky regionalnej dopravy L1 maju dobu pobytu 2,0 min.

V prilohe €. 22.14 je uvedeny vyhladovy plan obsadenia pre ZST BA-Nové Mesto.

Z dovodu vy&erpanej kapacity zhlavia ZST BA hl.st. st do ZST BA-Nové Mesto presmerované linky
RE18+RE19. Jednda sa 0 zmenu v porovnani s linkovou schémou spracovanou v etape €. 2. Pre tieto linky
je véak potrebné uvolnit kapacitu a to ukonéenim linky S21 v ZST BA-Petrzalka. ZST BA-Nové Mesto je
koncova stanica pre linky RE18, RE19, S4, S15. Navrhuje sa rozdelenie nastupistnej hrany pri kolaji €. 5
na dve polovice, pre mozZnost obratu slprav opacnych smerov. Ostatné vlakové linky stanicou
prechadzaju.

V Useku VRT Bratislava zapad — Brno bolo spracované velmi zjednodusené posudenie kapacity tohto
Useku. Na Gzemi SR st v tomto Useku vedené 4 pary vlakov dosahujucich rychlost 320 km/h. Pred ZST

Bratislava zdpad su privedené regionalne vlaky liniek L1 a R21. Segment GVD pre TK €. 1 je uvedeny na
nasledovnom obrazku.
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Nasledne bola vykonana kompresia navrhnutych tras za ucelom zistenia ¢asu obsadenia tratovej
kolaje. Cas obsadenia predstavuje 15 min, pocet vlakov je 4, priemerny ¢as obsadenia jednym viakom
je 3,75 min. Stupen obsadenia je 0,25. Podla UIC 406 sa v ¢ase dopravnej Spicky pri zmieSanom type
dopravy odporuca stupen obsadenia do 0,75. VyuZitie priepustnosti je 33%.

T=60min

Tobs = 15min
N=4 vl

tobs = 3,75min
S0=0,25

n prakt=12vl.
K prakt 33%

Vo vypocte je uvazované s prevadzkou systému ETCS L2. Nasledny medzi¢as vo vodorovnom Useku
trate pri rychlosti dvoch po sebe iducich vliakov rychlostou 320 km/h je mozné stanovit nasledovne:

0,08 min - dynamicka zlozka jazdy 1. vlaku na uvolnenie priestorového oddielu koncom vlaku,

0,05 min - ¢innost TZZ (automaticka odhlaska),
0,20 min - prenos informacie cez RBC (komunikdcia medzi TZZ - RBC - DMI),
0,05 min - reakény c¢as rusnovodia na zmenu oprdvnenia kjazde,
1,31 min - dynamicka zlozka jazdy 2. vlaku od zadiatku indikacnej krivky (7 000m),
0,47 min - ¢&as jazdy 2. vlaku priestorooym oddielom dizky 2 500m,
0,50 min - casova rezerva,

2,66 min - celkom (zaokruhlene 3,0 min.).
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Indikac¢na krivka bola stanovana na vodorovnom useku pre vozidlo Siemens Velaro E, ktorého brzdné
spomalenie po aktivacii nidzovej brzdy predstavuje -1,01 m.s2. Brzdnd dréha je potom 3900m, av3ak
dizka indikaénej krivky je 7000m. Dizka priestorového oddielu na $irej trati bola stanovena na 2500m,
pricom odporucame aby sa dizka priestorovych oddielov pri stanici BA zépad postupne skracovala a?
na cca 500m.

Z vypocitanych hodndt sa moéze zdat, Ze tento Usek nie je efektivne vyuZity. Jedna sa vSak len
o posudenie z hladiska prevddzkovych intervalov na izemi SR. V dalSom stupni projektovej pripravy je
potrebné venovat zvldstnu pozornost energetickym vypoc¢tom a naslednému stanoveniu elektrickych
medzicasov, ktoré budu v pripade VRT urcujuce z hladiska kapacity medzistanicného Useku Bratislava
- Brno.

V pripade realizacie ZST Bratislava filidlka sa navrhuje prestavba existujlcej ZST Bratislava Predmestie
na vyhybiiu. Navrhuje sa zru$enie existujucich nastupist v ZST Bratislava predmestie a ich presun blizsie
k zastavke Bratislava — Vinohrady s cielom vytvorit prestupny bod na troch tratiach.

Na nasledovnom obrazku je uvedené schematické rieSenie vyh. Bratislava predmestie a prilahlej
zastavky Bratislava — Vinohrady. Posudzuju sa dve technické riesenia:

A. 3-kolajné rieSenie zast. Bratislava - Vinohrady

B. 4-kolajné rieSenie zast. Bratislava — Vinohrady

Z vyh. Bratislava Predmestie su invariante vedené 4 tratové kolaje, resp. sibeh dvoch dvojkolajnych
trati: Bratislava Nové Mesto — vyh. Bratislava predmestie a Bratislava filidlka - vyh. Bratislava

predmestie.
‘ var. 3-kolajné rieSenie ‘
vyh. zast.
BA predmestie BA Vinohrady
|
< BAfilialka \ / BARata —=»
<= BA-Nové Mesto / \ ®
S,
o
C
2\\

Obrazok 14 Vyhybna Bratislava predmestie — var. 3 kolajné rieSenie
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| var. 4-kolajné riesenie |

vyh. zast.
BA predmestie BA Vinohrady

<— BAfilidlka \ / | | BA Rata —>
\_/
<— BA-Nové Mesto / \ | |

Obrazok 15 Vyhybna Bratislava predmestie — var. 4 kolajné riesSenie
Vyuzitie kapacity zhlavia bolo stanovené prostrednictvom simulacie dopravy pomocou softvéru
OpenTrack. Vyuzitie praktickej priepustnej vykonnosti zhlavia bolo stanovené v sulade s vyhlaskou UIC
406 Kapacita. Metodika je zalozend na kompresnej metdde, pri ktorej sa ¢asy obsadenia jednotlivych
prvkov prisund na minimalne prevadzkové casy. Vysledkom je tak ¢as obsadenia posudzovaného useku
infrastruktary. Princip zistovania ¢asu obsadenia pomocnou kompresnej metdédy je uvedeny na
nasledovnom obrdazku.

Capacity
Consumption
(at any point)

[€— Line Section —P
| 7:30
Obréazok 16 Kompresna metdda podla UIC 406

Vo vypocte bolo uvaZzované s priblizne 400m dlhymi priestorovymi oddielmi a s vyhradnou prevadzkou
vlakov pod dohladom systému ETCS L2. Rozpad vlakovej cesty nastava po uvolneni poslednej
prechadzanej vyhybky a je tiez uvazované s Ciastkovym rozpadom vlakovej cesty.

Rozsah dopravy v simuldcii je 12 parov vlakov regiondlnej dopravy a 2 pary vlakov nakladnej dopravy.

—RE18-
—RE18-

5o
T

—S15—
—S15—

N~ NN
— nuvmunum
| | I -

Bratislava - Predmestie —ND—

(]
1

—§2—
—52—
— 54—
—s4—
—S15—
—S15—

Y
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- RE18—
- RE18—

Obrdazok 17 Rozsah dopravy vyhybriu Bratislava predmestie
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Vysledky kapacitného posudenia zhlavia su uvedené v nasledovnej tabulke. Posudzovana bola
dopravna spicka v intervale 30 min. V zmysle smernice UIC 406 sa hodnoty stupria obsadenia pre oblast
zhlavia odporucaju v rozmedzi 0,6 - 0,8. Nakolko bola posudzovana 0,5h Spicka, bolo uvazované
s vy$Sim stuprfiom obsadenia na urovni 0,8. Od tejto hodnoty je odvodeny koeficient dodato¢ného
Casu, ktory predstavuje hodnotu 0,25. V tabulke je nasledne uvedeny celkovy ¢as obsadenia zhlavia
ukonmi, pocet Ukonov, zisteny stupen obsadenia a spotreba kapacity.

Tabulka 4 Vysledky kapacitného posudenia zhlavia pre 15 ukonov

va ria nt T So opt kdod opt Tobs N a So K
3-kolaje 27,0 15 0,81 101
33,5 0,80 0,25
4-kolaje 19,5 15 0,58 73
Vysvetlivky:

T  vypoctovy cas (min),

So opt Optimalny stupen obsadenie (UIC 406),

Kdod opt optimalny koeficient dodatocného casu (UIC 406),
Tobs C€as obsadenia (min),

Na pocet ukonov (vlakov, posunov),

So  stupen obsadenia,

K  spotreba kapacity (%).

Pocas vypoctového obdobia (33,5 min) bolo simulovanych 14 vlakov osobnej dopravy a1 vlak
nakladnej dopravy (maximum pre 3-kolajny variant).

V 3-kolajnom variante je spotreba kapacity 101%, nasledkom ¢oho je v Useku BNM — odb. Mociar
mozné previezt len 1 vlak za 0,5 hod. V Gseku BNM — odb. Vinohrady sa v $picke neprevezie Ziadny vlak
nakladnej dopravy.

V 4-kolajnom variante je spotreba kapacity 73% pri rovhakom pocte ukonov ako v 3-kolajnom variante.
V tomto variante existuje rezerva pre dalSie 3 vlaky ndkladnej dopravy. Po ich zapoditani je dosiahnuta
spotreba kapacity 93%.

Kompresia jazd na prvkoch zhlavia vyh. BA predmestie je uvedena v prilohe ¢. 22.15.

Tabulka 5 Vysledky kapacitného posudenia zhlavia 4-kolajného variantu pre 18 ukonov

variant T So opt kdod opt Tobs Nl] So K

4-kolaje 33,5 0,80 0,25 25,0 18 0,75 93

Na zaklade vysledkov kapacitného posudenia sa pre uvedeny rozsah dopravy odporuca 4-kolajné
rie$enie zastavky Bratislava Vinohrady, ako u? bolo navrhnuté v IM ¢&. 19 ZST Bratislava filidlka — BA
predmestie.
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Z hladiska ukazovatelov kapacity je tento variant zhodny s referenénym. Rozdielom je prediZenie linky
S2 do novej zastavky Apollo a predizenie posilovej linky 54 zo ZST BA-Raca do ZST BA-Nové Mesto.

Ucelom tejto kombindcie je posudit kapacitu existujicej modernizovanej trate na rychlost 200km/h
v Useku medzi ZST BA zépad — ZST Zohor a odb. Nové Mlyny (zadiatok VRT medzi ZST Podivin a zast.
Rakvice smer Brno na tuzemi Ceskej republiky). Ciefom je zistit moZnost realizicie prevadzkovaného
konceptu navrhnutého v KIV €. 19 23A+32A+42A, avSak bez vybudovania VRT v novej stope v Useku BA
zapad — odb. Nové Mlyny. Celkovy rozsah dopravy v ¢ase dopravnej Spicky je 8 parov vlakov.

V prilohe €. 22.17 je uvedeny nakresny cestovny poriadok pre Usek BA hl.st. — BA-Lamac — BA zapad —
Zohor — Katy — Breclav. V prilohe €. 22.18 je uvedeny nakresny cestovny poriadok pre Usek existujuicej
trate BA-LamacC — Zohor. Podkladom pre konstrukciu NCP boli ¢asové polohy vlakov navrhnuté
v prevadzkovom koncepte KIV ¢. 19, 23A+32A+42A. Nasledne boli vypocitané jazdné casy
a skonstruované trasy v Useku BA zdpad — Breclav na existujucej trati s rychlostou do 200 km/h. Po
tomto kroku nasledovalo vkladanie tras linky S1. Vychodiskova ¢asova poloha bola prevzata z variantu
23A, tak aby bol dodrzany sthrnny takt 15" v kombindcii s linkou L1 v Gseku BA hl.st. — BA-Lamac.
Z uvedeného dovodu su vlaky linky S1 predchadzané v ZST Velké Levare vlakmi vyssej kategérie. Pobyt

v ZST Velké Levare je preto predizeny na 18 minut.
Rozsah osobnej dopravy v Useku Bratislava hl.st. — Bratislava-Lamac je zhodny s KIV ¢. 19. Vypocet

kapacity tohto Useku je uvedeny v kat. 1.6.11.2.

Vypocet priepustnej vykonnosti bol rieSeny metddou poctu pravdepodobnosti a matematickej
Statistiky v stlade s predpisom ZSR D24. Vysledky vypoétu pre obmedzujtci medzistaniény Useku Velké
Levare - Kuty st uvedené v nasledovnej tabulke.

Ukazovatel Hodnota

2.TK 1. TK

T 60 60
Tobs 33,7 32,3
Tmedz 26,3 27,7

Tw 0 0

Tstal 0 0

Nprav 6 6
tobs 5,62 5,38
tmed: 3,59 3,45

n 6 6
So 0,56 0,54

Podla UIC 406 sa v ¢ase dopravnej Spicky pri zmieSanom type dopravy odporuca stupen obsadenia do
0,75. Takto navrhnuty GVD bez zapocitania vlakov ndkladnej dopravy dosahuje stupen obsadenia 0,56
a vyuZitie praktickej priepustnosti na Urovni 75%. V zostrojenom NCP existuje ¢asova rezerva, ktora
vsak nie je vyuZitelna pre konstrukciu tras vlakov nakladnej dopravy. Jedna sa o tzv. zmarenu kapacitu.
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Teoreticky, ak by bol cestovny poriadok prispbsobeny nakladnej doprave, predpoklada sa stupen
obsadenia 0,82 a vyuZitie praktickej priepustnosti na urovni 115%. Tieto hodnoty boli vypocitané po
doplneni 4 nakladnych vlakov za hodinu. Z uvedeného vyplyva, Ze dvojkolajna trat s rychlostou do 200
km/h nedisponuje dostato¢nou kapacitou pre vedenie 4 parov dialkovych vlakov, 2 parov osobnych
vlakov a 2 parov nakladnych vlakov.

Pre dosiahnutie optimdlnych hodnét by bolo nutné:

e vmedzilahlych staniciach doplnit predjazdné kolaje s dostatoénou uZito¢nou dizku pre
nakladné vlaky,

e skratit priestorové oddiely v celom useku,

e upravit ¢asové polohy vlakov osobnej dopravy.

Predmetom tejto kombinacie je kapacitné posudenie realizovatelnosti prevddzkového konceptu KIV €.
19 23A+32A+42A bez VRT v Useku medzi ZST BA zapad — ZST Zohor a odb. Nové Mlyny.

Prevadzkovy koncept je totozny s predchadzajucim KIV €. 57, 23F+30A+40A. Rozdielom je, ze v tomto
pripade sa posudzuje trojkolajna trat v Useku medzi ZST Zohor a ZST Bieclav, prip. az po odb. VRT Nové
Mlyny (CR).

V prilohe €. 22.19 je uvedeny nakresny cestovny poriadok pre Usek BA hl.st. — BA-Lamac — BA zapad —
Zohor — Katy — Breclav pre 3 tratové kolaje v Useku Zohor — Katy. ZvySenie kapacity trate v podobne 3.
tratovej kolaje umoini predchadzanie vlakov v medzistanicnom Useku Velké Levare — Kuty. Trasy
oznacené bodkou su vedené strednou, resp. nultou kolajou. Vyhodou je skratenie pobytu vlaku linky
S1 v ZST Velké Levare z 18 min na 9 minut. Zvy$enie kapacity umozni konstrukciu viakov nakladnej
dopravy, ktoré su predchadzané v dseku Zohor — Velké Levére. Nie je vSak moZné dosiahnut

poZadovany rozsah nakladnej dopravy v ¢ase dopravnej Spicky. SkonStruovany NCP je len vo forme

konceptu, nakolko nie je vypracované technické rieSenie 3kolajnej trate. Prechadzanie vlakov na nultu
kolaj vyzaduje pouitie kolajovych spojok pre vyssiu rychlost aby nedochadzalo k prediZeniu jazdnych
¢asov. KedZe nultd kolaj budu vyuzivat predovsetkym vlaky dialkovej dopravy iduce rychlostou 200
km/h, je na zvaZenie pouZitie kolajovych spojok min. na rychlost 120 km/h. optimalne 160 km/h.
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Aj vtomto pripade je moinou pouzit vypocet

priepustnej vykonnosti

metddou

poctu

pravdepodobnosti a matematickej $tatistiky v stlade s predpisom ZSR D24. Vysledky vypoétu pre
obmedzujuci medzistanicny Usek Velké Levare - Kuty su uvedené v nasledovnej tabulke.

Ukazovatel Hodnota

2.TK 1. TK

T 60 60
Tobs 32,9 30,3
Trmedz 27,1 29,8

Twyl 0 0

Tstal 0 0

Nprav 5 5
tobs 6,58 6,05
tmed: 4,13 3,83

n 5 6
So 0,55 0,50

Podla UIC 406 sa v ¢ase dopravnej Spic¢ky pri zmieSanom type dopravy odporuca stupen obsadenia do
0,75. Takto navrhnuty GVD dosahuje stupen obsadenia 0,56 a vyuZitie praktickej priepustnosti na

Urovni 73%.

V zostrojenom NCP existuje ¢asova rezerva, ktora vsak nie je vyuzitelnd pre konstrukciu dalSich tras
vlakov nakladnej dopravy. Jedna sa o tzv. zmarenu kapacitu. Trojkolajna trat s rychlostou do 200 km/h
nedisponuje dostatocnou kapacitou pre vedenie 4 parov dialkovych vlakov, 2 parov osobnych viakov

a 2 parov nakladnych vlakov.
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6 NAVRH UPRAV TECHNICKEHO RIESENIA V DALSICH FAZACH PROJEKTOVE)
PRIPRAVY

IM €. 11.0 ,,bypass”

Pdvodné rieenie Zelezniéného obchvatu ZST BA hl.st. tunelom zo ZST BA-Lama¢ do odb. Vinohrady sa
v zavere $tudie vyhodnotil ako environmentalne problematicky v lokalite Zeleznd studienka, uzemne
nepriechodny v lokalite Vinohrady s nedostato¢nou kapacitou. Povodné rieSenie je uvedené na
obrazku nizsie:

Odbocka
Vinohrady

120 \
Zelezniény tunel 120
di. 3954m _‘\\ ‘§__m <
.
EEZAN

\ \f N
120. LY VAN Y

% /

AY

Bratislava Zelezné studienka
ratislava-Vinohrady z

ZST Bratislava

Odporuc¢ame, aby sa v dalSej projektovej priprave podrobnejsSie preveril upraveny navrh v sulade
s kolajovou schémou uvedenou na obrazku niz$ie. Toto rieenie eliminuje kolizne jazdy v ZST BA-Lama¢
a odb. Vinohrady a zlep$i pozdizny profil vhodnej$i pre nakladnt dopravu. Tymto technickym rieenim
doslo k odstraneniu environmentdalnych a tzemnych stretov.

Odbocka
Vinohrady

Odbotka

Zeleznd studienka

ZST Bratislava

[] Bratislava

:;\3—,-/_"_\&., . Mogiar

7 A\
AY 7N N7
p —

A\

\
wd N, r*
.._\_\%‘

Miada Garda z. vyh. Predmestie
2ST Bratislava
-Nové Mesto
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IM €. 4.1 ZST Bratislava zapad
V dalsom stupni je potrebné preverit kapacitu navrhnutého depa.
IM €. 12.1 ZST Bratislava hl.st.

V dalSej faze je potrebné najst optimalne rieSenie tranzitu nakladnej dopravy cez uzol Bratislava.
V zavislosti od prijatého riedenia je v pripade vylGéenia nédkladnej dopravy zo ZST BA hl.st. vhodné zvazit
doplnenie dalsieho ostrovného nastupista medzi kolaje ¢. 1 a 2.

IM €. 14 Zdvojkolajnenie Rusovce - PetrZalka

V ZST BA-Petrialka predstavuje 3-kolajné juzné zhlavie kapacitné obmedzenie a tie? obmedzené
moznosti pri konstrukcii cestovného poriadku. V dalSej faze projektovej pripravy bude potrebné
preverit daldie moznosti komplexnej prestavby ZST BA Petrzalka so 4-kolajnym juznym zhlavim,
zvy$enim rychlosti pre prechadzajuce Hs vlaky, dosiahnutie uzitoénej dizky kolaji pre vlaky dizky
740m, zjednotenie trakénej napdjacej sustavy a vyhladovym napojenim v smere BA filidlka.
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Na zdklade podkladov o vysi investiénych a prevadzkovych ndkladov a vystupu dopravného modelu
bola spracované analyza nakladov avynosov pre trinast navrhovych KIV a citlivostnd a nakladova
analyza pre 3 KIV s vynosom EIRR vy$$im nez 5 %.

Ako ekonomicky efektivne boli vyhodnotené 3 drahSie kombindcie investicnych variantov, ktoré
priniesli ekonomicky efektivne ndvrhy ndakladnych investicii KIV 04 21A+32A+42A,
KIV 19 23A+32A+42A a KIV 60 23H+32A+42A, ostatné kombinacie investi¢nych variantov ekonomicky
nevychddzaju. Podrobné vysledky su v kapitoldch 8 a 9 tejto zaverecnej spravy.

Za preferovany variant sa po analyze nakladov a vynosov povazuje jednoznacne KIV 19 23A+32A+42A
s najvysSou efektivitou zo vsetkych navrhov, ktoré zaroven zleps$uji funkénost uzla Bratislava.
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Na zdklade ziskanych informdcii, financna analyza prostrednictvom svojich vypoctov v sulade
s riadiacou dokumentdciou urci vysku grantu v pripade projektov generujucich prijmy, resp. potvrdi
100 % vysku ziadaného grantu a jeho rozdelenie medzi prispevok Eurépskej komisie, spolufinancovanie
zo Statneho rozpoctu a spolufinancovanie Ziadatela, ak je relevantné. Vo financnej analyze je pouzita
diskontnd sadzba vo vyske 4 %, ktora zaroven predstavuje aj vysku nakladov obetovanych prilezitosti
pri realizacii projektu.

Investicné naklady su naklady vynaloZené za Ucelom realizacie projektu. Ide o naklady na budovanie
Zelezni¢nej infrastruktury, t. j. Zelezni¢ny spodok, Zelezni¢ny zvrSok, kolaje, trakéné vedenie,
zabezpecovacie zariadenie, oznamovacie zariadenie, Zelezni¢né stanice a iné dalSie polozky uvedené
v excelovskej ¢asti investi¢né naklady.

8.1.1.1 Rezerva na nepredvidatelné vydavky

Rezerva na nepredvidatelné vydavky predstavuje maximalnu povolend hodnotu a to je do 10 %. Okrem
tejto rezervy je v CBA vytvorena aj polozka na rast cien stavebnych materidlov s ktorou je vhodné
pocitat po skisenostiach z rokov 2020 — 2022 t. j. pocas pandémie CoViD — 19 a vojny na Ukrajine.

8.1.1.2 Poufitie DPH

Ziadatel, v rdmci uvedeného projektu, je platcom DPH v zmysle zdkona a kedZe si méze uplatnit jej
odpocet, DPH je neoprdvnenym nakladom. Preto jednotlivé polozky su v CBA uvedené bez DPH
a samotnd DPH je vycislena samostatne ako neopravneny néklad.

Predstavuju naklady, ktoré su roz€lenené podla Udajov ziskanych obdobnym spdsobom ako pri
investiénych nakladov t. j. od spravcu Zeleznicnej infrastruktury a projektanta. Jednotlivé skupiny
prevadzkovych nakladov je mozné vidiet v nasledujucej tabulke.

Tabulka 6 Prevadzkové ndklady — prirastkové variant 21A+32A+42A
3.3 Prevadzkové vydavky

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové vydavky 118 265 420,21
Vymeny -411 672 823,15
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu -293 407 402,94
Iné Specifické vydavky 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0,00
Celkové prevadzkové vydavky -293 407 402,94
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Tabulka 7 Prevddzkové ndklady — prirastkové variant 22C+30A+40A

3.3 Prevadzkové vydavky

Inkrementalne (PRIRASTKOVE)

Celkom

Prevadzkové vydavky

13 880 479,82

Vymeny

-310 909 621,41

Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu

-297 029 141,59

Iné $pecifické vydavky

0,00

Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky

0,00

Celkové prevadzkové vydavky

-297 029 141,59

Tabulka 8 Prevddzkové ndklady — prirastkové variant 22A+30A+40A

3.3 Prevadzkové vydavky

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom

Prevadzkové vydavky 45 480 551,75
Vymeny -236 598 210,88
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu -191 117 659,13

Iné $pecifické vydavky

0,00

Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky

0,00

Celkové prevadzkové vydavky

-191 117 659,13

Tabulka 9 Prevddzkové ndklady — prirastkové variant 23A+32A+42A

3.3 Prevadzkové vydavky

Inkrementalne (PRIRASTKOVE)

Celkom

Prevadzkové vydavky

78 048 783,04

Vymeny

-450 741 274,46

Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu

-372 692 491,41

Iné $pecifické vydavky

0,00

Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky

0,00

Celkové prevadzkové vydavky

-372 692 491,41

Tabulka 10

Prevddzkové ndklady — prirastkové variant 24A+30A+40A

3.3 Prevadzkové vydavky

Inkrementalne (PRIRASTKOVE)

Celkom

Prevadzkové vydavky

-4 715 867,65

Vymeny

-121 601 789,24

Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu

-126 317 656,88

Iné Specifické vydavky 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0,00
Celkové prevadzkové vydavky -126 317 656,88

Tabulka 11

Prevddzkové ndklady — prirastkové variant 24C+30A+42A

3.3 Prevadzkové vydavky

Inkrementalne (PRIRASTKOVE)

Celkom

Prevadzkové vydavky

25988 835,63

Vymeny

-338 104 127,51

Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu

-312 115 291,89

Iné Specifické vydavky

0,00

Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky

0,00

Celkové prevadzkové vydavky

-312 115 291,89
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Tabulka 12

Prevddzkové ndklady — prirastkové variant 24D+30A+40A

Inkrementalne (PRIRASTKOVE)

Celkom

Prevadzkové vydavky

-1963 759,67

Vymeny -124 007 789,24
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu -125 971 548,91
Iné Specifické vydavky 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0,00

Celkové prevadzkové vydavky

-125 971 548,91

8.1.3 Prevadzkové prijmy

Ako uzZ bolo spomenuté v predchddzajucej kapitole, ide o projekt generujlci prijmy najma z poplatku

za dopravnu cestu

Tabulka 13 Prevddzkové prijmy — prirastkové variant 21A+32A+42A
4.3 Prijmy

PRIRASTKOVE Celkom

Prijmy za pristup 60 934 176,14

Iné prijmy 0,00

Celkové prijmy 60 934 176,14

Tabulka 14 Prevddzkové prijmy — prirastkové variant 22C+30A+40A
4.3 Prijmy

PRIRASTKOVE Celkom

Prijmy za pristup 20 161 025,68

Iné prijmy 0,00

Celkové prijmy 20 161 025,68

Tabulka 15 Prevddzkové prijmy — prirastkové variant 22A+30A+40A
4.3 Prijmy
PRIRASTKOVE Celkom
Prijmy za pristup 17 180 682,48
Iné prijmy 0,00

Celkové prijmy

17 180 682,48

Tabulka 16 Prevddzkové prijmy — prirastkové variant 23A+32A+42A
4.3 Prijmy
PRIRASTKOVE Celkom
Prijmy za pristup 115 574 890,60
Iné prijmy 0,00
Celkové prijmy 115 574 890,60

Tabulka 17 Prevddzkové prijmy — prirastkové variant 24A+30A+40A

4.3 Prijmy

PRIRASTKOVE Celkom

Prijmy za pristup 27 246 011,69

Iné prijmy 0,00

Celkové prijmy 27 246 011,69
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Tabulka 18 Prevddzkové prijmy — prirastkové variant 24C+30A+40A

4.3 Prijmy

PRIRASTKOVE Celkom
Prijmy za pristup 14 316 535,56
Iné prijmy 0,00
Celkové prijmy 14 316 535,56
Tabulka 19 Prevddzkové prijmy — prirastkové variant 24D+30A+40A

4.3 Prijmy

PRIRASTKOVE Celkom

Prijmy za pristup

11 519 729,81

Iné prijmy

0,00

Celkové prijmy

11 519 729,81

8.1.4 Zostatkova hodnota

Zostatkova hodnota bola vypocéitand pomocou odpisovej metddy. V minulosti sa pouzivala aj metdda

cash flow tokov, no od tej sa zacina postupne ustupovat, preto sa spracovatel zaoberal iba jednou

aktualnou metddou.

Tabulka 20 Zostatkovd hodnota — odpisovd metdda variant 21A+32A+42A

217 a na zaklade Zi i infrastr prvkov (alebo tzv. iétovné odpisy)
infatruturaiy prock ooty || ormicm! | Mgt | i | ot | 2o

Pozemky nekonedna 20 0 nekonecna nekonecna 246 756 000,00
Mosty zelezobeténoveé 100 20 0 100 80% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 2 0 80 75% 680 532 779,73
Tunely 80 20 0 80 75% 572 951 653,37
Budovy 60 20 0 60 67% 0,00
Néstupistia 40 20 0 40 50% 103 521 297,82
Cestné komunikécie 50 2 0 50 60% 31840 800,00
Trat — Zelezniény spodok 50 2 0 50 60% 310 182 338,32
Trat — Zelezni€ny zvrSok 30 20 0 30 33% 92 396 957,88
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 20 0 50 60% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 20 0 30 33% 45 934 050,50
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Signalizatné a zabezpecovacie zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 20 0 30 33% 47 409 333,33
Stroje a zariadenia 30 2 0 30 33% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 20 0 30 33% 21759 412,38

Zostatkova hodnota

2 153 284 623,33
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Tabulka 21 Zostatkovd hodnota — odpisovd metdda variant 22C+30A+40A

2.1 Zostatkova hodnota na zaklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. tiétovné odpisy) finanéna

. Obdobie prevadzky v Zivotnost | Zostavajiica

Zivotnost' v ramci referenéného Nevyhnutnost’ | (vratane | Zivotnost'v Zostatkova
Infrastrukturalny prvok rokoch obdobia vymeny vymeny) %* hodnota
Pozemky nekonecna 20 0 nekonecna | nekoneéna 120 610 000,00
Mosty Zelezobetonové 100 20 0 100 80% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 20 0 80 75% 47 532 152,14
Tunely 80 20 0 80 75% 24 744 403,37
Budovy 60 20 0 60 67% 0,00
Nastupistia 40 20 0 40 50% 36 354 894,45
Cestné komunikacie 50 20 0 50 60% 4950 000,00
Trat — Zelezni¢ny spodok 50 20 0 50 60% 49 577 945,31
Trat — Zelezni¢ny zvr§ok 30 20 0 30 33% 39 201 688,43
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 20 0 50 60% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 20 0 30 33% 17 864 060,83
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Signalizaéné a zabezpedovacie zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 20 0 30 33% 8 597 333,33
Stroje a zariadenia 30 20 0 30 33% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 20 0 30 33% 20 310 745,71
Zostatkova hodnota 369 743 223,58

Tabulka 22 Zostatkovd hodnota — odpisovd metdda variant 22A+30A+40A

2.1 Zostatkova hodnota na zaklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. iétovné odpisy) finanéna

. Obdobie prevadzky v Zivotnost | Zostavajiica

Zivotnost' v ramci referenéného Nevyhnutnost’ | (vratane Zivotnost' v Zostatkova
Infrastrukturalny prvok rokoch obdobia vymeny vymeny) %* hodnota
Pozemky nekoneéna 20 0 nekonedna | nekonecna 133 511 000,00
Mosty Zelezobetonové 100 20 0 100 80% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 20 0 80 75% 61 442 906,06
Tunely 80 20 0 80 75% 662 604 750,00
Budovy 60 20 0 60 67% 0,00
Nastupistia 40 20 0 40 50% 43 173 884,50
Cestné komunikacie 50 20 0 50 60% 4 273 800,00
Trat — Zeleznitny spodok 50 20 0 50 60% 82 296 600,00
Trat — Zelezni¢ny zvr§ok 30 20 0 30 33% 60 226 333,33
Podporné a opomé mury, spevnenie svahu 50 20 0 50 60% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 20 0 30 33% 162 222 018,90
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Signaliza¢né a zabezpe&ovacie zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 20 0 30 33% 17 324 271,95
Stroje a zariadenia 30 20 0 30 33% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 20 0 30 33% 25986 785,15

Zostatkova hodnota

1253 062 349,89
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Tabulka 23 Zostatkovd hodnota — odpisovd metdoda variant 23A+32A+42A

2.1 Zostatkova hodnota na zéklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. Gétovné odpisy) finanéna
Zivotnost’
Zivotnost' v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost' (vratane Zostavajl 4 kova

Infrastrukturélny prvok rokoch referenéného obdobia vymeny vymeny) Zivotnost' v %* hodnota

Pozemky nekonec¢na 20 0 nekonecna nekonecna 280 388 000,00
Mosty Zelezobetonové 100 20 0 100 80% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 20 0 80 75% 645 311 279,73
Tunely 80 20 0 80 75% 35 063 653,37
Budovy 60 20 0 60 67% 0,00
Nastupistia 40 20 0 40 50% 78 358 797,82
Cestné komunikécie 50 20 0 50 60% 32 258 400,00
Trat — Zelezniény spodok 50 20 0 50 60% 296 844 338,32
Trat — Zelezni€ny zvr§ok 30 20 0 30 33% 81718 957,88
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 20 0 50 60% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 20 0 30 33% 44 781 383,83
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Signalizacné a zabezpecovacie zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 20 0 30 33% 27 094 333,33
Stroje a zariadenia 30 20 0 30 33% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 20 0 30 33% 32 160 079,05
Zostatkova hodnota 1 553 979 223,33

Tabulka 24 Zostatkovd hodnota — odpisovd metdda variant 24A+30A+40A

2.1 Zostatkova hodnota na zaklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. iétovné odpisy) finanéna
. Obdobie prevadzky v Zivotnost | Zostavajiica
Zivotnost' v ramci referenéného Nevyhnutnost’ | (vratane Zivotnost' v Zostatkova

Infrastrukturalny prvok rokoch obdobia vymeny vymeny) %* hodnota

Pozemky nekoneéna 26 0 nekoneéna | nekonecna 32 234 000,00
Mosty Zelezobetonové 100 26 0 100 74% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 26 0 80 68% 224 058 150,00
Tunely 80 26 0 80 68% 0,00
Budovy 60 26 0 60 57% 0,00
Nastupistia 40 26 0 40 35% 10 571 050,00
Cestné komunikacie 50 26 0 50 48% 4165 920,00
Trat — Zeleznicny spodok 50 26 0 50 48% 20 276 160,00
Trat — Zeleznidny zvrsok 30 26 0 30 13% 8570 133,33
Podporné a opomé mury, spevnenie svahu 50 26 0 50 48% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 26 0 30 13% 2943 333,33
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 26 1 40 70% 7 016 800,00
Signalizacné a zabezpecovacie zariadenia 20 26 1 40 70% 5709 200,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 26 0 30 13% 2670 533,33
Stroje a zariadenia 30 26 0 30 13% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 26 0 30 13% 6 443 066,67
Zostatkova hodnota 324 658 346,67
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Tabulka 25 Zostatkovd hodnota — odpisovd metdda variant 24C+30a+40A

2.1 Zostatkova hodnota na zaklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. iétovné odpisy) finanéna

. Obdobie prevadzky v Zivotnost | Zostavajiica

Zivotnost' v ramci referenéného Nevyhnutnost' | (vratane | Zivotnost'v Zostatkova
Infrastrukturalny prvok rokoch obdobia vymeny vymeny) %* hodnota
Pozemky nekoneéna 23 0 nekoneéna | nekoneéna 103 466 000,00
Mosty Zelezobetonové 100 23 0 100 7% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 23 0 80 71% 54 392 728,72
Tunely 80 23 0 80 71% 380 399 475,00
Budovy 60 23 0 60 62% 0,00
Nastupistia 40 23 0 40 43% 54 732 267,86
Cestné komunikacie 50 23 0 50 54% 2 970 000,00
Trat — Zelezni¢ny spodok 50 23 0 50 54% 48 121 373,71
Trat — Zelezni¢ny zvrSok 30 23 0 30 23% 29 884 121,94
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 23 0 50 54% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 23 0 30 23% 13618 026,10
Oznamovacie a telekomunika¢né zariadenia 20 23 1 40 85% 13 165 895,56
Signaliza¢né a zabezpecovacie zariadenia 20 23 1 40 85% 19 410 980,39
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 23 0 30 23% 7 534 757,03
Stroje a zariadenia 30 23 0 30 23% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 23 0 30 23% 13 294 839,06
Zostatkova hodnota 740 990 465,39

Tabulka 26 Zostatkovd hodnota — odpisovd metdda variant 24D+30A+40A

2.1 Zostatkova hodnota na zaklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. uétovné odpisy) fi ¢na

. Obdobie prevadzky v Zivotnost | Zostavajiica

Zivotnost' v ramci referenéného Nevyhnutnost' | (vratane | Zivotnost'v Zostatkova
Infrastrukturalny prvok rokoch obdobia vymeny vymeny) %* hodnota
Pozemky nekoneéna 27 0 nekone&na | nekonecna 32 234 000,00
Mosty Zelezobetonové 100 27 0 100 73% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 27 0 80 66% 3 762 337,50
Tunely 80 27 0 80 66% 0,00
Budovy 60 27 0 60 55% 0,00
Nastupistia 40 27 0 40 33% 3 195 075,00
Cestné komunikacie 50 27 0 50 46% 2329 900,00
Trat — Zelezni¢ny spodok 50 27 0 50 46% 16 082 060,00
Trat — Zelezni¢ny zvr§ok 30 27 0 30 10% 4 222 300,00
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 27 0 50 46% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 27 0 30 10% 2120 200,00
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 20 27 1 40 65% 5 897 450,00
Signaliza¢né a zabezpecovacie zariadenia 20 27 1 40 65% 4 355 650,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 27 0 30 10% 864 000,00
Stroje a zariadenia 30 27 0 30 10% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 27 0 30 10% 4 269 100,00
Zostatkova hodnota 79 332 072,50

8.1.5 Vystupy finan¢nej analyzy

8.1.5.1 Vnutorné vynosové percento vs. diskontna sadzba

V kapitole 6.1.4 sme spominali, Ze financna analyza sa vykondva v stalych cenach bez zaratania inflacie

a pripadne zvysovanie nakladov alebo prijmov je sp6sobené narastom vykonov z hladiska objemu prac

a nie dopytom tahanou inflaciou.
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Napriek tomu je potrebné posudit vynosnost alternativnej investicie, do ktorej by sme mohli prostriedky
na realizaciu projektu investovat, ak by sme ich neinvestovali do projektu.

Na tento Ucel, resp. vyjadrenie hodnoty alternativneho vynosu, ktory je zaroven aj ndkladom obetovanych
prileZitosti, je vyuZivana diskontna sadzba.

V pripade, Zze chceme projekt povaZovat za vhodny, musi pri zohladneni ¢asovej hodnoty periazi projekt
vygenerovat vacésie vynosové percento ako je diskontnd sadzba. V pripade, ak ma byt projekt financovany
z nendvratného finanéného prispevku, tak vnutorné vynosové percento (FRR) musi byt mensie ako
diskontna sadzba, resp. ho ani MS Excel nedokaze vypoditat, aby tym vznikla potreba jeho dofinancovania.
Samozrejme to plati iba v pripade, Ze projekt je spolocensky prinosny. Nizsie uvedeny vysledok potvrdil
nutnost financovania realizacie projektu z nendvratného finanéného prispevku.

Tabulka 27 Vystupy financnej analyzy (FIRR) variant 21A+32A+42A
| Finanéné vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) | -1,37% |
Tabulka 28 Vystupy financnej analyzy (FIRR) variant 22C+30A+40A
I Finan¢né vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) | -0,11% |
Tabulka 29 Vystupy financnej analyzy (FIRR) variant 22A+30A+40A
l Finan¢né vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) | -1,84% |
Tabulka 30 Vystupy financnej analyzy (FIRR) variant 23A+32A+42A
| Finanéné vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) | -1,11% |
Tabulka 31 Vystupy financnej analyzy (FIRR) variant 24A+30A+40A
l Finan&né vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) | -1,11% |
Tabulka 32 Vystupy financnej analyzy (FIRR) variant 24C+30A+40A
| Finan&né vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) | -0,83% |
Tabulka 33 Vystupy financnej analyzy (FIRR) variant 24D+30A+40A
| Finan&né vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) | 0,08% |

8.1.5.2 Cistd stcasna hodnota

Cista sucasna hodnota investicie je inym vyjadrenim vysledku finanénej analyzy. Kym vnutorné vynosové
% vyjadruje vhodnost projektu v %, Cista sucasna hodnota ho vyjadruje v EUR.

Plati stvztaznost, Zze ak je FRR = diskontnej sadzbe, tak Cista sucasna hodnota FNPV je rovna 0. Ak je
vnatorné vynosové % mensie ako diskontnd sadzba, tak aj Cistd sicasna hodnota je zdporna a ak je
vnutorné vynosové % vacsie ako diskontna sadzba, Cista sicasna hodnota je kladna.
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Tabulka 34 Vystupy financ¢nej analyzy (FNPV) variant 21A+32A+42A
| Finanéna ¢ista stiéasna hodnota investicie (FRR_C) | -1 944 176 603,88 |

Tabulka 35 Vystupy financnej analyzy (FNPV) variant 22C+30A+40A
| Finanéna &ista sucasna hodnota investicie (FRR_C) | -269423610,38 |

Tabulka 36 Vystupy financnej analyzy (FNPV) variant 22A+30A+40A
| Finanéna Cista su¢asna hodnota investicie (FRR_C) | -1 348 819 549,55 |

Tabulka 37 Vystupy financnej analyzy (FNPV) variant 23A+32A+42A
| Finanéna ¢ista stiéasna hodnota investicie (FRR_C) | -1387 850 570,22 |

Tabulka 38 Vystupy financnej analyzy (FNPV) variant 24A+30A+40A
| Finanéna Gista sudasna hodnota investicie (FRR_C) | -394 842 660,88 |

Tabulka 39 Vystupy financnej analyzy (FNPV) variant 24C+30A+40A
| Finanéna &ista sugasna hodnota investicie (FRR_C) | -597 082 091,36 |

Tabulka 40 Vystupy financnej analyzy (FNPV) variant 24D+30A+40A
| Finanéna Gista sudasna hodnota investicie (FRR_C) | -103 294 505,59 |
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8.2 Vypocet zdrojov financovania

Finan¢na analyza spracovana pre uUcely financovania z nendvratného finanéného prispevku ma svoje
Specifika oproti jednoduchej finanénej analyze, ktord posudzuje projekt pre sukromny sektor, kde musi
byt finan¢na analyza kladna, teda hodnota FRR musi byt vysSia ako diskontna sadzba. V pripade
financovania z nenavratného financného prispevku prichddza do Uvahy vypocet chybajlcich zdrojov
(grantu) pre finan¢nu analyzu. Za tymto Ucelom je samotny vypocet potrebné rozdelit este do niektorych
krokov.

8.2.1 Definicia a vypocet finan¢nej medzery

Finanéna medzera je udaj stanoveny v %. Prestavuje % investi¢nych a prevadzkovych nakladov, ktoré
projekt pocas referen¢ného obdobia nie je schopny tzv. sdm na seba zarobit. Ak by mal projekt mat pri
zohladneni ¢asu a ¢asovej hodnoty penazi ndvratnost na Urovni nakladov, tak by museli prijmy projektu
pokryt celé investi¢né a prevadzkové naklady, ktoré by boli v nominalnych hodnotach zvysené o diskontnu
sadzbu, ktora predstavuje hodnotu penazi v ¢ase, ktoré mohli tieto peniaze zarobit pocas referenéného
obdobia, ak by sa investovali do iného projektu.

Vypocet finanénej medzery pozostdva z viacerych krokov:

e vypocita sa diskontovany Cisty prijem (v pripade, Ze ide o projekt generujuci prijmy) tak, Ze sa od
diskontovanych prijmov odrataju diskontované naklady a prirata sa diskontovana zostatkova hodnota,

e vzniknuty diskontovany Cisty prijem sa odrata od diskontovanych investi¢nych nakladov a dosiahnu sa
maximalne opravnené vydavky,

e tieto maximalne opravnené vydavky sa vydelia diskontovanymi investicnymi nakladmi a vysledkom je
finan¢na medzera v % vyjadreni.

Tabulka 41 Vypocet financnej medzery variant 21A+32A+42A

5.1 Vypocet finan¢nej medzery

Nediskontované

Diskontované

Investiéné vydavky (DIC)

3467 763 705,17

2970687 617,76

Zostatkova hodnota

2 153 284 623,33

690 453 760,70

Prevadzkové prijmy

60934 176,14

58 182 285,29

Prevadzkové vydavky

99 983 316,19

49 044 645,49

Cisty prijem (DNR)

699 591 400,51

Investiéné vydavky - Cisty prijem (Max EE)

2271096 217,25

Finanéna medzera (FG)

76,45%

Tabulka 42 Vypocet financnej medzery variant 22C+30A+40A
5.1 Vypocet finanénej medzery Nediskontované Diskontované
Investi¢né vydavky (DIC) 699 317 235,19 | 630 220 330,53
Zostatkova hodnota 369 743 223,58 | 118 558 687,71
Prevadzkové prijmy 20 161 025,68 9 625 259,76
Prevadzkové vydavky -4 401 624,20 -790 724,14
Cisty prijem (DNR) 128 974 671,61
Investiéné vydavky - Cisty prijem (Max EE) 501 245 658,91
Finanéna medzera (FG) 79,53%
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Tabulka 43

Vypocet financnej medzery variant 22A+30A+40A

5.1 Vypocet finanénej medzery

Nediskontované

Diskontované

Investiéné vydavky (DIC)

2223 995 015,75

1906 211 359,85

Zostatkova hodnota

1253 062 349,89

401796 215,19

Prevadzkové prijmy 17 180 682,48 8 202 386,85
Prevadzkové vydavky 27 198 447,73 14 295 755,38
Cisty prijem (DNR) 0,00
Investiéné vydavky - Cisty prijem (Max EE) 1906 211 359,85
Finanéna medzera (FG) 100,00%

Tabulka 44

Vypocet financnej medzery variant 23A+32A+42A

5.1 Vypocet finanénej medzery

Nediskontované

Diskontované

Investiéné vydavky (DIC)

2582 235 705,17

2275 260773,45

Zostatkova hodnota

1553 979 223,33

498 285 636,36

Prevadzkové prijmy

115 574 890,60

55 177 666,16

Prevadzkové vydavky

30 287 399,96

2022712,21

Cisty prijem (DNR)

551 440 590,32

Investiéné vydavky - Cisty prijem (Max EE)

1723 820 183,14

Finan¢na medzera (FG)

75,76%

Tabulka 45

Vypocet financnej medzery variant 24A+30A+40A

5.1 Vypocet financnej medzery

Nediskontované

Diskontované

Investi€né vydavky (DIC) 622 820 000,00 | 586 769 212,01
Zostatkova hodnota 324 658 346,67 | 104 102 158,15
Prevadzkové prijmy 27 246 011,69 14 889 550,95
Prevadzkové vydavky -4 817 971,67 -2 618 579,69

Cisty prijem (DNR)

121 610 288,79

Investiéné vydavky - Cisty prijem (Max EE)

465 158 923,22

Finanéna medzera (FG)

79,27%

Tabulka 46

Vypocet financnej medzery variant 24C+30A+40A

5.1 Vypocet finan¢nej medzery

Nediskontované

Diskontované

Investi¢éné vydavky (DIC)

1262 106 344,95

1121597 133,43

Zostatkova hodnota

740 990 465,39

237 599 641,00

Prevadzkové prijmy

14 316 535,56

12 930 670,44

Prevadzkové vydavky

46 032 468,02

19 673 537,91

Cisty prijem (DNR) 0,00
Investiéné vydavky - Cisty prijem (Max EE) 1121 597 133,43
Finanéna medzera (FG) 100,00%

Tabulka 47

Vypocet financnej medzery variant 24D+30A+40A

5.1 Vypocet finanénej medzery

Nediskontované

Diskontované

Investi¢né vydavky (DIC)

219 959 000,00

211 395 008,53

Zostatkova hodnota

79 332 072,50

25437 941,28

Prevadzkové prijmy 11519 729,81 10 230 617,81
Prevadzkové vydavky -4 399 131,85 -2 051 023,18
Cisty prijem (DNR) 37 719 582,27
Investi&né vydavky - Cisty prijem (Max EE) 173 675 426,26
Finanéna medzera (FG) 82,16%
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8.2.2 Vypocet sumy rozhodnutia

Ked'sa aplikuje %-na vyska financnej medzery na opravnené naklady ziskavame sumu rozhodnutia, teda
sumu, ktora je priznand ako grant.

Tabulka 48 Vypocet sumy rozhodnutia variant 21A+32A+42A
5.2 Prispevok Spoloéenstva (EU)
Opravnené vydavky 3887 786 939,74
Suma v rozhodnuti (NFP) 2972 220 357,18
Pomer spolufinancovania 85%
Prispevok Spologenstva (EU) 2 526 387 303,60
Tabulka 49 Vypocet sumy rozhodnutia variant 22C+30A+40A
5.2 Prispevok Spoloéenstva (EU)
Opravnené vydavky 781 486 417,09
Suma v rozhodnuti (NFP) 621 555 121,42
Pomer spolufinancovania 0,85
Prispevok Spolo&enstva (EU) 528 321 853,21
Tabulka 50 Vypocet sumy rozhodnutia variant 22A+30A+40A
5.2 Prispevok Spoloéenstva (EU)
Opravnené vydavky 2 448 470 144,81
Suma v rozhodnuti (NFP) 2448 470 144,81
Pomer spolufinancovania 0,85
Prispevok Spologenstva (EU) 2081 199 623,09
Tabulka 51 Vypocet sumy rozhodnutia variant 23A+32A+42A
5.2 Prispevok Spoloéenstva (EU)
Opravnené vydavky 2888 543 259,19
Suma v rozhodnuti (NFP) 2 188 465 264,36
Pomer spolufinancovania 0,85
Prispevok Spologenstva (EU) 1860 195 474,70
Tabulka 52 Vypocet sumy rozhodnutia variant 24A+30A+40A
5.2 Prispevok Spoloéenstva (EU)
Opravnené vydavky 695 844 802,04
Suma v rozhodnuti (NFP) 551 628 156,73
Pomer spolufinancovania 0,85
Prispevok Spolo&enstva (EU) 468 883 933,22
Tabulka 53 Vypocet sumy rozhodnutia variant 24C+30A+40A
5.2 Prispevok Spoloéenstva (EU)
Opravnené vydavky 1400 014 169,63
Suma v rozhodnuti (NFP) 1400 014 169,63
Pomer spolufinancovania 0,85
Prispevok Spolo&enstva (EU) 1190 012 044,19
Tabulka 54 Vypocet sumy rozhodnutia variant 24D+30A+40A
5.2 Prispevok Spoloéenstva (EU)
Opravnené vydavky 243 147 480,63
Suma v rozhodnuti (NFP) 199 762 249,06
Pomer spolufinancovania 0,85
Prispevok Spologenstva (EU) 169 797 911,70
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8.2.3 Vypocet zdrojov financovania

Vypocitany grant sa nasledne rozdeli medzi jednotlivé zdroje financovania podla prislusnej schémy. Ide

o tieto zdroje financovania:
e EU prispevok,

e spolufinancovanie Statneho rozpoctu SR,

e  spolufinancovanie prijimatela, ak je relevantny podla stratégie financovania.

Tabulka 55 Rozdelenie zdrojov financovania variant 21A+32A+42A
5.3 Struktura financovania* Celkom
Investiéné vydavky 3 887 786 939,74
z toho: Uver** 0,00

z toho: Prispevok z fondov EU

2 526 387 303,60

z toho: Verejné zdroje SR

1361 399 636,14

Tabulka 56 Rozdelenie zdrojov financovania variant 22C+30A+40A
5.3 Struktira financovania* Celkom
Investiéné vydavky 781 486 417,09
z toho: Uver** 0,00

z toho: Prispevok z fondov EU

528 321 853,21

z toho: Verejné zdroje SR

253 164 563,88

Tabulka 57 Rozdelenie zdrojov financovania variant 22A+30A+40A
5.3 Struktura financovania* Celkom
Investi¢né vydavky 2 448 470 144,81
z toho: Uver** 0,00

z toho: Prispevok z fondov EU

2081 199 623,09

z toho: Verejné zdroje SR

367 270 521,72

Tabulka 58 Rozdelenie zdrojov financovania variant 23A+32A+42A
5.3 Struktura financovania* Celkom
Investi¢né vydavky 2 888 543 259,19
z toho: Uver** 0,00

z toho: Prispevok z fondov EU

1860 195 474,70

z toho: Verejné zdroje SR

1028 347 784,49

Tabulka 59 Rozdelenie zdrojov financovania variant 24A+30A+40A
5.3 Struktdra financovania* Celkom
Investi¢né vydavky 695 844 802,04
z toho: Uver** 0,00
z toho: Prispevok z fondov EU 468 883 933,22
z toho: Verejné zdroje SR 226 960 868,82
Tabulka 60 Rozdelenie zdrojov financovania variant 24C+30A+40A
5.3 Struktira financovania* Celkom
Investiéné vydavky 1400 014 169,63
z toho: Uver** 0,00

z toho: Prispevok z fondov EU

1190 012 044,19

z toho: Verejné zdroje SR

210 002 125,45

Tabulka 61 Rozdelenie zdrojov financovania variant 24D+30A+40A
5.3 Struktdra financovania* Celkom

Investiéné vydavky 243 147 480,63

z toho: Uver** 0,00

z toho: Prispevok z fondov EU

169 797 911,70

z toho: Verejné zdroje SR

73 349 568,93
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8.3 Ekonomicka analyza

Ekonomickd analyza na zaklade ziskanych vstupov v Standardizovanej Struktire prostrednictvom
vypoctov v sulade s riadiacou dokumentaciou vyhodnoti spoloéensky prinos projektu. V ekonomickej
analyze je pouZitd diskontnd sadzba vo vyske 5 %, ktora zaroven predstavuje aj vysku ndakladov
obetovanych prilezZitosti pri realizacii projektu.

8.3.1 Investi¢né naklady

Investi¢né naklady su naklady vynaloZzené za ucelom realizacie projektu. Ide o naklady na budovanie
Zelezni¢nej infrastruktury, t. j. Zeleznicny spodok, Zelezniény zvrSok, kolaje, trakéné vedenie,
zabezpecovacie zariadenie, oznamovacie zariadenie, Zelezni¢né stanice a iné dalSie polozky uvedené v
excelovskej Casti investi¢né naklady.

V ekonomickej analyze su zaroven tieto investicné naklady upravené prislusnymi konverznymi
faktormi, aby v nej vnutorné finanéné toky neskreslovali prinos projektu

8.3.1.1 Rezerva na nepredvidané vydavky

Rezerva na nepredvidatelné vydavky predstavuje maximalnu povolenu hodnotu a to je do 10 %, avsak
pre Ucely vypoctu ukazovatelov ekonomickej analyzy sa neaplikuje. To isté plati pre valorizaciu cien
stavebnych materidlov.

8.3.1.2 Pouzitie DPH

Ziadatel, v rdmci uvedeného projektu, je platcom DPH v zmysle zdkona a kedZe si méze uplatnit jej
odpocet, DPH je neoprdvnenym nakladom. Preto jednotlivé polozky su v CBA uvedené bez DPH
a samotnd DPH je vycislend samostatne ako neopravneny naklad a rovnako ako rezerva a valorizacia
do vypoctov ekonomickej analyzy nevstupuje.
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Tabulka 62 Investicné ndklady ekonomické variant 21A+32A+42A

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 30

1.2 Investiéné naklady (EUR) - ekonomické Celkom 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 | ... 2064
Planovacie/projektové poplatky 24 129 000,00 [ 24 129 000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00
Pozemky 222 080 400,00 | 222 080 400,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00
Priprava staveniska 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00
Stavebné prace 2867 276 434,65 | 177 844 990,05 | 266 767 485,08 | 355689 980,11 | 394 328 465,88 | 430 888 292,93 | 226 079 941,72 | 230 237 259,17 | 209 450 671,92 | 261 813 339,90 | 314 176 007,88 | 0,00 | 0,00
Mosty Zelezobeténové 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00

Mosty ocelové a mosty priepusty 816 639 335,68 52 131 236,15 78 196 854,22 | 104 262 472,29 | 115923 144,08 | 127 403 114,65 59 788 199,68 60 149 602,10 58 342 590,00 72 928 237,50 87513 885,00 | 0,00 | 0,00

Tunely 687 541 984,05 34 996 254,20 52 494 381,30 69 992 508,40 72 096 327,61 73457 814,71 70485 216,81 71969 881,01 64 546 560,00 80 683 200,00 96 819 840,00 | 0,00 | 0,00

Budovy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Nastupistia 186 338 336,07 13 724 296,41 20 586 444,61 27 448 592,82 32 366 309,62 37 028 857,82 10 839 748,79 11 350 085,99 8 798 400,00 10 998 000,00 13 197 600,00 | 0,00 | 0,00

Cestné kc ikéci 47 761 200,00 3 132 405,00 4 698 607,50 6264 810,00 7 009 155,00 7 753 500,00 3 287 430,00 3 287 430,00 3 287 430,00 4 109 287,50 4931 145,00 | 0,00 | 0,00

Trat' — Z icny spodok 465 273 507,47 31585 527,19 47 378 290,78 63 171 054,38 71750 644,75 80 201 365,85 30 399 124,23 30 656 862,79 29 368 170,00 36 710 212,50 44 052 255,00 | 0,00 | 0,00

Trat — Zeleznicny zvrSok 249 471 786,27 15 943 542,50 23 915 313,75 31 887 085,00 35992 474,31 39 780 145,56 19 278 144,52 19 913 580,65 16 736 400,00 20 920 500,00 25104 600,00 | 0,00 | 0,00

Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00

Elektrifikécia — trakéné napéjacie stanice, trakéné vedenia 124 021 936,35 7 594 929,37 11392 394,05 15 189 858,74 17 152 045,56 18 830 055,24 10 751 237,07 11319 591,33 8 477 820,00 10 597 275,00 12716 730,00 | 0,00 | 0,00
Oznamovacie a telekc ikacné zari: ié 37 821 774,52 2 522 942,45 3784 413,68 5 045 884,90 5677 738,63 6 309 592,36 2518 470,00 2518 470,00 2518 470,00 3 148 087,50 3777705,00 | 0,00 | 0,00

Signalizaéné a zabezpecovacie zariadenia 52 820 229,62 3 804 897,96 5707 346,94 7609 795,92 8773 682,40 9 937 568,89 2 954 250,00 2 954 250,00 2 954 250,00 3 692 812,50 443137500 | 0,00 [ 0,00

Zariadenia energetiky a elektrotechniky 128 005 200,00 7 476 525,00 11214 787,50 14 953 050,00 16 073 010,00 17 171 122,50 10 735 380,00 10 779 075,00 10 560 600,00 13 200 750,00 15840 900,00 | 0,00 | 0,00

Stroje a zariadenia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 58 750 413,43 4 243 346,67 6 365 020,00 8 486 693,33 10 088 209,00 11541 879,84 3854 768,71 4 150 458,38 2672 010,00 3 340 012,50 4008 015,00 | 0,00 [ 0,00

Ostatné 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00
Vyvolané investicie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00

Kompenzaéné opatrenia na Zivotnom prostredi 12 830 731,20 689 087,16 1033 630,74 1378 174,32 1425 724,92 1473 275,52 1187 971,92 1187 971,92 1187 971,92 1484 964,90 1781957,88
Dozor 6 736 500,00 417 836,51 626 754,76 835 673,02 926 451,90 1012 347,10 531 161,74 540 929,11 492 092,23 615 115,29 738 138,34 | 0,00 | 0,00
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita, Externé riadenie) 765 000,00 76 500,00 76 500,00 76 500,00 76 500,00 76 500,00 76 500,00 76 500,00 76 500,00 76 500,00 76 500,00 | 0,00 | 0,00
Celkové investi¢né naklady 3120 987 334,65 | 424 548 726,56 | 267 470 739,85 | 356 602 153,13 | 395 331 417,79 | 431977 140,03 | 226 687 603,46 | 230 854 688,29 | 210 019 264,15 | 262 504 955,19 | 314 990 646,22 | 0,00 | 0,00
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Tabulka 63 Investi¢né ndklady ekonomické variant 22C+30A+40A

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 30

1.2 Investiéné naklady (EUR) - ekonomické Celkom 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 | ... 2064
Planovacie/projektové poplatky 3413 700,00 3 413 700,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00
Pozemky 108 549 000,00 | 108 549 000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00
Priprava staveniska 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00
Stavebné prace 515 853 211,67 53 954 777,29 | 88 801 315,93 | 115732 129,58 | 51 303 750,16 | 56 452 043,80 | 30 043 695,52 | 31 696 699,39 | 23 431 680,00 | 29 289 600,00 | 35 147 520,00 | 0,00 | 0,00
Mosty Zelezobeténove 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Mosty ocelové a mosty priepusty | 57 038 582,56 5088 618,26 7 888 482,38 10432 791,51 9602820,64 | 11072844,77 | 2252700,00 | 2252700,00 | 2252700,00 | 2815875,00 | 3379050,00 | 0,00 | 0,00

Tunely | 29 693 284,05 1484 664,20 | 2226 996,30 296932840 | 445399261 5196 324,71 5 938 656,81 7423 321,01 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00
Budovy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00
Né& it 65 438 810,02 4 471 856,00 7 065 399,00 9 301 327,00 6209 862,50 | 6 336 933,00 5574 510,00 5574 510,00 [ 5574 510,00 6968 137,50 | 836176500 | 0,00 | 0,00

Cestné komunikécie 7 425 000,00 1082 700,00 1856 025,00 2 350 800,00 464 850,00 247 500,00 247 500,00 247 500,00 247 500,00 309 375,00 371 250,00 | 0,00 | 0,00

Trat — Zelezni¢ny spodok | 74 366 917,96 9385506,80 | 15613 345,19 | 2030609859 | 755223949 | 861414539 | 2242710,00 | 2242710,00 | 2242710,00 | 2803387,50 | 336406500 | 0,00 | 0,00

Trat — Zeleznicny zvrSok | 105 844 558,77 11545 430,88 | 19 125 121,32 24 897 836,75 9467 339,69 | 10299 617,63 5 305 950,00 5 305 950,00 5 305 950,00 6 632 437,50 7958 925,00 | 0,00 | 0,00

Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

m

ia — trakéné djacie stanice, trakéné vedenia 48 232 964,24 5534 116,42 9 225 294,64 1199235285 | 4025381,06 | 4375489,27 | 2274840,00 | 2274840,00 | 2274840,00 | 2843550,00 | 3412260,00 | 0,00 | 0,00

Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 15012 474,14 1711667,41 2855 501,12 3711334,83 1216 378,54 1313 422,24 731 160,00 731 160,00 731 160,00 913 950,00 1096 740,00 | 0,00 | 0,00

6 a Covacie zariadenia | 34 748 806,51 2856 580,65 | 455491598 5983206,30 | 386180663 [ 417081195 | 2316780,00 | 2316780,00 | 2316780,00 | 289597500 [ 3475170,00 | 0,00 | 0,00

Zariadenia energetiky a elektrotechniky | 23 212 800,00 2270 115,00 3754 822,50 4 889 880,00 1818 135,00 1885 950,00 1530 090,00 1544 670,00 1471770,00 183971250 2207655,00 | 0,00 | 0,00

Stroje a zariadenia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 54 839 013,43 8523 521,67 | 14 635 412,50 18 897 173,33 2 630 944,00 2939 004,84 1628 798,71 1782 558,38 1013 760,00 1267 200,00 1520640,00 | 0,00 | 0,00

Ostatné 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Vyvolané investicie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Dozor 1240 200,00 124 695,00 202 972,50 265 320,00 144 315,00 162 945,00 77 310,00 84 780,00 47 430,00 59 287,50 71145,00 | 0,00 | 0,00
Iné sluZby (Technickd pomoc, Publicita, Externé riadenie) 329 400,00 34 785,00 57 667,50 75 060,00 31 140,00 34 807,50 25 560,00 29 205,00 10 980,00 13 725,00 16 470,00 | 0,00 | 0,00
Celkové investi¢né naklady 629 385 511,67 | 166 076 957,29 | 89 061 955,93 | 116 072 509,58 | 51479 205,16 | 56 649 796,30 | 30 146 565,52 | 31810 684,39 | 23 490 090,00 | 29 362 612,50 | 35235 135,00 | 0,00 | 0,00
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Tabulka 64

Investicné ndklady ekonomické variant 22A+30A+40A

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 30

1.2 Investiéné naklady (EUR) - ekonomické Celkom 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 | ........ 2064
Planovacie/projektové poplatky 11 043 000,00 11 043 000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00
Pozemky 120 159 900,00 | 120 159 900,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00
Priprava staveniska 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00
Stavebné prace 1865952 914,17 | 117 749 071,42 | 184 477 232,13 | 243 351 767,83 | 205 320 288,54 | 222 091 136,75 | 232 628 130,00 | 264 388 725,00 | 105 585 750,00 | 131982 187,50 | 158 378 625,00 | 0,00 | 0,00
Mosty Zelezobeténové 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00

Mosty ocelové a mosty priepusty 7373148727 4705 458,73 7 313 743,09 9 666 472,45 9111 661,82 10 110 363,68 9 343 530,00 10 836 495,00 3371 670,00 4 214 587,50 5057 505,00 | 0,00 | 0,00

Tunely 795 125 700,00 39 756 285,00 59 634 427,50 79512 570,00 | 103 537 800,00 | 115550 415,00 | 127 563 030,00 | 151 588 260,00 31462 110,00 39 327 637,50 47 193 165,00 | 0,00 | 0,00

Budovy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Nastupistia 7771299210 5024 814,21 7 894 836,32 10 407 243,42 7 652 468,03 7917 507,63 7718 310,00 8 115 750,00 6 128 550,00 7 660 687,50 9192825,00 | 0,00 | 0,00

Cestné ke ikécie 6410 700,00 1000 935,00 1717 852,50 2218 320,00 301 320,00 332 370,00 146 070,00 146 070,00 146 070,00 182 587,50 219 105,00 | 0,00 | 0,00

Trat' — Z icny spodok 123 444 900,00 10 777 500,00 17 701 335,00 23 090 085,00 10 544 130,00 11179 035,00 11 813 940,00 13 083 750,00 6 734 700,00 8 418 375,00 10 102 050,00 | 0,00 [ 0,00

Trat — Zelezni¢ny zvrSok 162 611 100,00 13 551 480,00 22 134 195,00 28 909 935,00 14 494 995,00 15418 912,50 16 342 830,00 18 190 665,00 8 951 490,00 11189 362,50 13427 235,00 | 0,00 [ 0,00

Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00

Elektrifikécia — trakéné napéjacie stanice, trakéné vedenia 437 999 451,02 24 869 840,10 38 228 880,15 50 663 800,20 43 021 812,76 43 458 112,81 42 511 860,00 42 989 445,00 40 601 520,00 50 751 900,00 60902 280,00 | 0,00 | 0,00
Oznamovacie a telekc ikacné zari: i 23 379 300,00 2 032 965,00 3 337 447,50 4 353 930,00 2084 760,00 2246 175,00 2407 590,00 2730 420,00 1116 270,00 1395 337,50 1674 405,00 | 0,00 | 0,00

Signalizacné a zabezpecovacie zariadenia 48 597 429,62 3 379 602,96 5 339 449,44 7 029 250,92 5210 762,40 5586 518,89 4985 100,00 5 457 420,00 3 095 820,00 3 869 775,00 4643 730,00 | 0,00 [ 0,00

Zariadenia energetiky a elektrotechniky 46 775 534,26 3395 863,43 5443 44514 7 141 376,85 5 039 058,57 5565 392,78 6 034 770,00 7071 165,00 1889 190,00 2 361 487,50 283378500 | 0,00 | 0,00

Stroje a zariadenia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 70 164 319,90 9 254 326,99 15731 620,48 20 358 783,98 4321 519,97 4726 333,47 3761 100,00 4179 285,00 2 088 360,00 2610 450,00 3132540,00 | 0,00 | 0,00
Ostatné 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Vyvolané investicie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00

Dozor 4 000 500,00 260 595,00 406 822,50 537 120,00 470 880,00 515 835,00 471 330,00 535 680,00 213 930,00 267 412,50 320895,00 | 0,00 | 0,00
Iné sluzby (Technickd pomoc, Publicita, Externé riadenie) 439 200,00 40 275,00 65 902,50 86 040,00 47 610,00 54 022,50 47 520,00 56 655,00 10 980,00 13 725,00 16 470,00 | 0,00 | 0,00
Celkové investi¢né naklady 2001595 514,17 | 249 252 841,42 | 184 949 957,13 | 243 974 927,83 | 205 838 778,54 | 222 660 994,25 | 233 146 980,00 | 264 981 060,00 | 105810 660,00 [ 132 263 325,00 | 158 715 990,00 | 0,00 | 0,00
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Tabulka 65 Investicné ndklady ekonomické variant 23A+32A+42A

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 30

1.2 Investiéné naklady (EUR) - ekonomické Celkom 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 | ... 2064
Planovacie/projektové poplatky 19 957 500,00 19 957 500,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00
Pozemky 252 349 200,00 | 252 349 200,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00
Priprava staveniska 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00
Stavebné prace 2046 084 934,65 | 171400 585,05 | 264 954 502,58 | 325 387 835,11 | 293 343 695,88 | 329 903 522,93 | 125095 171,72 | 129 252 489,17 | 108 465 901,92 | 135 582 377,40 | 162 698 852,88 | 0,00 | 0,00
Mosty Zelezobeténové 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00

Mosty ocelové a mosty priepusty 774 373 535,68 51261521,15 77147 836,72 | 101688 517,29 | 111 049 194,08 | 122 529 164,65 54 914 249,68 55 275 652,10 53 468 640,00 66 835 800,00 80202 960,00 | 0,00 | 0,00

Tunely 42 076 384,05 2722 974,20 4 084 461,30 5445 948,40 7549 767,61 891125471 5938 656,81 7423 321,01 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00

Budovy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Nastupistia 141 045 836,07 12 655 996,41 19 341 609,61 25 387 367,82 27 086 549,62 31749 097,82 5 559 988,79 6 070 325,99 3 518 640,00 4 398 300,00 5277960,00 | 0,00 | 0,00

Cestné kc ikéci 48 387 600,00 4 486 230,00 6945 795,00 7 650 270,00 6 446 565,00 7190 910,00 2724 840,00 2724 840,00 2724 840,00 3 406 050,00 4087 260,00 | 0,00 | 0,00

Trat' — Z icny spodok 445 266 507,47 38 373 822,19 59 095 818,28 71006 409,38 65 770 234,75 74 220 955,85 24 418 714,23 24 676 452,79 23 387 760,00 29 234 700,00 35081 640,00 | 0,00 | 0,00

Trat — Zeleznicny zvrSok 220 641 186,27 | 23 240 202,50 36 667 278,75 | 40 705 060,00 28 547 674,31 32 335 345,56 11 833 344,52 12 468 780,65 9 291 600,00 11 614 500,00 13 937 400,00 | 0,00 | 0,00

Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00

Elektrifikécia — trakéné napéjacie stanice, trakéné vedenia 120 909 736,35 11516 724,37 18 199 206,55 20974 608,74 14 619 715,56 16 297 725,24 8 218 907,07 8 787 261,33 5 945 490,00 7 431 862,50 891823500 | 0,00 | 0,00
Oznamovacie a telekc ikacné zari: i 32974 374,52 3 528 557,45 5580 836,18 6 467 434,90 4 507 288,63 5 139 142,36 1348 020,00 1348 020,00 1348 020,00 1685 025,00 2022 030,00 | 0,00 | 0,00

Signalizaéné a zabezpecovacie zariadenia 47 592 129,62 5231 532,96 8117 344,44 8726 470,92 7 459 952,40 8 623 838,89 1640 520,00 1640 520,00 1640 520,00 2 050 650,00 2460780,00 | 0,00 | 0,00

Zariadenia energetiky a elektrotechniky 73 154 700,00 5 999 355,00 9 348 682,50 11853 720,00 9 826 830,00 10 924 942,50 4 489 200,00 4 532 895,00 4 314 420,00 5393 025,00 6471630,00 | 0,00 | 0,00

Stroje a zariadenia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 86 832 213,43 11694 581,67 19 392 002,50 24 103 853,33 9 054 199,00 10 507 869,84 2820758,71 3 116 448,38 1638 000,00 2 047 500,00 2457 000,00 | 0,00 | 0,00

Ostatné 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00
Vyvolané investicie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00

Kompenzaéné opatrenia na Zivotnom prostredi 12 830 731,20 689 087,16 1033 630,74 1378 174,32 1425 724,92 1473 275,52 1187 971,92 1187 971,92 1187 971,92 1484 964,90 1781957,88
Dozor 5 073 300,00 401 985,00 618 907,50 768 780,00 725 850,00 815 152,50 357 300,00 379 575,00 268 200,00 335 250,00 402 300,00 | 0,00 | 0,00
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita, Externé riadenie) 547 200,00 67 725,00 107 077,50 111 420,00 76 635,00 89 437,50 25 380,00 29 025,00 10 800,00 13 500,00 16 200,00 | 0,00 [ 0,00
Celkové investi¢né naklady 2324012 134,65 | 444 176 995,05 | 265680 487,58 | 326 268 035,11 | 294 146 180,88 | 330808 112,93 | 125477 851,72 | 129 661 089,17 | 108 744 901,92 | 135931 127,40 | 163 117 352,88 | 0,00 | 0,00
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Tabulka 66 Investicné ndklady ekonomické variant 24A+30A+40A

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 30

1.2 Investiéné naklady (EUR) - ekonomické Celkom 2035 2036 2037 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | ........ 2064
Planovacie/projektové poplatky 2907 000,00 2907 000,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 0,00 0,00| 0,00]| 0,00
Pozemky 29010 600,00 | 29010 600,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 0,00 0,00| 0,00]| 0,00
Priprava staveniska 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 0,00| 0,00 | 0,00 0,00 0,00| 0,00 0,00
Stavebné prace 527 350 500,00 | 86 984 595,00 | 147 601 665,00 | 163 365 705,00 | 129 398 535,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00
Mosty Zelezobeténové 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 0,00| 0,00 | 0,00 0,00 0,00| 0,00 0,00

Mosty ocelové a mosty priepusty | 298 744 200,00 | 45 067 185,00 | 75 197 160,00 | 75708 270,00 | 102 771 585,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 { 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00

Tunely 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 0,00 0,00| 0,00 0,00

Budovy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00| 0,00| 0,00 ]| 0,00

Nastupistia | 27 182 700,00 4 435 020,00 7510 905,00 8 226 135,00 7010 640,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 000/ 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00

Cestné komunikacie 7811 100,00 1388 115,00 2385 675,00 2818 575,00 1218 735,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 ]| 0,00 ]| 0,00

Trat — Zelezni¢ny spodok | 38 017 800,00 723775500 | 12574620,00 | 15644 790,00 2560635,00 | 0,00) 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00] 0,00

Trat — Zelezni¢ny zvrSok | 57 848 400,00 | 10484 235,00 | 18 076 050,00 | 21 690 000,00 7598 115,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 19 867 500,00 3904 245,00 6815 115,00 8 663 355,00 484 785,00 [ 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 9 021 600,00 1641 240,00 2 831 400,00 3 407 400,00 1141 560,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Signalizacné a zabezpecovacie zariadenia 7 340 400,00 1371 105,00 2375 190,00 2915 280,00 678 825,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 18 026 100,00 3 081 960,00 5262 615,00 6018 705,00 3 662 820,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00] 0,00
Stroje a zariadenia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia | 43 490 700,00 8 373 735,00 14 572 935,00 18 273 195,00 2270835,00 | 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 0,00 0,00 | 0,00] 0,00
Ostatné 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00| 0,00 ]| 0,00
Viyvolané investicie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 [ 0,00 0,00 | 0,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00]| 0,00
Dozor 1069 200,00 168 480,00 283 500,00 299 700,00 317 520,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Iné sluzby (Technickéd pomoc, Publicita, Externé riadenie) 200 700,00 35 595,00 61 155,00 72 135,00 3181500 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00] 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00
Celkové investi¢né naklady 560 538 000,00 | 119 106 270,00 | 147 946 320,00 | 163 737 540,00 | 129 747 870,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
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Tabulka 67

Investi¢né ndklady ekonomické variant 24C+30A+40A

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 30

1.2 Investiéné naklady (EUR) - ekonomické Celkom 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | ........ 2064
Planovacie/projektové poplatky 7 082 100,00 7 082 100,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Pozemky 93 119 400,00 | 93 119 400,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Priprava staveniska 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Stavebné prace 1032897 010,46 | 79 758 083,25 | 127 490 749,88 | 167 369 791,51 | 140 478 392,03 | 164 650 183,66 | 156 955 471,17 | 196 194 338,96 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Mosty Zelezobetonové 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Mosty ocelové a mosty priepusty 68 706 604,70 5 888 805,47 908876321 | 1203316594 | 12912946,18 | 15 346 238,91 5971 860,00 7464 825,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Tunely | 480 504 600,00 | 24 025 230,00 | 36 037 845,00 | 48 050 460,00 | 72075690,00 | 84 088 305,00 | 96 100 920,00 | 120 126 150,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00

Budovy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 ] 0,00 | 0,00 | 0,00

Néstupistia 115 903 626,05 6986 060,41 | 1083670561 | 1432973581 | 16548767,12 | 19326567,32 | 2127812879 | 26597 660,99 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Cestné komunikacie 4 950 000,00 927 900,00 1608 300,00 2072 250,00 155 250,00 186 300,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Trat — Zelezni¢ny spodok 80 202 289,51 945912539 | 15723773,09 | 20453 335,79 9112600,26 | 10771992,96 6 525 094,23 8 156 367,79 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00

Trat — Zeleznicny zvrsok 115267 327,50 | 12137 616,62 | 20013 399,93 | 26 082208,24 | 13775824,62 | 16 230682,93 | 12012264,52 | 15015330,65 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00

Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00

Elektrifikacia — trakéné napéajacie stanice, trakéné vedenia 52 526 672,12 5739 022,95 9532654,42 | 12402 165,89 5787 299,50 6 808 570,97 5 447 537,07 6809 421,33 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 13 940 360,00 1638 628,02 2745 942,03 3 565 256,04 1382 274,04 1625 588,05 1325631,93 1657 039,91 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Signaliza¢né a zabezpecovacie zariadenia 20 552 802,77 2 057 346,29 3 356 064,44 4384 737,59 271192773 3200 510,87 2152 095,93 2690119,92 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Zariadenia energetiky a elektrotechniky 29 062 634,26 2510 218,43 4114 977,64 5370 086,85 3326 718,57 3882527,78 4 381 380,00 5476 725,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 [ 0,00

Stroje a zariadenia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 ] 0,00 | 0,00 | 0,00

Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 51 280 093,53 8388129,68 | 1443232451 | 18626 389,35 2689 094,03 3182 898,87 1760 558,71 2200698,38 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Ostatné 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 ] 0,00 | 0,00 | 0,00

Viyvolané investicie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 ]| 0,00 0,00

Dozor 2394 900,00 180 315,00 286 402,50 376 560,00 337 005,00 395 302,50 364 140,00 455 175,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 [ 0,00
Iné sluzby (Technickéd pomoc, Publicita, Externé riadenie) 402 300,00 38 430,00 63 135,00 82 350,00 47 565,00 55 800,00 51 120,00 63 900,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00
Celkové investiéné naklady 1135895 710,46 | 180 178 328,25 | 127 840 287,38 | 167 828 701,51 | 140 862 962,03 | 165 101 286,16 | 157 370 731,17 | 196 713 413,96 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
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Tabulka 68 Investicné ndklady ekonomické variant 24D+30A+40A

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 30

1.2 Investiéné naklady (EUR) - ekonomické Celkom 2035 2036 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | ........ 2064
Planovacie/projektové poplatky 1039 500,00 | 1039 500,00 0,00 0,00 | 0,00 ] 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00] 0,00]| 0,00 ]| 0,00
Pozemky 29 010 600,00 | 29 010 600,00 0,00 0,00 0,00 ] 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00] 0,00]| 0,00 ]| 0,00
Priprava staveniska 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 ] 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00] 0,00]| 0,00 ]| 0,00
Stavebné prace 167 459 400,00 | 35 569 260,00 | 61 207 515,00 | 70 682 625,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Mosty Zelezobeténové 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00] 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00] 0,00]| 0,00 ]| 0,00

Mosty ocelové a mosty priepusty 5111 100,00 | 1022220,00 | 178888500 | 2299995,00| 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00 0,00 0,00

Tunely 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00] 0,00]| 0,00 ]| 0,00

Budovy 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00) 0,00| 0,00| 0,00 ]| 0,00 ]| 0,00

Néstupistia 8847 900,00 | 2108700,00 | 3520665,00| 3218535,00| 0,00 | 0,00 0,00 0,00| 0,00 0,00| 0,00 0,00 0,00

Cestné komunikacie 4 558 500,00 957 600,00 | 1652850,00 | 1948 050,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00

Trat'— Zelezni¢ny spodok | 31464 900,00 | 6 445620,00 | 11203 515,00 | 13 815 765,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 [ 0,00 [ 0,00

Trat'— Zeleznic¢ny zvrsok | 38 000 700,00 | 7 972 380,00 | 13 765 545,00 | 16 262 775,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00

Elektrifikacia — trakéné napéajacie stanice, trakéné vedenia | 19 081 800,00 | 3 936 240,00 | 6 828 480,00 | 8317 080,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 8165 700,00 | 2114 280,00 | 3459420,00 | 2592 000,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00
Signaliza¢né a zabezpecovacie zariadenia 6030900,00 | 1332180,00 | 226831500 | 243040500 | 0,00| 0,00 0,00 0,00| 0,00| 000| 0,00 0,00 0,00

Zariadenia energetiky a elektrotechniky 7776 000,00 | 1711800,00 | 2917 350,00 | 3146850,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Stroje a zariadenia 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 ] 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00] 0,00]| 0,00]| 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia | 38 421 900,00 | 7 968 240,00 | 13 802 490,00 | 16 651 170,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Ostatné 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 ] 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00] 0,00]| 0,00]| 0,00
Viyvolané investicie 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00] 0,00]| 0,00 ]| 0,00
Dozor 339 300,00 72 000,00 123 930,00 143 370,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 0,00
Iné sluZzby (Technicka pomoc, Publicita, Externé riadenie) 114 300,00 23 760,00 41 130,00 49410,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Celkové investi¢né naklady 197 963 100,00 | 65 715 120,00 | 61 372 575,00 | 70 875 405,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 [ 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov
8.3.2 Prevadzkové naklady

Predstavuju ndklady, ktoré su rozélenené podla udajov ziskanych obdobnym sp6sobom ako pri
investinych nakladov t. j. od spravcu Zelezni¢nej infrastruktiry a projektanta. Jednotlivé skupiny

prevadzkovych nakladov je mozné vidiet v nasledujticej tabulke.

Tabulka 69 Prevddzkové ndklady ekonomické (prirastkové) variant 21A+32A+42A

3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)

Inkrementalne (PRIRASTKOVE)

Celkom

Prevadzkové naklady

106 438 878,19

Vymeny

-370 505 540,84

Celkové prevadzkové naklady na udrzbu -264 066 662,65

Iné Specifické naklady 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové naklady 0,00
Celkové prevadzkové naklady -264 066 662,65
Tabulka 70 Prevddzkové ndklady ekonomické (prirastkové) 22C+30A+40A
3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom

Prevadzkové naklady

12 492 431,84

Vymeny

-279 818 659,27

Celkové prevadzkové naklady na udrzbu

-267 326 227,43

Iné Specifické naklady

0,00

Celkové iné Specifické prevadzkové naklady

0,00

Celkové prevadzkové naklady

-267 326 227,43

Tabulka 71 Prevddzkové ndklady ekonomické (prirastkové) 22A+30A+40A

3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)

Inkrementalne (PRIRASTKOVE)

Celkom

Prevadzkové naklady

40 932 496,58

Vymeny

-212 938 389,80

Celkové prevadzkové naklady na tudrzbu

-172 005 893,22

Iné Specifické naklady

0,00

Celkové iné Specifické prevadzkové naklady

0,00

Celkové prevadzkové naklady

-172 005 893,22

Tabulka 72 Prevadzkové ndklady ekonomické (prirastkové) 23A+32A+42A
3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)
Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové naklady 70243 904,74
Vymeny -405 667 147,01
Celkové prevadzkové naklady na udrzbu -335 423 242,27
Iné Specifické naklady 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové naklady 0,00
Celkové prevadzkové naklady -335 423 242,27
Tabulka 73 Prevadzkové ndklady ekonomické (prirastkové) 24A+30A+40A
3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)
Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové naklady -4 244 280,88

Vymeny

-109 441 610,31

Celkové prevadzkové naklady na udrzbu

-113 685 891,19

Iné Specifické naklady

0,00

RO ZSR

ENDCLI

MINISTERSTVO
DOPRAVY

SLOVENSKE] REPUBLIKY

SHvalbek REMING

120



NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Celkové iné Specifické prevadzkové naklady 0,00
-113 685 891,19

Celkové prevadzkové naklady

Tabulka 74 Prevddzkové ndklady ekonomické (prirastkové) 24C+30A+40A

3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom

Prevadzkové naklady 23 389 952,06
Vymeny -304 293 714,76
Celkové prevadzkové naklady na udrzbu -280 903 762,70

Iné $pecifické naklady 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové naklady 0,00
Celkové prevadzkové naklady -280 903 762,70

Tabulka 75 Prevadzkové ndklady ekonomické (prirastkové) 24D+30A+40A
3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)
Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové naklady -1 767 383,70
Vymeny -111 607 010,31
Celkové prevadzkové naklady na udrzbu -113 374 394,02
Iné $pecifické naklady 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové naklady 0,00
Celkové prevadzkové naklady -113 374 394,02

V ramci ekonomickej analyzy su do Gvahy brané celospolocenské prinosy projektu:
e Uspora ¢asu
e Prevadzkové naklady vozidiel
e Znecistujuce latky
e Sklenikové plyny
e Bezpecnost
e Zostatkova hodnota

Uspora ¢asu sa ziskala z vystupov z dvoch dopravnych modelov pre rok 2050:

1) Uspora ¢asu z medzinarodnych ciest VRT — logitovy model strednej Eurépy:
Cestovny €as na Useku Budapest — Brno bez VRT v Madarsku a na Slovensku by bol 211 min.
Pri prevadzke VRT podla KIV 20: 20A+30A+40A by bol ¢as 166 min., tj. o 45 min. kratsi
Pre kazdy KIV bol vycisleny cestovny ¢as s VRT V4 (KIV 04: 133 min, KIV19: 148 min, o 64 min.
kratsi)
Prinos navrhnutych Uprav infrastruktury na Slovensku na Uspore ¢asu je od 1 % do 38 % pre
rézne KIV.

Cestovny €as na Useku Vieden — Brno bez modernizacie v Rakusku by bol 77 min.

Pri prevadzke VRT podla KIV 20: 20A+30A+40A by bol ¢as 68 min., tj o 11 min. kratsi

Pre kazdy KIV bol vycisleny cestovny cas (KIV 04: 133 min, KIV 19: 142 min, tj. o 20 min. kratsi).
Prinos navrhnutych Uprav infrastruktiry na Slovensku na Uspore casu je v KIV 04 a KIV 19 55 %.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Bol odcitany vplyv Useku Statna hranica — Bfeclav — Rakvice, lebo to nie je slovensky usek.

Bol vy&isleny prinos slovenského Useku Rajka — $tatna hranica CR na zrychleni (KIV 04: 27%
KIV19: 14 %).

Bol vy&isleny prinos slovenského Useku Marchegg — $tatna hranica CR na zrychleni (KIV 04: 55 %
KIV19: 55 %).

Bol vy¢isleny spolo¢ny podiel slovenskych Usekov Rajka /Marchegg — $tatna hranica CR na
zrychleni (KIV 04: 34 %, KIV 19: 25 %).

Z logitového modelu bolo zistené, Ze zvySenie poctu cestujucich VRT, ktori presli z automobilov
a lietadiel je priamo Umerné skratenému ¢asu jazdy.

Pre eliminaciu prilis optimistickych odhadov pocas vypoctu bolo zapocitanych iba 60 % prinosu.

2) Uspora ¢asu v uzle Bratislava — dopravny model uzla Bratislava (vid kapitola 3)
Cestovné Casy boli prevzaté z vSetkych Usekov dopravného modelu PTV Visum uzla Bratislava
pre kazdu KIV a bola vypocitana Uspora ¢asu oproti referenénému variantu v priestore rieSeného
Uzemia dopravného modelu (od Komarna po Breclav).

Tabulka 76 Ekonomické prinosy variant 21A+32A+42A
Celkom
Penazné toky (diskontované)
Investiné naklady -2 579 481 461
Prevadzkové naklady 247 258 260
Cas cestujlicich 568 777 943
Cas tovaru 0
Prevadzkové naklady vozidiel 500 079 544
Znedistujuce latky 156 831 895
Sklenikové plyny 1138 286 260
Bezpecnost’ 160 604 034
Hiuk 40 483 091
Zostatkova hodnota 476 814 166
Cisté peiiazné toky 709 653 731
Tabulka 77 Ekonomické prinosy variant 22C+30A+40A
Celkom
Penazné toky (diskontované)
Investi¢né naklady -553 893 524
Prevadzkové naklady 200 580 595
Cas cestujlicich -651 253
Cas tovaru 0
Prevadzkové naklady vozidiel -7 485 340
Znedistujuce latky 5122 021
Sklenikové plyny 34 718 099
Bezpecnost 5233 359
Hiuk -1819 188
Zostatkova hodnota 83 775 156
Cisté penazné toky -234 420 075
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Tabulka 78 Ekonomické prinosy variant 22A+30A+40A

Celkom

Penazné toky (diskontované)

Investi¢né naklady -1 655 121 270
Prevadzkové naklady 126 904 327
Cas cestujticich 93 232 780
Cas tovaru 0
Prevadzkové naklady vozidiel -20 080 970
Znecistujuce latky 5193 521
Sklenikové plyny 33 673 556
Bezpecénost 5306412
Hluk -1 871915
Zostatkova hodnota 277 227 800
Cisté pefiazné toky -1 135 535 760

Tabulka 79 Ekonomické prinosy variant 23A+32A+42A

Celkom
Penazné toky (diskontované)
Investi¢né naklady -1.988 895 631
Prevadzkové naklady 294 525 272
Cas cestujticich 545 878 160
Cas tovaru 0
Prevadzkové naklady vozidiel 388 347 385
Znecistujuce latky 122 353 229
Sklenikové plyny 935 729 560
Bezpecnost 125 358 614
Hluk 29 809 337
Zostatkova hodnota 346 592 105
Cisté pefiazné toky 799 698 033
Tabulka 80 Ekonomické prinosy variant 24A+30A+40A
Celkom
Penazné toky (diskontované)
Investi¢né naklady -520 603 391
Prevadzkové naklady 58 939 389
Cas cestujticich 62 954 219
Cas tovaru 0
Prevadzkové naklady vozidiel -8 972 790
Znecistujuce latky 4 004 509
Sklenikové plyny 26 446 596
Bezpec€nost 4 091 485
Hluk -1651078
Zostatkova hodnota 71770 209
Cisté pefiazné toky -303 020 853

MINISTERSTVO
DOPRAVY
SLOVENSKE] REPUBLIKY

RO ZSR

ENDCHD S valbek

123



NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Tabulka 81 Ekonomické prinosy variant 24C+30A+40A
Celkom
Penazné toky (diskontované)
Investi¢né naklady -981 763 186
Prevadzkové naklady 240 549 747
Cas cestujticich 48 472 519
Cas tovaru 0
Prevadzkové naklady vozidiel -66 687 498
Znecistujuce latky 761 579
Sklenikové plyny -7 228 578
Bezpecénost 778 117
Hluk -4 443 795
Zostatkova hodnota 164 532 485
Cisté pefiazné toky -605 028 610
Tabulka 82 Ekonomické prinosy variant 24D+30A+40A
Celkom
Penazné toky (diskontované)
Investi¢né naklady -188 451 273
Prevadzkové naklady 58 486 675
Cas cestujticich 48 867 295
Cas tovaru 0
Prevadzkové naklady vozidiel -15 246 179
Znecistujuce latky 2 326 736
Sklenikové plyny 14 635 047
Bezpecnost 2 377 275
Hluk -2615 313
Zostatkova hodnota 18 129 205
Cisté pefazné toky -61 490 532

8.3.4 Zostatkova hodnota

Zostatkova hodnota bola vypocitana pomocou odpisovej metddy. V minulosti sa pouzivala aj metdda

cash flow tokov, no od tej sa zacina postupne ustupovat, preto sa spracovatel zaoberal iba jednou

aktualnou metédou.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Tabulka 83 Zostatkovd hodnota — odpisovd metdda variant 21A+32A+42A

2.1 Zostatkova hodnota na zéklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. Gétovné odpisy) ekonomicka

. Zivotnost’

Zivotnost' v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost’ (vratane avaju

S y prvok rokoch ¢né i vymeny vymeny) zivotnost' v %*
Pozemky nekone¢na 20 0 nekoneéna nekoneéna 246 756 000,00
Mosty Zelezobeténové 100 20 0 100 80% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 20 0 80 75% 612 479 501,76
Tunely 80 20 0 80 75% 515 656 488,03
Budovy 60 20 0 60 67% 0,00
Nastupistia 40 20 0 40 50% 93 169 168,03
Cestné komunikécie 50 20 0 50 60% 28 656 720,00
Trat — Zeleznicny spodok 50 20 0 50 60% 279 164 104,48
Trat — Zelezni€ny zvr§ok 30 20 0 30 33% 83 157 262,09
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 20 0 50 60% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 20 0 30 33% 41 340 645,45
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Signalizaéné a zabezpecovacie zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 20 0 30 33% 42 668 400,00
Stroje a zariadenia 30 20 0 30 33% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 20 0 30 33% 19 583 471,14
Zostatkova hodnota 1962 631 760,99
Tabulka 84 Zostatkovad hodnota — odpisovd metdda variant 22C+30A+40A

217 a na zaklade Zi i infrastr prvkov (alebo tzv. iétovné odpisy) L L

5 Zivotnost

Zivotnost' v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost' (vratane ju
Infrastrukturalny prvok rokoch referenéného obdobia vymeny vymeny) zivotnost v %* hodnota
Pozemky nekone¢na 20 0 nekone¢na nekone¢na 120 610 000,00
Mosty Zelezobeténové 100 20 0 100 80% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 20 0 80 75% 42 778 936,92
Tunely 80 20 0 80 75% 22 269 963,03
Budovy 60 20 0 60 67% 0,00
Nastupistia 40 20 0 40 50% 32 719 405,01
Cestné komunikécie 50 20 0 50 60% 4 455 000,00
Trat — Zelezni€ny spodok 50 20 0 50 60% 44 620 150,78
Trat — Zelezniény zvrsok 30 20 0 30 33% 35281 519,59
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 20 0 50 60% 0,00
Elekirifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 20 0 30 33% 16 077 654,75
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Signalizaéné a zabezpecovacie zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 20 0 30 33% 7 737 600,00
Stroje a zariadenia 30 20 0 30 33% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 20 0 30 33% 18 279 671,14
Zostatkova hodnota 344 829 901,22
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Tabulka 85 Zostatkovd hodnota — odpisovd metdda variant 22A+30A+40A

2.1 Zostatkova hodnota na zéklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. Gétovné odpisy) ekonomicka

. Zivotnost’

Zivotnost' v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost’ (vratane avaju

S y prvok rokoch ¢né i vymeny vymeny) zivotnost' v %*
Pozemky nekone¢na 20 0 nekoneéna nekoneéna 133 511 000,00
Mosty Zelezobeténové 100 20 0 100 80% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 20 0 80 75% 55 298 615,45
Tunely 80 20 0 80 75% 596 344 275,00
Budovy 60 20 0 60 67% 0,00
Nastupistia 40 20 0 40 50% 38 856 496,05
Cestné komunikécie 50 20 0 50 60% 3846 420,00
Trat — Zeleznicny spodok 50 20 0 50 60% 74 066 940,00
Trat — Zelezni€ny zvr§ok 30 20 0 30 33% 54 203 700,00
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 20 0 50 60% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 2 0 30 33% 145 999 817,01
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Signalizaéné a zabezpecovacie zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 20 0 30 33% 15 591 844,75
Stroje a zariadenia 30 20 0 30 33% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 20 0 30 33% 23 388 106,63
Zostatkova hodnota 1141 107 214,90
Tabulka 86 Zostatkova hodnota — odpisovd metoda variant 23A+32A+42A
2.1 Zostatkova hodnota na zéklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. Gétovné odpisy) ekonomicka
Zivotnost

Zivotnost v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost' (vratane Zostavaju 4 k
Infrastrukturélny prvok rokoch referenéného obdobia vymeny vymeny) Zivotnost' v %* hodnota
Pozemky nekonedna 20 0 nekonecna nekonecna 280 388 000,00
Mosty Zelezobeténové 100 20 0 100 80% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 2 0 80 75% 580 780 151,76
Tunely 80 20 0 80 75% 31557 288,03
Budovy 60 2 0 60 67% 0,00
Nastupistia 40 20 0 40 50% 70 522 918,03
Cestné komunikécie 50 20 0 50 60% 29 032 560,00
Trat — Zelezniény spodok 50 20 0 50 60% 267 159 904,48
Trat — Zelezni€ny zvrSok 30 20 0 30 33% 73 547 062,09
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 20 0 50 60% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 20 0 30 33% 40 303 245,45
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Signalizatné a zabezpecovacie zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 20 0 30 33% 24 384 900,00
Stroje a zariadenia 30 2 0 30 33% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 20 0 30 33% 28 944 071,14
Zostatkova hodnota 1 426 620 100,99
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Tabulka 87 Zostatkovd hodnota — odpisovd metdda variant 24A+30A+40A

2.1 Zostatkova hodnota na zéklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. Gétovné odpisy) ekonomicka

5 Zivotnost’

Zivotnost' v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost’ (vratane avaju

S y prvok rokoch ¢né i vymeny vymeny) zivotnost' v %* hodnot:
Pozemky nekonetna % 0 nekoneéna nekonetna 32 234 000,00
Mosty Zelezobeténové 100 26 0 100 74% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 26 0 80 68% 201 652 335,00
Tunely 80 26 0 80 68% 0,00
Budovy 60 26 0 60 57% 0,00
Nastupistia 40 % 0 40 35% 9513 945,00
Cestné komunikécie 50 2 0 50 48% 3749 328,00
Trat — Zeleznicny spodok 50 26 0 50 48% 18 248 544,00
Trat — Zelezni€ny zvr§ok 30 26 0 30 13% 7713 120,00
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 26 0 50 48% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 26 0 30 13% 2 649 000,00
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 26 1 40 70% 6 315 120,00
Signalizaéné a zabezpecovacie zariadenia 20 26 1 40 70% 5 138 280,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 2 0 30 13% 2 403 480,00
Stroje a zariadenia 30 26 0 30 13% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 26 0 30 13% 5 798 760,00
Zostatkova hodnota 295 415 912,00
Tabulka 88 Zostatkova hodnota — odpisovd metdda variant 24C+30A+40A
2.1 Zostatkova hodnota na zéklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. Gétovné odpisy) ekonomicka
Zivotnost

Zivotnost v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost' (vratane Zostavaju Z
Infrastrukturélny prvok rokoch referenéného obdobia vymeny vymeny) Zivotnost' v %* hodnota
Pozemky nekonecna 2 0 nekonecna nekoneéna 103 466 000,00
Mosty Zelezobeténové 100 2 0 100 7% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 2 0 80 71% 48 953 455,85
Tunely 80 28 0 80 71% 342 359 527,50
Budovy 60 2 0 60 62% 0,00
Nastupistia 40 2 0 40 43% 49 259 041,07
Cestné komunikécie 50 2 0 50 54% 2673 000,00
Trat — selezniény spodok 50 2 0 50 54% 43 309 236,34
Trat — Zelezni€ny zvrSok 30 23 0 30 23% 26 895 709,75
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 23 0 50 54% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 23 0 30 23% 12 256 223,49
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 23 1 40 85% 11 849 306,00
Signalizatné a zabezpecovacie zariadenia 20 2 1 40 85% 17 469 882,36
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 23 0 30 23% 6781 281,33
Stroje a zariadenia 30 2 0 30 23% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 28 0 30 23% 11 965 355,16

Zostatkova hodnota

677 238 018,85
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Tabulka 89 Zostatkovd hodnota — odpisovd metdda variant 24D+30A+40A
2.1 Zostatkova hodnota na zéklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. Gétovné odpisy) ekonomicka
5 Zivotnost’
Zivotnost' v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost' (vratane avaju
S y prvok rokoch ¢né i vymeny vymeny) zZivotnost' v %* hodnot:

Pozemky nekonetna z 0 nekonetna nekonetna 32 234 000,00
Mosty Zelezobeténové 100 2 0 100 73% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 27 0 80 66% 3386 103,75
Tunely 80 27 0 80 66% 0,00
Budovy 60 27 0 60 55% 0,00
Nastupistia 40 z 0 40 33% 2875 567,50
Cestné komunikacie 50 27 0 50 46% 2096 910,00
Trat — Zelezniény spodok 50 27 0 50 46% 14 473 854,00
Trat — Zelezni€ny zvr§ok 30 27 0 30 10% 3800 070,00
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 27 0 50 46% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 27 0 30 10% 1908 180,00
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 27 1 40 65% 5307 705,00
Signalizaéné a zabezpecovacie zariadenia 20 27 1 40 65% 3920 085,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 27 0 30 10% 777 600,00
Stroje a zariadenia 30 27 0 30 10% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 27 0 30 10% 3 842 190,00
2 4 hod 74 622 265,25
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8.3.5 Vystupy ekonomickej analyzy

8.3.5.1 Vndutorné vynosové percento

V kapitole 6.1.4 sme spominali, Ze ekonomicka analyza sa vykondava v stalych cenach bez zaratania
inflacie. V rdmci ekonomickej analyzy sa posudzuje, ¢i realizacia cez vnutorne vynosové percento ma
pozitivny alebo negativny vplyv na iné stranky spolo¢enského Zivota, ¢i jeho realizacia je prospesna
celospoloéensky alebo nie. V pripade, Zze chceme projekt povazovat za vhodny, musi pri zohladneni

¢asovej hodnoty penazi projekt vygenerovat vicsie vynosové % ako je diskontnd sadzba. Inak

povedané, ak ma byt projekt vobec realizovany, tak vnitorné vynosové % (ERR) musi byt vacsie ako
diskontnd sadzba, ktora je na drovni 5 %, aby tym vznikol dovod jeho realizdcie a teda projekt bol

povaZovany za spolocensky prinosny.

Tabulka 90 Vystup z ekonomickej analyzy (EIRR) variant 21A+32A+42A
| Ekonomicka vnatorna miera navratnosti (EIRR) 6,80%
Tabulka 91 Vystup z ekonomickej analyzy (EIRR) variant 22C+30A+40A

Ekonomicka vnatorna miera navratnosti (EIRR) 0,64%
Tabulka 92 Vystup z ekonomickej analyzy (EIRR) variant 22A+30A+40A

Ekonomicka vnatorna miera navratnosti (EIRR) -1,04%
Tabulka 93 Vystup z ekonomickej analyzy (EIRR) variant 23A+32A+42A
| Ekonomicka vnatorna miera navratnosti (EIRR) | 7,58% |
Tabulka 94 Vystup z ekonomickej analyzy (EIRR) variant 24A+30A+40A
I Ekonomicka vnatorna miera navratnosti (EIRR) | 0,30% |
Tabulka 95 Vystup z ekonomickej analyzy (EIRR) variant 24C+30A+40A
| Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) | 1,22% |
Tabulka 96 Vystup z ekonomickej analyzy (EIRR) variant 24D+30A+40A
I Ekonomicka vnatorna miera navratnosti (EIRR) | 2,30% |
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8.3.5.2 Cista sucasna hodnota

Cista st¢asna hodnota je inym vyjadrenim vysledku finanénej analyzy. Kym vnatorné vynosové %

vyjadruje vhodnost projektu v %, Cista su¢asna hodnota ho vyjadruje v EUR. Plati sivztaznost, Ze ak je
ERR = diskontnej sadzbe, tak Cista su¢asna hodnota ENPV je rovnd 0. Ak je vnutorné vynosové % mensie
ako diskontna sadzba, tak aj Cista sicasnd hodnota je zaporna a ak je vnutorné vynosové % vacsie ako

diskontnd sadzba, tak Cista sucasna hodnota je kladna.

Tabulka 97 Vystup z ekonomickej analyzy (ENPV) variant 21A+32A+42A

I Ekonomicka &ista sucasna hodnota investicie (ENPV) | 709 653 731 |

Tabulka 98 Vystup z ekonomickej analyzy (ENPV) 22C+30A+40A

| Ekonomicka Gista sucasna hodnota investicie (ENPV) | -234 420 075

Tabulka 99 Vystup z ekonomickej analyzy (ENPV) 22A+30A+40A

| Ekonomicka &ista sucasna hodnota investicie (ENPV) | -1135535760]

Tabulka 100 Vystup z ekonomickej analyzy (ENPV) 23A+32A+42A

| Ekonomicka &ista sugasna hodnota investicie (ENPV) | 799 698 033 |

Tabulka 101 Vystup z ekonomickej analyzy (ENPV) 24A+30A+40A

| Ekonomicka &ista sucasna hodnota investicie (ENPV) | -303 020 853 |

Tabulka 102 Vystup z ekonomickej analyzy (ENPV) 24C+30A+40A

| Ekonomicka &ista sucasna hodnota investicie (ENPV) | -605 028 610 |

Tabulka 103 Vystup z ekonomickej analyzy (ENPV) 24D+30A40A

| Ekonomicka &ista sucasna hodnota investicie (ENPV) | -61 490 532 |
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Citlivostna a rizikova analyza ma za ulohu preverit elasticitu jednotlivych vstupnych premennych
a vyhodnotit rizika, Ze pri zmene vstupnych premennych sa projekt, ktory ndm pdévodne vysiel kladne
by sa stal nerealizovatelnym. Z vysSie uvedenych kapitol je jasné, Ze 2 varianty su z ekonomického
hladiska realizovatelné a preto iba pre nich dalej spracovavame citlivostnu a rizikovu analyzu.

8.4.1.1 Citlivostna analyza

V ramci citlivostnej analyzy sa sleduje citlivost vystupnych ukazovatelov CBA analyzy ako:
e FNPV/C
e ENPV

na zmenu vstupnych premennych. Sledované vstupné premenné pre posudenie citlivosti vystupnych
premennych v CBA analyze projektu su:

e investi¢né vydavky,

e prevadzkové vydavky

e prevadzkové prijmy

e Uspora Casu vlaky

e Uspora Casu autobusy

e Uspora ¢asu MHD

e Uspora ¢asu IAD

e vozokm vlaky

e vozokm autobusy

e vozokm IAD

e Uspora Casu vlaky — medzindrodna VRT

e Uspora Casu IAD — medzindrodna VRT

e vozokm medzindrodna VRT

e zostatkova hodnota

V rdmci spracovaného modelu boli vypocitané hodnoty o kolko % sa zmenia vystupné ukazovatele, ak
dojde k zmene vstupnej hodnoty o 1%, 5% a 10% smerom nahor alebo o0 1%, 5% a 10% smerom nadol,
pricom sa sleduju zmeny iba u jednej vstupnej premennej, kym ostatné v ¢ase testovania ostdvaju
nezmenené.

V pripade, Ze 1%, 5% a 10% zmena vstupnej premennej smerom nahor alebo smerom nadol spésobi
vacsiu zmenu vystupného ukazovatela, povaZujeme premennd za kritickd. V takom pripade je
potrebné vstupnui premennu dalej testovat prostrednictvom rizikovej analyzy a urcit hodnotu, pod
ktord nesmie klesnut, respektive nad ktord nesmie stipnut, aby sa projekt podla stanovenych pravidiel
nestal nerealizovatelnym/nefinancovatelnym.
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Na zaklade vykonaného testovania je mozné konstatovat, Zze vo vztahu k vystupnému ukazovatelu
FNPV/C su citlivé investi¢né vydavky. Vo vztahu k vystupnému ukazovatelu ENPV s citlivé investi¢né
naklady, Uspora ¢asu — vlaky, Uspora ¢asu — autobusy, Uspora ¢asu MHD, Uspora c¢asu — IAD, vozokm —
vlaky, vozokm —1AD, vozokm — autobusy, vozokm — IAD (medzinarodna VRT).

V nasledujucich kapitolach sme pre ilustraciu uviedli len 1% zmenu vstupnej premennej. Kompletna
citlivostnd a rizikova analyza so zmenami vstupnych premennych 1%, 5% a 10% je v excelovskej ¢asti.

84.1.1.1 Citlivost na zmenu FNPV/C

Premenné, ktoré by sme mohli povazovat za kritické (citlivd) majice vplyv na FNPV/C su investi¢né
vydavky. Tak ako je mozné vidiet v nasledujucich tabulkéach a grafe. V pripade, Ze by investi¢né vydavky
klesli 0 65,63 % doslo by k situacii, Ze by sa projekt stal samofinancovatelnym a nebolo by potrebné

jeho financovanie z fondov Eurdpskej unie.

Tabulka 104 Citlivost vstupnych premennych na FNPV/C

Zmena hodnoty premenne;j -1% 0%

Investi¢né vydavky

-1914 469 728

-1944 176 604

-1 973 883 480

Prevadzkové vydavky

-1 946 955 354

-1944 176 604

-1 941 397 854

Prevadzkové prijmy

-1944 758 427

-1944 176 604

-1943 594 781

Zostatkova hodnota

-1 951 081 141

-1944 176 604

-1 937 272 066

Tabulka 142 Prepinacie hodnoty pri FNPV/C

Prepinaci
Krmcka' a ht?dn?ta Poznamka
premenna? (switching
value)
. e . . o - .
Investi¢né vydavky Ano -65,63% 's"c\;isé!:_cne vydavky by museli klesnut’ o 65,63% aby bola hodnota FNPV/C >=0. Ide o nerealny
Prevadzkové . . . ey .
vydavky Nie N/A. Netestované, nejde o kriticki premennu.
Prevadzkové prijmy Nie N/A. Netestované, nejde o kriticki premennu.
Zostatkova hodnota Nie N/A. Netestované, nejde o kritickii premenn(.
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Graf 1 Citlivost vstupnych premennych na FNPV/C

Citlivost FNPV_C na zmeny premennych
finanécného modelu +1%/-1%

Zostatkova hodnota - zmena v % —

Prevadzkové prijmy - zmena v % i

Prevadzkové vydavky - zmena v % -

Investi¢né vydavky - zmena v %

-2,00% -1,50% -1,00% -0,50% 0,00% 0,50% 1,00 1,50% 2,00%
Investicné vydavky - Prevadzkové vydavky - = Prevadzkové prijmy - Zostatkova hodnota -
zmena v % zmena Vv % zmena v % zmena v %
B Zmena +1% -1,53% 0,14% 0,03% 0,36%
Zmena -1% 1,53% -0,14% -0,03% -0,36%
8.4.1.1.2  Citlivost na zmenu ENPV

V pripade ekonomickej analyzy a teda vplyvu na ENPV existuje vtomto projekte okrem investi¢nych
vydavkov viacero premennych, ktoré moézu mat vplyv na vysledok projektu. Su to Uspora ¢asu — vlaky,
Uspora Casu — autobusy, Uspora ¢asu MHD, Uspora ¢asu — IAD, vozokm — vlaky, vozokm — IAD, vozokm —
autobusy, vozokm - IAD (medzindrodna VRT). Jednotlivé zmeny, ktoré by ohrozovali projekt su uvedené

v tabulke 106.

Tabulka 105 Citlivost vstupnych premennych na ENPV
Zmena hodnoty premenne;j -1% 0% -
Investi¢né naklady 735448 546 | 709 653 731 | 683 858 917
Prevadzkové naklady 712 126 314|709 653 731|707 181 149
Uspora &asu - Vlaky 663 408 447 | 709 653 731 | 755 899 016
Uspora &asu - Autobusy 687 493 422|709 653 731 | 731 814 040
Uspora &asu - MHD 682 482 235 | 709 653 731 | 736 825 228
Uspora &asu - IAD 461 838 004 | 709 653 731 | 957 469 458
Vozokm - Vlaky 731431224709 653 731 | 687 876 238
Vozokm - IAD 428 244 365 | 709 653 731 | 991 063 098
Vozokm - Autobusy 700 129 283|709 653 731|719 178 180
Uspora &asu - Vlaky (Medzinarodna VRT) | 708 017 207 | 709 653 731 | 711 290 255
Uspora &asu - IAD (Medzinarodna VRT) | 708 588 529 | 709 653 731|710 718 933
Vozokm - IAD (Medzinarodna VRT) 699 130 093 | 709 653 731|720 178 527
Zostatkova hodnota 704 885 590 | 709 653 731 | 714 421 873
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Tabulka 106 Prepinacie hodnoty pri ENPV
Prepinacia
Kriticka premenna? ho_clno_ta Poznamka
(switching
value)

i Investiéné naklady v socio-ekonomickej analyze by museli narast’ o 27,51%
Investiéné naklady Ano 27,51% aby bola hodnota ENPV <=0. Zo strany investora je potrebné minimalizovat’
narast rozpoctu projektu v priebehu jeho realizacie.

Prevadzkové naklady Nie N/A. Netestované, nejde o kritickii premennu.

Cestovny €as vo vlakoch v socio-ekonomickej analyze by musel narast’ o
15,50% aby bola hodnota ENPV <=0. Udaje o cestovnych ¢asoch vo viakoch

. . i . o
Uspora asu - Viaky Ano 15,50% vychadzaju z dopravného modelu a teda by k takémuto narastu nemalo
dojst.
Cestovny cas v autobusoch v socio-ekonomickej analyze by musel narast’ o
. < 0 = I I v ¢
Uspora &asu - Autobusy Ano 32,03% 32,03% aby bola hodnota ENPV <=0. Udaje o cestovnych ¢asoch v

autobusoch vychadzaju z dopravného modelu a teda by k takto vyraznému
narastu nemalo dojst.

. . Cestovny €as v MHD v socio-ekonomickej analyze by musel narast’ o 26,20%
Uspora ¢asu - MHD Ano 26,20% aby bola hodnota ENPV <=0. Udaje o cestovnych ¢asoch v MHD vychadzaju
z dopravného modelu a teda by k takto vyraznému narastu nemalo dojst’

Cestovny ¢as v IAD v socio-ekonomickej analyze by musel narast’ o 2,87%

. - . A 0
Uspora Casu - IAD Ano 287% aby bola hodnota ENPV <=0. Ide o vysokorizikovii premennd.

i Realizované vozidlokm vlakovej dopravy v socio-ekonomickej analyze by
Vozokm - Vlaky Ano 22,93% museli narast’ o 22,93% aby bola hodnota ENPV <=0. Ide o malo
pravdepodobny scenar.

B A o, Realizované vozidlokm v IAD v socio-ekonomickej analyze by musel narast o
Vozokm - IAD Ano 2,53% |5 539 aby bola hodnota ENPV <=0. Ide o vysokorizikovii premennul.

Realizované vozidlokm autobusov v socio-ekonomickej analyze by museli

Vozokm - Autobusy Ano 74,55% narast' o 74,55% aby bola hodnota ENPV <=0. Ide o malo pravdepodobny
scenar.
Uspora ¢asu - Viaky (Medzinarodna VRT) Nie N/A. Netestované, nejde o kriticki premennu.
Uspora ¢asu - IAD (Medzinarodna VRT) Nie N/A. Netestované, nejde o kriticki premennu.

. Uspora vozidlokm v IAD (Medzinarodna) v socio-ekonomickej analyze by
Vozokm - IAD (Medzinarodna VRT) Ano -67,50% musela poklesnut' o 67,50% aby bola hodnota ENPV <=0. Ide malo
pravdepodobny scenar.

Zostatkova hodnota Nie N/A. Netestované, nejde o kriticki premennu.
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Graf2  Citlivost vstupnych premennych na ENPV

Citlivost ENPV na zmeny premennych ekonomického modelu +1%/-1%

Zostatkova hodnota - zmena v %

Vozokm - IAD (Medzinarodna VRT) - zmena v %
Uspora ¢asu - IAD (Medzinarodna VRT) - zmena v %
Uspora ¢asu - Vlaky (Medzinarodnd VRT) - zmena v %
Vozokm - Autobusy - zmena v %

Vozokm - IAD - zmena v %

Vozokm - Vlaky - zmena v %

Uspora ¢asu - IAD - zmena v %

Uspora ¢asu - MHD - zmena v %

Uspora Easu - Autobusy - zmena v %

Uspora ¢asu - Vlaky - zmena v %

Prevadzkové néklady - zmena v %

Investi¢né naklady - zmena v %

-50,00%  -40,00% -30,00% -20,00%  -10,00% 0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00%

Usnora Uspora Uspora  Vozokm -
Investiéné Prevadzkov  Uspora Ea':u ) Uspora Uspora Vozokm - Vozokm - Vozokm - &asu-Vlaky casu-IAD IAD Zostatkova
ndklady -  é naklady - ¢asu - Vlaky Autobusy - ¢asu- MHD ¢asu-I1AD-  Vlaky - IAD - Autobusy - (Medzindro (Medzindro (Medzindro hodnota -
zmenav % zmenav % -zmenav % yﬂ -zmenav % zmenav% zmenav% zmenav% zmenav% dndVRT)- dndVRT)- dnaVRT)- zmenav%
zmenav %
zmenav % zmenav% zmenav %
MZmena+1%  -3,63% -0,35% 6,52% 3,12% 3,83% 34,92% -3,07% 39,65% 1,34% 0,23% 0,15% 1,48% 0,67%
Zmena -1% 3,63% 0,35% -6,52% -3,12% -3,83% -34,92% 3,07% -39,65% -1,34% -0,23% -0,15% -1,48% -0,67%

8.4.1.2 Analyza scenarov

KedZe boli identifikované kritické premenné a hodnoty o kolko by sa museli zmenit, aby bol projekt
nerealizovatelny, boli namodelované aj tri scenare:

e Pesimisticky,

e Realisticky,

e Optimisticky.

Pri tychto scenaroch boli uréené teoretické hodnoty odchylok jednotlivych premennych, pricom
pozornost sa sustredila predovsetkym na tie, ktoré boli identifikované ako citlivé a bol postdeny ich
vplyv na vystupné ukazovatele finanénej a ekonomickej analyzy.

V Ziadnom zo stanovenych scenarov neprichadza k v ramci finanénej analyzy k situdcii, Ze by bol projekt
samofinancovatelny. V pripade ekonomickej analyzy si hodnoty ERR stale nad urovriou diskontnej
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sadzby, aj ked' v pripade pesimistického scendra dochadza k priblizeniu hodnoty EIRR k diskontnej
sadzbe.

Tabulka 107 Analyza scendrov v ramci FNPV

Scendre Optimisticky scenar
FRR/C [%] -1,47% -1,37% -1,24%
FNPV/C [EUR] -2205 805715 -1944 176 604 -1 682 547 493

Tabulka 108 Analyza scendrov v ramci ENPV

Scenare Optimisticky scenar
ERR [%] 5,75% 6,80% 8,02%
ENPV [EUR] 318 170 808 709 653 731 1101 136 655
8.4.1.3  Kvalitativna rizikova analyza

Vzhladom na to, Ze nie vetky rizikd je mozné vyhodnotit kvantitativne a vypocditat ich, existuju aj rizika,
ktoré je potrebné iba slovne zadefinovat (popisat ich) a vyhodnotit ich tak, Ze sa popiSu kroky, ktoré je
potrebné zabezpedlit, aby doslo k minimalizacii ich naplnenia. V niZSie uvedenej tabulke su tieto
kvalitativne rizika popisané.
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Tabulka 109

Nepriazniva udalost’

Nizsia Gspora Casu

premenni

Kvalitativna analyza rizik

Priina nepriaznivej udalosti

Nepresne vycislena prognoza uspory
cestovnych ¢asov v ramei dopravného

NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Vplyv na projekt

Znizenie hodnoty socio-ekonomickych

Dopad na cash-flow

Zhor$enie socio-

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Zavaznost’
vplyvu

Pravdepodobnost’
vyskytu

Preventivne alebo zmierfiujice
opatrenie

Pri odhadoch vychadzat’ z ¢o

Zdrzanie v procese

Prietahy v konaniach
Namietky tretich stran

Neskorsie dokonéenie projektovej

Mozné navysenie nakladov

Dodrziavanie zakonnych leh6t

nepredvidatelnych okolnosti na stavbe

. L Vsetky e dokumentacie a tym padom aj neskorsie e B it Stredné Operativne rie§enie namietok tretich
projektovej pripravy Zmeny Fechnlclfyc%l rieSeni v zacatic realizicie stavebnych pric stavby v realizaénej Casti strén
projektovej priprave
VyS§1e vydﬁvky M dosle(?ku Detailna projektova priprava
dodato¢nych poziadaviek tretich stran . : o
dotknutych vstavb Projektova dokumentacia pre potreby
Navyienie vydavkov na Investicné . dotknutych vistavbou o .| Zhorsenie finanénych/socio- .| VO v o najvacsom detaile (DSPRS
. Vyssie vydavky na realizciu stavby v | Investiéné vydavky vyssie ako odhadované - > C 1T Stredné
stavbu vydavky dosledku inflacic ckonomickych ukazovatelov resp. DRS)
Vyssie vidavky 7 dévodu Kvalitné projektové riadenie pri
ysste vy Y vystavbe

Pri tvorbe scenarov vyvoja

Pre‘;ic:’zk?:; }Z;'};Z;ézsw Previqrzllkove Sjggzi? Vz}:lsfl:i g:;ogrl:":l?tu Znizene prevadzkovych prijmov projektu ZhorSenie finanénych A 1T prevadzkovych prijmov je potrebné
predp prymy P vyeh pry proy ukazovatel'ov projektu vychadzat’ z o najpresnejsich udajov
Prevadzkové vydavky Prevadzkove Narast prevadzkovych vydavkov Zvgsenie previdzkovych vidavkov Zhorsenie socio- Pri tvorbe scendrov vyvoja
projektu vyssie ako davky projektu v désledku intenzivnejsej roiekty ckonomickych ukazovatelov B it Stredné prevadzkovych vydavkov je potrebné
predpokladané vy prevadzky vlakov proj projektu vychadzat’ z ¢o najpresnejsich udajov
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8.4.1.4 Pravdepodobnostna rizikova analyza

V predchddzajlcich kapitolach sme si identifikovali citlivé premenné a zaroven vypocitali hodnoty, ako
by sa tieto citlivé premenné museli zmenit, aby to ohrozilo realiziciu projektu. Nasledna analyza
scendrov preukdzala, Ze v Ziadnom scendri sa nedostdvame do pasma nemoznosti realizovat projekt
alebo pasma nemoznosti financovat ho zo zdrojov Eurdpskej unie zdbévodu schopnosti
samofinancovania.

Tato skutocnost zaroveri potvrdzuju aj pravdepodobnostné grafy, ktoré vyjadruji %-alnu
pravdepodobnost, Ze nastane situacia, ktora by ucinila projekt nerealizovatelnym. Nizsie uvedené
grafy dokladuju, Ze pravdepodobnost je tak relativne nizka, Ze tieto rizika mozno povazovat za
akceptovatelné.

Graf 3 Rozdelenie pravdepodobnosti rizika FNPV

FNPV_C

B FNPV_C >=0 (pravdepodobnost
0.0241)

B FNPV_C <=0 (pravdepodobnost
0.9759)

-5743 443
-5383443..
-5023 443..,
-4 663 443...
-4 303 443..]
-3943 443,
-3583443..]
-3223443.]
-2 863 443...
-2503 443...
-2143 443,
-1783443..]
-1423 443,
-1 063 443..]
-703 443 724
-343 443724
16 556 276
376 556 276
736 556 276
1096 556 276
1456 556 276
1816 556 276
2176 556 276

Pravdepodobnost, Ze by hodnota FNPV bola vacsia ako 0 a zaroven hodnota FRR by bola vacsia ako
diskontnd sadzba, ktora je stanovena na urovni 4 % je 2,41 %.
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Graf4  Rozdelenie pravdepodobnosti rizika ENPV

ENPV

W ENPV >= 0 (pravdepodobnost 0.8408)
B ENPV <= 0 (pravdepodobnost 0.1592)
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Pravdepodobnost, Ze by celospolo¢enské benefity projektu klesli tak, Ze by hodnota ENPV bola mensia
ako 1 azaroven hodnota EIRR mensia ako diskontna sadzba je 15,92 %, teda méze nastat, ale
pravdepodobnost je akceptovatelna. To potvrdzuje vysoku spolocensku prinosnost projektu.

8.4.2 Variant 22C+30A+40A
8.4.2.1 Citlivostna analyza

V tomto variante sa citlivostna ani rizikova analyza nespracovava, pretoZe ukazovatele ekonomickej
analyzy sl zaporné a nie je dévod vyhodnocovat rizika nesplnenia jednotlivych parametrov.

8.4.3 Variant 22A+30A+40A
8.4.3.1 Citlivostna analyza

V tomto variante sa citlivostna ani rizikova analyza nespracovdva, pretoZe ukazovatele ekonomickej
analyzy su zaporné a nie je dévod vyhodnocovat rizika nesplnenia jednotlivych parametrov.

8.4.4 Variant 23A+32A+42A
8.4.4.1 Citlivostna analyza

V ramci citlivostnej analyzy sa sleduje citlivost vystupnych ukazovatelov CBA analyzy ako:
e FNPV/C
e ENPV
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na zmenu vstupnych premennych. Sledované vstupné premenné pre posudenie citlivosti vystupnych
premennych v CBA analyze projektu su:

e investi¢né vydavky,

e prevadzkové vydavky

e prevadzkové prijmy

e Uspora Casu vlaky

e Uspora ¢asu autobusy

e Uspora ¢asu MHD

e Uspora Casu IAD

e vozokm vlaky

e vozokm autobusy

e vozokm IAD

e Uspora Casu vlaky — medzindrodna VRT

e Uspora Casu IAD — medzindrodna VRT

e vozokm medzinarodna VRT

e zostatkova hodnota

V ramci spracovaného modelu boli vypocitané hodnoty o kolko % sa zmenia vystupné ukazovatele, ak
dojde k zmene vstupnej hodnoty o 1%, 5% a 10% smerom nahor alebo 0 1%, 5% a 10% smerom nadol,
pricom sa sleduju zmeny iba u jednej vstupnej premennej, kym ostatné v Case testovania ostdvaju
nezmenené.

V pripade, Ze 1%, 5% a 10%zmena vstupnej premennej smerom nahor alebo smerom nadol sp6sobi
vacsiu zmenu vystupného ukazovatela, povaZujeme premennu za kritickd. V takom pripade je
potrebné vstupnl premennu dalej testovat prostrednictvom rizikovej analyzy a urcit hodnotu, pod
ktord nesmie klesnut, respektive nad ktord nesmie stipnut, aby sa projekt podla stanovenych pravidiel
nestal nerealizovatelnym/nefinancovatelnym.

Na zéklade vykonaného testovania je mozné konstatovat, Zze vo vztahu k vystupnému ukazovatelu
FNPV/C su citlivé investi¢né vydavky. Vo vztahu k vystupnému ukazovatelu ENPV su citlivé investi¢né
naklady, Uspora ¢asu — vlaky, Uspora ¢asu — autobusy, Uspora ¢asu MHD, Uspora ¢asu — IAD, vozokm —
vlaky, vozokm —IAD, vozokm — IAD (medzinarodna VRT).

V nasledujucich kapitoldch sme pre ilustraciu uviedli len 1% zmenu vstupnej premennej. Kompletna
citlivostnd a rizikova analyza so zmenami vstupnych premennych 1%, 5% a 10% je v excelovskej ¢asti.

84.4.1.1 Citlivost na zmenu FNPV/C

Premenné, ktoré by sme mohli povazovat za kritické (citlivd) majlice vplyv na FNPV/C su investi¢né
vydavky. Tak ako je mozné vidiet v nasledujucich tabulkéach a grafe. V pripade, Ze by investi¢né vydavky
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klesli 0 62,92 % doslo by k situacii, Ze by sa projekt stal samofinancovatelnym a nebolo by potrebné

jeho financovanie z fondov Eurdpskej unie.

Tabulka 110 Citlivost vstupnych premennych na FNPV/C

Zmena hodnoty premennej -1%

Investi¢né vydavky

-1 365 097 962

-1387 850 570

-1410 603 178

Prevadzkové vydavky

-1 391 190 039

-1387 850 570

-1384 511 101

Prevadzkové prijmy

-1 388 402 347

-1 387 850 570

-1 387 298 794

Zostatkova hodnota

-1 392 833 427

-1 387 850 570

-1 382 867 714

Tabulka 111 Prepinacie hodnoty pri FNPV/C

Prepinaci
Kriticka a hodnota s
premenna? (switching Poznamka
value)
i e . - o - .

Investi&né vydavky Ano -62,92% Isnc\;sa't:_cne vydavky by museli klesnut’ o 62,92% aby bola hodnota FNPV/C >=0. Ide o nerealny
Prevadzkove Nie N/A Netestované, nejde o kritickti premennt
vydavky . »nel p .
Prevadzkové prijmy Nie N/A. Netestované, nejde o kriticki premennu.
Zostatkova hodnota Nie N/A. Netestované, nejde o kriticki premennu.

Graf 5  Citlivost vstupnych premennych na FNPV/C

Citlivost FNPV_C na zmeny premennych
financného modelu +1%/-1%

Zostatkova hodnota - zmena v % —
Prevadzkové prijmy - zmena v % 1
Prevadzkové vydavky - zmena v % —
Investi¢né vydavky - zmena v % B —
-2,00% -1,50% -1,00% -0,50% 0,00% 0,50% 1,00% 1,50% 2,00%
Investicné vydavky - Prevadzkové vydavky - = Prevadzkové prijmy - Zostatkova hodnota -
zmena v % zmena v % zmena v % zmena v %
B Zmena +1% -1,64% 0,24% 0,04% 0,36%
Zmena -1% 1,64% -0,24% -0,04% -0,36%
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V pripade ekonomickej analyzy a teda vplyvu na ENPV su citlivé okrem investi¢nych vydavkov aj Uspora

¢asu —vlaky, Uspora ¢asu — autobusy, Uspora ¢asu MHD, Uspora ¢asu — IAD, vozokm — vlaky, vozokm —

IAD, vozokm - IAD (medzinarodna VRT). Jednotlivé zmeny, ktoré by ohrozovali projekt su uvedené

v tabulke 113.

Tabulka 112

Citlivost vstupnych premennych na ENPV

Zmena hodnoty premenne;j -1% 0% -
Investi¢né naklady 819 586 989 | 799 698 033 | 779 809 077
Prevadzkové naklady 802 643 286 | 799 698 033 | 796 752 780
Uspora &asu - Vlaky 752 307 070 | 799 698 033 | 847 088 995
Uspora &asu - Autobusy 777 615103 | 799 698 033 | 821 780 963
Uspora ¢asu - MHD 772 783 283|799 698 033 | 826 612 783
Uspora Casu - I1AD 554 164 855 | 799 698 033 | 1 045 231 210
Vozokm - Vlaky 818 476 079 | 799 698 033 | 780 919 987
Vozokm - IAD 519 256 463 | 799 698 033 | 1 080 139 603
Vozokm - Autobusy 790 174 546 | 799 698 033 | 809 221 519
Uspora &asu - Vlaky (Medzinarodna VRT) | 798 477 747 | 799 698 033 | 800 918 319
Uspora &asu - IAD (Medzinarodna VRT) | 798 903 987 | 799 698 033 | 800 492 079
Vozokm - |IAD (Medzinarodna VRT) 792 057 064 | 799 698 033 | 807 350 425
Zostatkova hodnota 796 232 112|799 698 033 | 803 163 954
Tabulka 113 Prepinacie hodnoty pri ENPV
Prepinacia
Kritické premenna? (:v:i‘::l?it:g Poznamka
value)
potrebné minimalizovat' narast rozpo¢tu projektu v priebehu jeho realizécie.
Prevadzkové naklady Nie N/A. Netestované, nejde o kriticki premennu.
Uspora casu - Viaky Ano 16.88% | hodnota ENPV <=0, Udaje o cestovigeh Saso0¢h vo viakiodh vychidali = dopravigh
modelu a teda by k takémuto narastu nemalo dojst’.
Uspora éasu - Autobusy Ano 36:22% | bota nodnots ENPV <co. Udaje o s h Sacoany autobusoen vychadsari s )
dopravného modelu a teda by k takto vyraznému narastu nemalo ojst.
Uspora casu - MHD Ano 20.72% | hodnota ENPY <0, Uaje o cestovnych 2asoch v MED vyehadzaj + dopravnehe modelu a
teda by k takto vyraznému narastu nemalo dojst.
Uspora &asu - IAD Ano 3,26% g:‘s‘(nl:’\;:y'E(;:‘a:VV!:g K-]:%Cir?z-ﬁ(l:,?,r:;’;;c:,zjn?:ﬁwze by musel narast’ o 3,26% aby bola
Vozokm - Visky Ano 29.85% | 3035 aby bola hodnota ENPY <c0. e o milo pravdepodonny scondr.
Vozokm - IAD Ano 2,85% bola.hodno;a ENPV <=0‘.IIIdAeDovrizikovﬂ premennu. Janalyze by musel narést 0 2,85% aby
Vozokm - Autobusy Ano 84,05% | \arast o 84 05%.aby bola hodnota Eﬂ:\l; R0, de o ::lt)pr;vdepo'd;bn;nsilzrz\(:? v musel
Uspora Gasu - Viaky (Medzindrodna VRT) Nie NA. | Netestovane, nejde o kriticki premennd.
Uspora &asu - IAD (Medzinarodna VRT) Nie NA. | Netestovane, nejde o kritick premennd.
Vozokm - IAD (Medzinarodna VRT) Nie N/A. Netestované, nejde o kritickl premennu.
Zostatkova hodnota Nie N/A. Netestované, nejde o kriticki premennu.
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Graf 6  Citlivost vstupnych premennych na ENPV

Citlivost ENPV na zmeny premennych
ekonomického modelu +1%/-1%
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Uspora Uspora

Casu- Ccasu Vozok
i id ] . . i " m-I1ADZ
Inve:<,t|c Preva’d Uspora Uvspora Uspora Uspora Vozok Vozok Vozok Vlaky = IAD m - 1A ] OSt?tk
né  zkové Casu- . m - . . (Medzi| ova
, , casu - Casu- casu- m- m-IAD (Medzi (Medzi ',
naklad naklad Autobu Autobu ', , narodn hodnot
) ~ Vlaky - ~ MHD- IAD- Vlaky - - o narodn narodn AVRT) a-
zrr\wlena zrr:/ena Jmena zZmena zmena zmena zmena zmyena 4 VRT) & VRT) . Jmena
0, 0, 0, 0, 0, - -
v % v % v v % v v v v v % zmena V%
zmena zmena v%

v % v %
B Zmena +1% -2,49% -0,37% 5,93% 2,76% 3,37% 30,70% -2,35% 35,07% 1,19% 0,15% 0,10% | 0,96% 0,43%
B Zmena-1%  2,49% 0,37% -5,93% -2,76% -3,37%-30,70% 2,35% -35,07%-1,19% -0,15% -0,10% -0,96% -0,43%

8.4.4.2 Analyza scenarov

KedZe boli identifikované kritické premenné a hodnoty o kolko by sa museli zmenit, aby bol projekt
nerealizovatelny, boli namodelované aj tri scenare:

e Pesimisticky,

e Realisticky,

e Optimisticky.
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Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Pri tychto scenaroch boli ur¢ené teoretické hodnoty odchylok jednotlivych premennych, pricom

pozornost sa sustredila predovsetkym na tie, ktoré boli identifikované ako citlivé a bol postdeny ich

vplyv na vystupné ukazovatele finan¢nej a ekonomickej analyzy.

V ziadnom zo stanovenych scenarov neprichadza k v rdmci financ¢nej analyzy k situdacii, Ze by bol projekt

samofinancovatelny. V pripade ekonomickej analyzy su hodnoty ERR stdle na uUroviiou diskontnej

sadzby.
Tabulka 114

Scenare

FRR/C [%]

Analyza scendrov v ramci FNPV

-1,28%

-1,11%

Optimisticky scenar

-0,91%

FNPV/C [EUR]

-1 604 460 541

-1 387 850 570

-1 171 240 600

Tabulka 115

Analyza scendrov v ramci ENPV

Scenare Optimisticky scenar
ERR [%] 6,41% 7,58% 8,95%
ENPV [EUR] 468 937 002 799 698 033 1130 459 064
8.4.4.3  Kvalitativna rizikova analyza

Vzhladom na to, Ze nie vSetky rizikd je mozné vyhodnotit kvantitativne a vypocditat ich, existuju aj rizika,

ktoré je potrebné iba slovne zadefinovat (popisat ich) a vyhodnotit ich tak, Ze sa popisu kroky, ktoré je

potrebné zabezpelit, aby doslo k minimalizacii ich naplnenia. V nizsie uvedenej tabulke su tieto

kvalitativne rizikd popisané.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Tabulka 116 Kvalitativna analyza rizik

Nepriazniva udalost’

Nizgia Gspora Casu

[02% VA%
kriticka
premenni

a nepriaznivej udalosti

Nepresne vycislena prognoza uspory
cestovnych ¢asov v ramci dopravného

Vplyv na projekt

Znizenie hodnoty socio-ekonomickych

Dopad na cash-flow

ZhorSenie socio-

Zavaznost’

Uroveii

Preventivne alebo zmierfiujice
opatrenie

Pri odhadoch vychadzat’ z ¢o

cestuiticich Cas cestujiicich modelu benefitov vygenerovanych realizaciou ekonomickych ukazovatel'ov v Stredna najpresnejsich podkladov, prieskumov
v Nepredvidatel'na zmena v sposobujica projektu projektu Kalibracia dopravného modelu
znizenie Gispor cestovného casu
Prevadzkové Nepresne vy¢islend prognoza
Nixia tispora Z':;kéli:‘tj,z.zg:lﬁ: tekly vozokllometror\;l;/dr:lrltlm dopravného Znizenie hodnoty socio-ekonomickych Zhorsenie socio- Pri odhadoch vychadzat' z ¢o
2 USp! i . e N .. benefitov vygenerovanych realizaciou ekonomickych ukazovatel'ov 11T Stredna najpresnejSich podkladov, prieskumov
vozokilometrov Sklenikové plyny | NepredvidateI'nd zmena v sposobujiica roicktu roicktu Kalibracia dopravného modelu
Bezpecnost’ izenie uspory resp. navysenie proy proy P!
Hluk vozokilometrov
. Prietahy v konaniach NeskorSie dokonenie projektovej o Dodr¥iavanie zékonnych lehat
Zdrzanie v procese Namietky tretich stran . S A . Mozné navysenie nakladov . 3 . 7 .
. L Vsetky o dokumentacie a tym padom aj neskorsie N 11T Stredna Operativne rie§enie namietok tretich
projektovej pripravy Zmeny technickych rieSeni v Zadatie realizécie stavebnych prac stavby v realizaénej asti stran
projektovej priprave yeh p
Vyé%le Vydiny M dOSICC,‘ku : Detailna projektova priprava
dodatoénych poziadaviek tretich stran Proicktové dok o b
) ) dotknutch vystavbou ) ) rojektova dokumentacia pre potreby
Navysenie vydavkov na Investi¢né N . VR . Zhor$enie finanénych/socio- VO v ¢o najvacsom detaile (DSPRS
. Vyssie vydavky na realiziciu stavby v | Investiéné vydavky vyssie ako odhadované . " 11 Stredné
stavbu vydavky dosledku inflacie ckonomickych ukazovatelov resp. DRS)
i N Kvalitné projektové riadenie pri
Vyssie vydavky z dévodu Gstavbe
nepredvidatelnych okolnosti na stavbe v
5 P o 5 . ol . Pri tvorbe scenarov vyvoja
Pre‘;ﬁfk:; ]; r;_}:;};;lézsm Prev;@rzl]kove 252;;5::,6 Y():’;lSlreif:::\rlogrl;?:]:m Znizene prevadzkovych prijmov projektu Zhorenie finanénych 1T prevadzkovych prijmov je potrebné
predp prymy P vyeh pry proy ukazovatel'ov projektu vychadzat’ z o najpresnejsich udajov
Prevadzkové vydavky Previdzkové Narast prevadzkovych vydavkov Zv§ienie previdzkovych vydavkoy Zhorsenic socio- Pri tvorbe scenarov vyvoja
projektu vyssie ako davky projektu v désledku intenzivnejsej roickty ckonomickgch ukazovatelov 1T Stredna prevadzkovych vydavkov je potrebné
predpokladané v prevadzky vlakov proy projektu vychadzat’ z ¢o najpresnejsich udajov
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov
8.4.4.4  Pravdepodobnostna rizikova analyza

V predchddzajlcich kapitolach sme si identifikovali citlivé premenné a zaroven vypocitali hodnoty, ako
by sa tieto citlivé premenné museli zmenit, aby to ohrozilo realiziciu projektu. Nasledna analyza
scendrov preukazala, Ze v Ziadnom scendrov sa nedostidvame do pasma nemoznosti realizovat projekt
alebo pasma nemoznosti financovat zo zdrojov EU z dévodu schopnosti samofinancovania.

Tato skutoCnost zdroven potvrdzuji aj pravdepodobnostné grafy, ktoré vyjadruji %-alnu
pravdepodobnost, Zze nastane situacia, ktora by ucinila projekt nerealizovatelnym. Nizsie uvedené
grafy dokladuju, Zze pravdepodobnost je tak relativne nizka, Ze tieto rizika moZno povaZovat za
akceptovatelné.

Graf 7 Rozdelenie pravdepodobnosti rizika FNPV

FNPV_C

B FNPV_C >=0 (pravdepodobnost
0.1393)

B FNPV_C <=0 (pravdepodobnost
0.8607)
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Pravdepodobnost, Zze by hodnota FNPV bola vacsia ako 0 a zérover hodnota FRR by bola vacsia ako
diskontna sadzba, ktora je stanovena na uUrovni 4 % je 13,93 %. Takato pravdepodobnost je
akceptovatelnd. Z uvedeného hladiska aj z prihliadnutim na uZz v predchadzajucich kapitolach
namodelované scendre je mozné tuto situdciu akceptovat.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Graf 8 Rozdelenie pravdepodobnosti rizika ENPV

ENPV

B ENPV >= 0 (pravdepodobnost 0.8415)
W ENPV <=0 (pravdepodobnost 0.1585)
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Pravdepodobnost, Ze by celospolo¢enské benefity projektu klesli tak, Ze by hodnota ENPV bola mensia
ako 1 aziroven hodnota ERR mensia ako diskontnd sadzba je 15,85 %, teda mdZe nastat, ale
pravdepodobnost je eSte akceptovatelnd. To potvrdzuje spoloéenskd prinosnost projektu.

8.4.5 Variant 24A+30A+40A
8.4.5.1 Citlivostna analyza

V tomto variante sa citlivostna ani rizikova analyza nespracovava, pretoze ukazovatele ekonomickej
analyzy su zaporné a nie je dévod vyhodnocovat rizika nesplnenia jednotlivych parametrov.

8.4.6 Variant 24C+30A+40A
8.4.6.1 Citlivostna analyza

V tomto variante sa citlivostna ani rizikova analyza nespracovdva, pretoze ukazovatele ekonomickej
analyzy sl zaporné a nie je dévod vyhodnocovat rizika nesplnenia jednotlivych parametrov.

8.4.7 Variant 24D+32A+42A
8.4.7.1 Citlivostna analyza

V tomto variante sa citlivostna ani rizikova analyza nespracovdva, pretoze ukazovatele ekonomickej
analyzy su zaporné a nie je dévod vyhodnocovat rizika nesplnenia jednotlivych parametrov.
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Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Na zdklade ziskanych informdcii, financna analyza prostrednictvom svojich vypoctov v sulade
s riadiacou dokumentdaciou, uréi vysku grantu v pripade projektov generujucich prijmy, resp. potvrdi
100 % vysku ziadaného grantu a jeho rozdelenie medzi prispevok Eurépskej komisie, spolufinancovanie
zo Statneho rozpoctu a spolufinancovanie Ziadatela, ak je relevantné. Vo financnej analyze je pouzita
diskontnd sadzba vo vyske 4 %, ktora zaroven predstavuje aj vysku nakladov obetovanych prilezitosti
pri realizacii projektu.

Investicné naklady su naklady vynaloZzené za Ucelom realizacie projektu. Ide o naklady na budovanie
Zelezni¢nej infrastruktury, t. j. Zelezni¢ny spodok, Zelezni¢ny zvrSok, kolaje, trakéné vedenie,
zabezpecovacie zariadenie, oznamovacie zariadenie, Zelezni¢né stanice a iné dalSie polozky uvedené
v excelovskej ¢asti investicné naklady.

9.1.1.1 Rezerva na nepredvidatelné vydavky

Rezerva na nepredvidatelné vydavky predstavuje maximalnu povolend hodnotu a to je 10 %. Okrem
tejto rezervy je v CBA vytvorend aj polozka na rast cien stavebnych materidlov s ktorou je vhodné
pocitat po skisenostiach z rokov 2020 — 2022 t. j. pocas pandémie CoViD — 19 a vojny na Ukrajine.

9.1.1.2 PouZitie DPH

Ziadatel, v rdmci uvedeného projektu, je platcom DPH v zmysle zdkona a ked%e si méze uplatnit jej
odpocet, DPH je neopravnenym ndkladom. Preto jednotlivé polozky su v CBA uvedené bez DPH
a samotnd DPH je vycislena samostatne ako neopravneny néklad.

Predstavuju naklady, ktoré su roz€lenené podla Udajov ziskanych obdobnym spdsobom ako pri
investiénych nakladov t. j. od spravcu Zeleznicnej infrastruktiry a projektanta. Jednotlivé skupiny
prevadzkovych nakladov je mozné vidiet v nasledujtcej tabulke.

Tabulka 117 Prevddzkové ndklady — prirastkové Variant 20B+30A+40A
3.3 Prevadzkové vydavky

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové vydavky 5392 703,09
Vymeny -97 196 337,93
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu -91 803 634,84
Iné Specifické vydavky 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0,00
Celkové prevadzkové vydavky -91 803 634,84
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Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Tabulka 118 Prevddzkové ndklady — prirastkové variant 21D+32A+42A
3.3 Prevadzkové vydavky
Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové vydavky 43 445 829,39

Vymeny

-61 644 886,63

Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu

-18 199 057,24

Iné $pecifické vydavky

0,00

Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky

0,00

Celkové prevadzkové vydavky

-18 199 057,24

Tabulka 119 Prevddzkové ndklady — prirastkové variant 23E+32A+42A
3.3 Prevadzkové vydavky
Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové vydavky 4 520 869,10
Vymeny 0,00
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu 4 520 869,10
Iné $pecifické vydavky 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0,00
Celkové prevadzkové vydavky 4 520 869,10
Tabulka 120 Prevddzkové ndklady — prirastkové variant 24E+30A+40A
3.3 Prevadzkové vydavky
Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové vydavky 2 824 839,82

Vymeny

36 662 451,30

Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu

39 487 291,12

Iné $pecifické vydavky

0,00

Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky

0,00

Celkové prevadzkové vydavky

39 487 291,12

Tabulka 121 Prevddzkové ndklady — prirastkové variant 24D+30A+40A
3.3 Prevadzkové vydavky
Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové vydavky 261 797,19
Vymeny -84 939 337,93
Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu -84 677 540,75
Iné Specifické vydavky 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky 0,00
Celkové prevadzkové vydavky -84 677 540,75
Tabulka 122 Prevddzkové ndklady — prirastkové variant 23H+32A+42A
3.3 Prevadzkové vydavky
Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkoveé vydavky 76 062 827,33

Vymeny

-450 741 274,46

Celkové prevadzkové vydavky na udrzbu

-374 678 447,13

Iné Specifické vydavky

0,00

Celkové iné Specifické prevadzkové vydavky

0,00

Celkové prevadzkové vydavky

-374 678 447,13
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu
9.1.3 Prevadzkové prijmy

Ako uzZ bolo spomenuté v predchddzajucej kapitole, ide o projekt generujlci prijmy najma z poplatku
za dopravnu cestu

Tabulka 123 Prevddzkové prijmy — prirastkové variant 20B+30A+40A

4.3 Prijmy

PRIRASTKOVE Celkom

Prijmy za pristup 9 760 998,52
Iné prijmy 0,00
Celkové prijmy 9 760 998,52
Tabulka 124 Prevddzkové prijmy — prirastkové variant 21D+32A+42A

4.3 Prijmy

PRIRASTKOVE Celkom

Prijmy za pristup -594 934,37
Iné prijmy 0,00
Celkové prijmy -594 934,37
Tabulka 125 Prevddzkové prijmy — prirastkové variant 23E+32A+42A

4.3 Prijmy

PRIRASTKOVE Celkom

Prijmy za pristup -9 643 754,47
Iné prijmy 0,00
Celkové prijmy -9 643 754,47

Tabulka 126 Prevddzkové prijmy — prirastkové variant 24E+30A+40A
4.3 Prijmy
PRIRASTKOVE Celkom
Prijmy za pristup 27 246 011,69
Iné prijmy 0,00
Celkové prijmy 27 246 011,69

Tabulka 127 Prevddzkové prijmy — prirastkové variant 24D+30A+40A

4.3 Prijmy

PRIRASTKOVE Celkom

Prijmy za pristup 12 197 360,98
Iné prijmy 0,00
Celkové prijmy 12 197 360,98

Tabulka 128 Prevddzkové prijmy — prirastkové variant 23H+32A+42A
4.3 Prijmy
PRIRASTKOVE Celkom
Prijmy za pristup 130 295 639,35
Iné prijmy 0,00
Celkové prijmy 130 295 639,35
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

9.1.4 Zostatkova hodnota

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Zostatkova hodnota bola vypocitana pomocou odpisovej metddy. V minulosti sa pouZivala aj metéda

cash flow tokov, no od tej sa zacina postupne ustupovat, preto sa spracovatel zaoberal iba jednou

aktudlnou metédou.

Tabulka 129 Zostatkova hodnota — odpisovd metoda variant 20B+30A+40A

2.1 va na zaklade Zi prvkov (alebo tzv. Gétovné odpisy) ¢

5 Zivotnost’

Zivotnost' v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost’ (vratane avaju

S y prvok rokoch ¢né i vymeny vymeny) zivotnost' v %* hodnot:
Pozemky nekoneéna 26 0 nekone¢na nekone¢na 25 539 000,00
Mosty Zelezobeténové 100 % 0 100 74% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 26 0 80 68% 21072 825,00
Tunely 80 26 0 80 68% 92 636 325,00
Budovy 60 26 0 60 57% 0,00
Nastupistia 40 26 0 40 35% 103 250,00
Cestné komunikécie 50 2 0 50 48% 0,00
Trat — Zelezni€ny spodok 50 26 0 50 48% 6 840 000,00
Trat — elezniény zvrsok 30 2 0 30 13% 850 666,67
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 26 0 50 48% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 26 0 30 13% 192 666,67
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 26 1 40 70% 1462 300,00
Signalizagné a zabezpedovacie zariadenia 20 26 1 40 70% 999 600,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 % 0 30 13% 82 828 133,33
Stroje a zariadenia 30 26 0 30 13% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 % 0 30 13% 1201 466,67
Z a4 hodnota 233 726 233,33
Tabulka 130 Zostatkova hodnota — odpisovd metdda variant 21D+32A+42A

2.1 Zostatkova hodnota na zéklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. Gétovné odpisy) finanéna

; Zivotnost’

Zivotnost' v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost' (vratane ju 4
Infrastrukturalny prvok rokoch referenéného obdobia vymeny vymeny) zivotnost v %* hodnota
Pozemky nekonedna 20 0 nekone&na nekonedna 7901 000,00
Mosty Zelezobeténové 100 20 0 100 80% 0.00
Mosty ocelové a priepusty 80 20 0 80 75% 40 616 250,00
Tunely 80 20 0 80 75% 537 888 000,00
Budovy 60 20 0 60 67% 0,00
Nastupistia 40 20 0 40 50% 29 332 000,00
Cestné komunikécie 50 20 0 50 60% 3750 600,00
Trat — Zelezni€ny spodok 50 20 0 50 60% 39 869 400,00
Trat — Zelezni€ny zvrSok 30 20 0 30 33% 27 573 333,33
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 20 0 50 60% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 2 0 30 33% 9 379 000,00
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Signalizatné a zabezpecovacie zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 20 0 30 33% 23 134 000,00
Stroje a zariadenia 30 20 0 30 33% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 20 0 30 33% 3829 666,67

Z 4 hodnota

723 273 250,00
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Tabulka 131 Zostatkovd hodnota — odpisovd metdda variant 23E+32A+42A

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

2.1 va na zaklade i i infrastr prvkov (alebo tzv. Giétovné odpisy) ¢
Zivotnost’
Zivotnost' v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost’ (vratane Zostavajlca Zostatkova
InfraStrukturélny prvok rokoch referenéného obdobia vymeny vymeny) Zivotnost' v %* hodnota
Pozemky nekonecna 28 0 nekonec¢na nekonecéna 11 933 000,00
Mosty Zelezobeténové 100 28 0 100 72% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 28 0 80 65% 984 100,00
Tunely 80 28 0 80 65% 0,00
Budovy 60 28 0 60 53% 0,00
Nastupistia 40 28 0 40 30% 117 600,00
Cestné komunikécie 50 28 0 50 44% 940 280,00
Trat — Zeleznicny spodok 50 28 0 50 44% 4446 640,00
Trat — Zelezniény zvrsok 30 28 0 30 7% 702 066,67
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 28 0 50 44% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 28 0 30 7% 276 200,00
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 28 0 20 -40% -487 600,00
Signalizaéné a zabezpecovacie zariadenia 20 28 20 -40% -1114 800,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 28 0 30 7% 45 800,00
Stroje a zariadenia 30 28 0 30 7% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 28 0 30 7% 105 133,33
Zostatkova hodnota 17 948 420,00
Tabulka 132 Zostatkovd hodnota — odpisovd metdda variant 24E+30A+40A
217 a na zaklade Zi i infrastr prvkov (alebo tzv. iétovné odpisy) ¢
Zivotnost’
Zivotnost v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost' (vratane Zostavaju 4 k

Infrastrukturalny prvok rokoch referenéného obdobia vymeny vymeny) zivotnost v %* hodnota
Pozemky nekone&na 2% 0 nekoneéna nekoneéna 2634 000,00
Mosty Zelezobeténové 100 2 0 100 74% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 26 0 80 68% 220 224 825,00
Tunely 80 % 0 80 68% 0,00
Budovy 60 26 0 60 57% 0,00
Nastupistia 40 % 0 40 35% 7 789 600,00
Cestné komunikécie 50 2 0 50 48% 1857 120,00
Trat — Zelezniény spodok 50 2% 0 50 48% 3901 920,00
Trat — Zelezniény zvrsok 30 2% 0 30 13% 3216 133,33
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 26 0 50 48% 0,00
Elekirifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 2 0 30 13% 205 200,00
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 20 2% 1 40 70% 2 536 800,00
Signalizatné a zabezpecovacie zariadenia 20 2% 1 40 70% 1508 500,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 26 0 30 13% 1634 533,33
Stroje a zariadenia 30 26 0 30 13% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 2% 0 30 13% 961 200,00

Zostatkova hodnota

246 469 831,67
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Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Tabulka 133 Zostatkovd hodnota — odpisovd metdda variant 24D+30A+40A

2.1 Zostatkova hodnota na zéklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. Gétovné odpisy) finanéna
Zivotnost’
Zivotnost' v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost’ (vratane Zostavajlca Zostatkova
S y prvok rokoch ¢né i vymeny vymeny) zZivotnost' v %*
Pozemky nekonec¢na 28 0 nekonec¢na nekonecna 2634 000,00
Mosty Zelezobetonové 100 28 0 100 72% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 28 0 80 65% 0,00
Tunely 80 28 0 80 65% 0,00
Budovy 60 28 0 60 53% 0,00
Nastupistia 40 28 0 40 30% 565 200,00
Cestné komunikécie 50 28 0 50 44% 112 200,00
Trat — zelezniény spodok 50 28 0 50 44% 373 120,00
Trat — zelezniény zvrsok 30 28 0 30 7% 137 866,67
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 28 0 50 44% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 28 0 30 7% 44 400,00
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 28 1 40 60% 1603 800,00
Signalizané a zabezpe&ovacie zariadenia 20 28 1 40 60% 420 000,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 28 0 30 7% 58 000,00
Stroje a zariadenia 30 28 0 30 7% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 28 0 30 7% 105 133,33
Z a4 hodnota 6 053 720,00
Tabulka 134 Zostatkova hodnota — odpisovd metdda variant 23H+32A+42A

217 a na zaklade i prvkov (alebo tzv. iétovné odpisy) ¢

5 Zivotnost

Zivotnost' v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost’ (vratane Z j a

$ y prvok rokoch éné i vymeny vymeny) Zivotnost' v %*

Pozemky nekone¢na 20 0 nekone¢na nekone¢na 283 022 000,00
Mosty Zelezobeténové 100 20 0 100 80% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 20 0 80 75% 890 005 529,73
Tunely 80 20 0 80 75% 35 063 653,37
Budovy 60 20 0 60 67% 0,00
Nastupistia 40 20 0 40 50% 89 486 797,82
Cestné komunikécie 50 20 0 50 60% 34 579 800,00
Trat — Zelezniény spodok 50 20 0 50 60% 301721 738,32
Trat — Zelezni€ny zvrSok 30 20 0 30 33% 89 759 291,21
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 20 0 50 60% 0,00
Elektrifikacia — trak&né napajacie stanice, trakéné vedenia 30 20 0 30 33% 45294 383,83
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 20 0 20 0% 0.00
Signalizatné a zabezpecovacie zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 20 0 30 33% 31 180 666,67
Stroje a zariadenia 30 20 0 30 33% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 20 0 30 33% 34 563 079,05

Z 4 hodnota

1834 676 939,99
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9.1.5 Vystupy financ¢nej analyzy
9.1.5.1 Vndutorné vynosoveé percento vs. diskontna sadzba

V kapitole 3.1.4 sme spominali, Ze financna analyza sa vykondva v stdlych cendch bez zaratania inflacie
a pripadne zvySovanie nakladov alebo prijmov je spésobené narastom vykonov z hladiska objemu prac
a nie dopytom tahanou inflaciou.

Napriek tomu je potrebné posudit vynosnost alternativnej investicie, do ktorej by sme mohli prostriedky
na realizaciu projektu investovat, ak by sme ich neinvestovali do projektu.

Na tento Ucel, resp. vyjadrenie hodnoty alternativneho vynosu, ktory je zaroven aj ndkladom obetovanych
prileZitosti, je vyuZivana diskontna sadzba.

V pripade, Ze chceme projekt povaZovat za vhodny, musi pri zohladneni ¢asovej hodnoty penazi projekt
vygenerovat vacsie vynosové percento ako je diskontna sadzba. V pripade, ak ma byt projekt financovany
z nendvratného finanéného prispevku, tak vnutorné vynosové percento (FRR) musi byt mensie ako
diskontna sadzba, resp. ho ani MS Excel nedokaze vypocitat, aby tym vznikla potreba jeho dofinancovania.
Samozrejme to plati iba v pripade, Ze projekt je spolocensky prinosny. NizSie uvedeny vysledok potvrdil
nutnost financovania realizacie projektu z nendvratného finanéného prispevku.

Tabulka 135 Vystupy financnej analyzy (FIRR) variant 20B+30A+40A

| Finanéné vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) | -3,61% |
Tabulka 136 Vystupy financnej analyzy (FIRR) variant 21D+32A+42A

| Finan€né vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) | -1,72% |
Tabulka 137 Vystupy financnej analyzy (FIRR) variant 23E+32A+42A

l Finan&né vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) | -5,18% |
Tabulka 138 Vystupy financnej analyzy (FIRR) variant 24E+30A+40A

| Finan&né vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) | -2,34% |
Tabulka 139 Vystupy financnej analyzy (FIRR) variant 24D+30A+40A

| Finan&né vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) | 10,79% |
Tabulka 140 Vystupy financnej analyzy (FIRR) variant 23H+32A+42A

| Finan&né vnutorné vynosové percento investicie (FIRR_C) -1,14% |
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Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu
9.1.5.2 Cista stc¢asna hodnota
Cista sucasna hodnota investicie je inym vyjadrenim vysledku finanénej analyzy. Kym vnitorné vynosové

% vyjadruje vhodnost projektu v %, Cistd su¢asna hodnota ho vyjadruje v EUR.

Plati stivztaznost, Zze ak je FRR = diskontnej sadzbe, tak Cista sucasna hodnota FNPV je rovna 0. Ak je
vnutorné vynosové % mensie ako diskontna sadzba, tak aj Cista sicasna hodnota je zaporna a ak je

.....

Tabulka 141 Vystupy financ¢nej analyzy (FNPV) variant 20B+30A+40A
[ Finanéna Gista sucasna hodnota investicie (FRR_C) | -683763642,13]

Tabulka 142 Vystupy financnej analyzy (FNPV) variant 21D+32A+42A
| Finangna &ista su¢asna hodnota investicie (FRR_C) | -724 459 345,37 |

Tabulka 143 Vystupy financnej analyzy (FNPV) variant 23E+32A+42A
[ Finanéna ¢ista sucasna hodnota investicie (FRR_C) | -48888680,06 |

Tabulka 144 Vystupy financnej analyzy (FNPV) variant 24E+30A+40A
| Finanéna Cistd su¢asna hodnota investicie (FRR_C) | -353 076 433,46 |

Tabulka 145 Vystupy financnej analyzy (FNPV) variant 24D+30A+40A
| Finanéna &ista sugasna hodnota investicie (FRR_C) | 33081 556,79 |

Tabulka 146 Vystupy financnej analyzy (FNPV) variant 23H+32A+42A

[ Finanéna ¢ista sugasna hodnota investicie (FRR_C) | -1679262475,03 |

9.2 Vypocet zdrojov financovania

Finanénd analyza spracovana pre Ucely financovania z nendvratného financ¢ného prispevku ma svoje
Specifikd oproti jednoduchej financnej analyze, ktora posudzuje projekt pre sukromny sektor, kde musi
byt finanénd analyza kladnda, teda hodnota FRR musi byt vysSia ako diskontna sadzba. V pripade
financovania z nenavratného finanéného prispevku prichddza do Uvahy vypocet chybajlcich zdrojov
(grantu) pre finanénu analyzu. Za tymto Géelom je samotny vypocet potrebné rozdelit eSte do niektorych
krokov.

9.2.1 Definicia a vypocet finan¢nej medzery

Finan¢nd medzera je Udaj stanoveny v %. Prestavuje % investicnych a prevadzkovych ndkladov, ktoré
projekt pocas referen¢ného obdobia nie je schopny tzv. sdm na seba zarobit. Ak by mal projekt mat pri
zohladneni ¢asu a ¢asovej hodnoty penazi navratnost na drovni nakladov, tak by museli prijmy projektu
pokryt celé investi¢né a prevadzkové naklady, ktoré by boli v nomindlnych hodnotéach zvysené o diskontnu
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sadzbu, ktorad predstavuje hodnotu penazi v ¢ase, ktoré mohli tieto peniaze zarobit pocas referenéného
obdobia, ak by sa investovali do iného projektu.
Vypocet financnej medzery pozostava z viacerych krokov:

e vypocita sa diskontovany Cisty prijem (v pripade, Ze ide o projekt generujuci prijmy) tak, Ze sa od
diskontovanych prijmov odrataju diskontované naklady a prirata sa diskontovana zostatkova hodnota,

e vzniknuty diskontovany Cisty prijem sa odrata od diskontovanych investi¢nych nakladov a dosiahnu sa
maximalne opravnené vydavky,

e tieto maximalne opravnené vydavky sa vydelia diskontovanymi investi¢nymi nakladmi a vysledkom je

financna medzera v % vyjadreni.

Tabulka 147

Vypocet financnej medzery variant 20B+30A+40A

5.1 Vypocet finanénej medzery

Nediskontované

Diskontované

Investi¢né vydavky (DIC)

856 162 000,00

800 530 613,51

Zostatkova hodnota

233 726 233,33

74 944 647,37

Prevadzkové prijmy 9 760 998,52 5334 244,38

Prevadzkové vydavky -9 372 400,93 -3 043 557,35

Cisty prijem (DNR) 83 322 449,10

Investiéné vydavky - Cisty prijem (Max EE) 717 208 164,41

Finanéna medzera (FG) 89,59%
Tabulka 148 Vypocet financnej medzery variant 21D+32A+42A

5.1 Vypocet finanénej medzery

Nediskontované

Diskontované

Investi¢né vydavky (DIC)

1138 542 000,00

939 342 345,41

Zostatkova hodnota 723 273 250,00 | 231 918 590,82
Prevadzkové prijmy -594 934,37 -284 033,06
Prevadzkové vydavky 61849 991,88 49 229 564,90
Cisty prijem (DNR) 0,00
Investiéné vydavky - Cisty prijem (Max EE) 939 342 345,41
Finanéna medzera (FG) 100,00%

Tabulka 149

Vypocet financnej medzery variant 23E+32A+42A

5.1 Vypocet finanénej medzery Nediskontované Diskontované
Investi¢né vydavky (DIC) 47 351 000,00 46 538 577,24
Zostatkova hodnota 17 948 420,00 5 755 186,26
Prevadzkové prijmy -9 643 754,47 -5 518 354,75
Prevadzkové vydavky 4 520 869,10 2 586 934,33
Cisty prijem (DNR) 0,00
Investitné vydavky - Cisty prijem (Max EE) 46 538 577,24
Finanéna medzera (FG) 100,00%
Tabulka 150 Vypocet financnej medzery variant 24E+30A+40A

5.1 Vypocet finanénej medzery

Nediskontované

Diskontované

Investiéné vydavky (DIC)

417 157 000,00

389 406 692,32

Zostatkova hodnota

246 469 831,67

79 030 900,20

Prevadzkové prijmy -9 627 601,40 -5 261 344,78
Prevadzkové vydavky 39 487 291,12 37 439 296,56
Cisty prijem (DNR) 0,00
Investi&né vydavky - Cisty prijem (Max EE) 389 406 692,32
Finanéna medzera (FG) 100,00%
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Tabulka 151 Vypocet finanénej medzery variant 24D+30A+40A

5.1 Vypocet finanénej medzery

Nediskontované

Diskontované

Investi¢né vydavky (DIC) 14 296 000,00 14 029 023,40
Zostatkova hodnota 6 053 720,00 1941 133,88
Prevadzkové prijmy 12 197 360,98 10 857 125,91
Prevadzkové vydavky -2 246 306,84 -867 798,11
Cisty prijem (DNR) 13 666 057,90
Investiéné vydavky - Cisty prijem (Max EE) 362 965,49
Finanéna medzera (FG) 2,59%
Tabulka 152 Vypocet finanénej medzery variant 23H+32A+42A

5.1 Vypocet finanénej medzery

Nediskontované

Diskontované

Investi¢né vydavky (DIC)

2999 392 705,17

2 664 654 898,87

Zostatkova hodnota

1834 676 939,99

588 291 756,31

Prevadzkové prijmy

130 295 639,35

62 205 633,53

Prevadzkové vydavky 28 301 444,25 1074 578,92
Cisty prijem (DNR) 649 422 810,93
Investiéné vydavky - Cisty prijem (Max EE) 2 015 232 087,94
Finané¢na medzera (FG) 75,63%

9.2.2 Vypocet sumy rozhodnutia

Ked'sa aplikuje %-na vyska finanénej medzery na opravnené naklady ziskavame sumu rozhodnutia, teda

sumu, ktora je priznand ako grant.

Tabulka 153 Vypocet sumy rozhodnutia variant 20B+30A+40A

5.2 Prispevok Spoloéenstva (EU)

Opravnené vydavky

958 926 645,17

Suma v rozhodnuti (NFP)

859 117 699,41

Pomer spolufinancovania 0,85
Prispevok Spologenstva (EU) 730 250 044,50
Tabulka 154 Vypocet sumy rozhodnutia variant 21D+32A+42A

5.2 Prispevok Spoloéenstva (EU)

Opravnené vydavky

1278 381 205,81

Suma v rozhodnuti (NFP)

1278 381 205,81

Pomer spolufinancovania

0,85

Prispevok Spolo&enstva (EU)

1086 624 024,94

Tabulka 155 Vypocet sumy rozhodnutia variant 23E+32A+42A
5.3 Struktdra financovania* Celkom
Investi¢né vydavky 51724 279,30
z toho: Uver** 0,00
z toho: Prispevok z fondov EU 43 965 637,41
z toho: Verejné zdroje SR 7 758 641,90

Tabulka 156 Vypocet sumy rozhodnutia variant 24E+30A+40A

5.2 Prispevok Spoloéenstva (EU)

Opravnené vydavky

468 431 556,09

Suma v rozhodnuti (NFP)

468 431 556,09

Pomer spolufinancovania

0,85

Prispevok Spolo&enstva (EU)

398 166 822,67
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Vypocet sumy rozhodnutia variant 24D+30A+40A

5.2 Prispevok Spoloéenstva (EU)

Opravnené vydavky

15734 234,67

Suma v rozhodnuti (NFP)

407 083,52

Pomer spolufinancovania

0,85

Prispevok Spolo&enstva (EU)

346 020,99

Tabulka 158

Vypocet sumy rozhodnutia variant 23H+32A+42A

Opravnené vydavky

3 356 974 815,28

Suma v rozhodnuti (NFP)

2538 821 582,12

Pomer spolufinancovania

0,85

Prispevok Spolo&enstva (EU)

2 157 998 344,80

9.2.3 Vypocet zdrojov financovania
Vypocitany grant sa nasledne rozdeli medzi jednotlivé zdroje financovania podla prislusnej schémy. Ide
o tieto zdroje financovania:

e EU prispevok,

e spolufinancovanie Statneho rozpoctu SR,

e spolufinancovanie prijimatela, ak je relevantny podla stratégie financovania.

Tabulka 159 Rozdelenie zdrojov financovania variant 20B+30A+40A

5.3 Struktira financovania* Celkom

Investiéné vydavky 958 926 645,17
z toho: Uver* 0,00
z toho: Prispevok z fondov EU 730 250 044,50
z toho: Verejné zdroje SR 228 676 600,67

Tabulka 160 Rozdelenie zdrojov financovania variant 21D+32A+42A
5.3 Struktdra financovania* Celkom
Investi¢né vydavky 1278 381 205,81
z toho: Uver** 0,00

z toho: Prispevok z fondov EU

1086 624 024,94

z toho: Verejné zdroje SR

191 757 180,87

Tabulka 161

Rozdelenie zdrojov financovania variant 23E+32A+42A

5.3 Struktdra financovania* Celkom

Investi¢né vydavky 51724 279,30
z toho: Uver* 0,00
z toho: Prispevok z fondov EU 43 965 637,41
z toho: Verejné zdroje SR 7 758 641,90

Tabulka 162

Rozdelenie zdrojov financovania variant 24E+30A+40A

5.3 Struktira financovania* Celkom
Investiéné vydavky 468 431 556,09
z toho: Uver** 0,00

z toho: Prispevok z fondov EU

398 166 822,67

z toho: Verejné zdroje SR

70 264 733,41
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Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Tabulka 163 Rozdelenie zdrojov financovania variant 24D+30A+40A
5.3 Struktdra financovania* Celkom
Investi¢né vydavky 15 734 234,67
z toho: Uver** 0,00
z toho: Prispevok z fondov EU 346 020,99
z toho: Verejné zdroje SR 15 388 213,68
Tabulka 164 Rozdelenie zdrojov financovania variant 23H+32A+42A
5.3 Struktdra financovania* Celkom
Investi¢né vydavky 3 356 974 815,28
z toho: Uver* 0,00
z toho: Prispevok z fondov EU 2 157 998 344,80
z toho: Verejné zdroje SR 1198 976 470,47
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Ekonomickd analyza na zdklade ziskanych vstupov v Standardizovanej Struktire prostrednictvom
vypoctov v sulade s riadiacou dokumentaciou vyhodnoti spoloéensky prinos projektu. V ekonomickej
analyze je pouZitd diskontnd sadzba vo vyske 5 %, ktora zaroven predstavuje aj vysku ndkladov
obetovanych prileZitosti pri realizacii projektu.

Investicné ndklady su naklady vynaloZené za Ucelom realizacie projektu. Ide o naklady na budovanie
Zelezni¢nej infrastruktury, t. j. Zelezni¢ny spodok, Zelezni¢ny zvrSok, kolaje, trakéné vedenie,
zabezpecovacie zariadenie, oznamovacie zariadenie, Zelezni¢né stanice a iné dalsie polozky uvedené v
excelovskej Casti investi¢né ndaklady.

V ekonomickej analyze su zaroven tieto investicné naklady upravené prislusnymi konverznymi
faktormi, aby v nej vnutorné finanéné toky neskreslovali prinos projektu

9.3.1.1 Rezerva na nepredvidané vydavky

Rezerva na nepredvidatelné vydavky predstavuje maximdlnu povolenu hodnotu a to je 10 %. Okrem
tejto rezervy je v CBA vytvorend aj polozka na rast cien stavebnych materidlov s ktorou je vhodné
pocitat po skusenostiach z rokov 2020 — 2022 t. j. pocas pandémie CoViD — 19 a vojny na Ukrajine.

9.3.1.2 PouZitie DPH

Ziadatel, v rdmci uvedeného projektu, je platcom DPH v zmysle zdkona a kedZe si mdze uplatnit jej
odpocet, DPH je neopravnenym nakladom. Preto jednotlivé polozky su v CBA uvedené bez DPH
a samotnd DPH je vycislena samostatne ako neoprdvneny ndaklad.
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Tabulka 165

Investicné ndklady ekonomické variant 20B+30A+40A

NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 30
1.2 Investiéné naklady (EUR) - ekonomické Celkom 2035 2036 2037 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | ........ 2064
Planovacie/projektové poplatky 3909 600,00 3909 600,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00| 0,00 0,00 ]| 0,00
Pozemky 22985 100,00 | 22985 100,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00]| 0,00 0,00 ]| 0,00
Priprava staveniska 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00]| 0,00 0,00 ]| 0,00
Stavebné prace 742 110 300,00 | 111 316 545,00 | 185 527 575,00 | 185 527 575,00 | 259 738 605,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Mosty Zelezobeténové 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00]| 0,00 0,00 ]| 0,00
Mosty ocelové a mosty priepusty | 28 097 100,00 4 214 565,00 7 024 275,00 7 024 275,00 9833 985,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00| 0,00 0,00 | 0,00
Tunely | 123 515 100,00 | 18 527 265,00 | 30878 775,00 | 30878 775,00 | 43 230 285,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Budovy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00 0,00 ]| 0,00
Néstupistia 265 500,00 39 825,00 66 375,00 66 375,00 92 925,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Cestné komunikacie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00| 0,00 0,00 ]| 0,00
Trat — Zelezni¢ny spodok | 12 825 000,00 1923 750,00 3 206 250,00 3 206 250,00 4 488 750,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Trat — Zeleznicny zvrSok 5742 000,00 861 300,00 1435 500,00 1435 500,00 2009 700,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 0,00 0,00 | 0,00| 0,00
Elektrifikacia — trakcné napajacie stanice, trakcné vedenia 1.300 500,00 195 075,00 325 125,00 325 125,00 455 175,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 1.880 100,00 282 015,00 470 025,00 470 025,00 658 035,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00]| 0,00 | 0,00
Signaliza¢né a zabezpelovacie zariadenia 1285 200,00 192 780,00 321 300,00 321 300,00 449 820,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky | 559 089 900,00 | 83 863 485,00 | 139 772 475,00 | 139 772 475,00 | 195 681 465,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Stroje a zariadenia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00]| 0,00 0,00 ]| 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 8 109 900,00 1216 485,00 2 027 475,00 2 027 475,00 2838 465,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Ostatné 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 0,00| 0,00]| 0,00 0,00 ]| 0,00
Vyvolané investicie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00]| 0,00 0,00 ]| 0,00

Kompenzacné opatrenia na Zivotnom prostredi 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 0,00
Dozor 1503 900,00 225 585,00 375 975,00 375 975,00 526 365,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita, Externé riadenie) 36 900,00 5 535,00 9 225,00 9 225,00 12 915,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Celkové investi¢né naklady 770 545 800,00 | 138 442 365,00 | 185912 775,00 | 185 912 775,00 | 260 277 885,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
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Tabulka 166

Investicné ndklady ekonomické variant 21D+32A+42A

NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 30

1.2 Investiéné naklady (EUR) - ekonomické Celkom 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 2064
Planovacie/projektové poplatky 5319 000,00 5319 000,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00
Pozemky 7 110 900,00 7 110 900,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00
Priprava staveniska 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 [ 0,00 | 0,00
Stavebné prace 1009 847 700,00 | 50 492 385,00 | 75738 577,50 | 100 984 770,00 | 100 984 770,00 | 100 984 770,00 | 100 984 770,00 | 100 984 770,00 | 100 984 770,00 | 126 230 962,50 | 151477 155,00 | 0,00 | 0,00
Mosty Zelezobeténové 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Mosty ocelové a mosty priepusty 48 739 500,00 2436 975,00 3 655 462,50 4 873 950,00 4 873 950,00 4 873 950,00 4 873 950,00 4 873 950,00 4 873 950,00 6 092 437,50 7310925,00 | 0,00 | 0,00

Tunely 645 465 600,00 | 32 273 280,00 | 48 409 920,00 | 64 546 560,00 | 64 546 560,00 | 64 546 560,00 | 64 546 560,00 | 64 546 560,00 | 64 546 560,00 | 80683 200,00 | 96 819840,00 | 0,00 | 0,00

Budovy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Néstupistic 52797 600,00 | 2639880,00 | 3959 820,00 5 279 760,00 5 279 760,00 5 279 760,00 5279 760,00 5279 760,00 5279 760,00 6 599 700,00 7919 640,00 | 0,00 | 0,00

Cestné kc ikéci 5 625 900,00 281 295,00 421942,50 562 590,00 562 590,00 562 590,00 562 590,00 562 590,00 562 590,00 703 237,50 84388500 | 0,00 | 0,00

Trat' — Z icny spodok 59 804 100,00 2990 205,00 4 485 307,50 5980 410,00 5980 410,00 5980 410,00 5980 410,00 5980 410,00 5980 410,00 7 475 512,50 8970615,00 | 0,00 | 0,00

Trat — Zelezni¢ny zvrSok 74 448 000,00 3722 400,00 5 583 600,00 7 444 800,00 7 444 800,00 7 444 800,00 7 444 800,00 7 444 800,00 7 444 800,00 9 306 000,00 11167 200,00 | 0,00 | 0,00

Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

El ia — trakéné djacie stanice, trakéné vedenia 25323300,00 | 1266 165,00 | 1899 247,50 2532 330,00 2532 330,00 2532 330,00 2 532 330,00 2532 330,00 2532 330,00 3 165 412,50 379849500 | 0,00 | 0,00
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 11 704 500,00 585 225,00 877 837,50 1170 450,00 1170 450,00 1170 450,00 1170 450,00 1170 450,00 1170 450,00 1463 062,50 1755675,00 | 0,00 [ 0,00

Signalizacné a zabezpecovacie zariadenia 13 137 300,00 656 865,00 985 297,50 1313 730,00 1313 730,00 1313 730,00 1313 730,00 1313 730,00 1313 730,00 1642 162,50 1970595,00 | 0,00 [ 0,00

Zariadenia energetiky a elektrotechniky 62 461800,00 | 3123 090,00 | 4684 635,00 6 246 180,00 6 246 180,00 6 246 180,00 6 246 180,00 6 246 180,00 6 246 180,00 7 807 725,00 9369 270,00 | 0,00 | 0,00

Stroje a zariadenia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 [ 0,00 | 0,00

Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 10 340 100,00 517 005,00 775 507,50 1034 010,00 1034 010,00 1034 010,00 1034 010,00 1034 010,00 1034 010,00 1292 512,50 1551015,00 | 0,00 [ 0,00
Ostatné 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Vyvolané investicie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 [ 0,00 | 0,00

Kompenzacné opatrenia na Zivotnom prostredi 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Dozor 2 045 700,00 102 285,00 153 427,50 204 570,00 204 570,00 204 570,00 204 570,00 204 570,00 204 570,00 255712,50 306 855,00 | 0,00 | 0,00
Iné sluzby (Technickd pomoc, Publicita, Externé riadenie) 364 500,00 18 225,00 27 337,50 36 450,00 36 450,00 36 450,00 36 450,00 36 450,00 36 450,00 45 562,50 54 675,00 | 0,00 | 0,00
Celkové investi¢né naklady 1024 687 800,00 | 63 042 795,00 | 75919 342,50 | 101225 790,00 | 101225 790,00 | 101225 790,00 | 101 225 790,00 | 101225 790,00 | 101 225 790,00 | 126 532 237,50 | 151 838 685,00 | 0,00 | 0,00
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Tabulka 167

Investicné ndklady ekonomické variant 23E+32A+42A

NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 30

1.2 Investi¢né naklady (EUR) - ekonomické Celkom 2035 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | ........ 2064
Planovacie/projektové poplatky 191 700,00 191 700,00 0,00]| 0,00| 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00
Pozemky 10 739 700,00 | 10 739 700,00 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 0,00
Priprava staveniska 0,00 0,00 0,00] 0,00| 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 0,00
Stavebné prace 31583 700,00 | 12 633 480,00 | 18 950 220,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00
Mosty Zelezobeténové 0,00 0,00 0,00]| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 0,00

Mosty ocelové a mosty priepusty | 1 362 600,00 545 040,00 817 560,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00

Tunely 0,00 0,00 0,00] 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 0,00

Budovy 0,00 0,00 0,00 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 0,00

Nastupistia 352 800,00 141 120,00 211 680,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 0,00

Cestné komunikacie | 1 923 300,00 769 320,00 | 1153 980,00 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00

Trat — Zelezni¢ny spodok | 9 095 400,00 | 3 638 160,00 | 5 457 240,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00

Trat — Zelezni¢ny zvrSok | 9 477 900,00 | 3791 160,00 | 5686 740,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00

Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0,00 0,00 0,00] 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00] 0,00| 0,00| 0,00] 0,00 0,00

Elektrifikacia — trakcné napajacie stanice, trakéné vedenia | 3 728 700,00 | 1491 480,00 | 2 237 220,00| 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia | 1 097 100,00 438 840,00 658 260,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00

Signalizacné a zabezpecovacie zariadenia | 2 508 300,00 | 1 003 320,00 | 1504 980,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00

Zariadenia energetiky a elektrotechniky 618 300,00 247 320,00 370 980,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00

Stroje a zariadenia 0,00 0,00 0,00 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00

Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia | 1 419 300,00 567 720,00 851 580,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 0,00
Ostatné 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 0,00

Vyvolané investicie 0,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 0,00

Kompenzacné opatrenia na Zivotnom prostredi 0,00 0,00 0,00 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00/ 0,00

Dozor 63 900,00 25 560,00 38 340,00 | 0,00| 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita, Externé riadenie) 36 900,00 14 760,00 22 140,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00
Celkové investi¢né naklady 42 615 900,00 | 23 605 200,00 | 19 010 700,00 | 0,00 | 0,00 ] 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00] 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00

ROZSR

ENDCER

MINISTERSTVO
DOPRAVY

SLOVENSKE] REPUBLIKY

SHvalbek

9,
REMING




Tabulka 168

Investicné ndklady ekonomické variant 24E+30A+40A

NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 30

1.2 Investiéné naklady (EUR) - ekonomické Celkom 2035 2036 2037 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | ........ 2064
Planovacie/projektové poplatky 1951 200,00 | 1951 200,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 0,00| 0,00 0,00 0,00
Pozemky 2370600,00 | 2370600,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00] 0,00 0,00| 0,00 0,00 0,00
Priprava staveniska 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00]| 0,00 0,00| 0,00 0,00 0,00
Stavebné prace 370 278 000,00 | 55 570 095,00 | 92 626 290,00 | 92 683 080,00 | 129 398 535,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Mosty Zelezobeténové 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00]| 0,00 0,00| 0,00 0,00 0,00

Mosty ocelové a mosty priepusty | 293 633 100,00 | 44 044 965,00 | 73 408 275,00 | 73 408 275,00 | 102 771 585,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Tunely 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 ] 0,00 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00

Budovy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00]| 0,00 0,00| 0,00 0,00 0,00

Nastupistia | 20 030 400,00 | 3 004 560,00 | 5007 600,00 | 5007 600,00 7 010 640,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 ]| 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Cestné komunikacie 3482 100,00 522 315,00 870 525,00 870 525,00 1218 735,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Trat — Zelezni¢ny spodok 7316 100,00 | 1097 415,00 | 1829 025,00 | 1829 025,00 2 560 635,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 0,00

Trat' — Zelezni¢ny zvrSok | 21 708 900,00 | 3 256 335,00 | 5427 225,00 | 5427 225,00 7598 115,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00| 0,00 0,00 | 0,00] 0,00| 0,00 0,00 | 0,00

Elektrifikacia — trakcné napajacie stanice, trakcné vedenia 1385 100,00 207 765,00 346 275,00 346 275,00 484 785,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 3 261 600,00 489 240,00 815 400,00 815 400,00 1141 560,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 ]| 0,00

Signaliza¢né a zabezpelovacie zariadenia 1939 500,00 290 925,00 484 875,00 484 875,00 678 825,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00

Zariadenia energetiky a elektrotechniky | 11 033 100,00 | 1683 360,00 | 2815 065,00 | 2871 855,00 3 662 820,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00]| 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00

Stroje a zariadenia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00]| 0,00 0,00| 0,00 0,00 0,00

Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 6 488 100,00 973 215,00 | 1622 025,00 | 1622 025,00 2270835,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00]| 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00
Ostatné 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 0,00| 0,00 0,00 0,00

Vyvolané investicie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00] 0,00 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00

Dozor 750 600,00 112 590,00 187 650,00 187 650,00 262 710,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00]| 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00
Iné sluzby (Technickad pomoc, Publicita, Externé riadenie) 90 900,00 13 635,00 22 725,00 22 725,00 31815,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 ]| 0,00
Celkové investi¢né naklady 375 441 300,00 | 60 018 120,00 | 92 836 665,00 | 92 893 455,00 | 129 693 060,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
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Tabulka 169

Investicné ndklady ekonomické variant 24D+30A+40A

NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 30
1.2 Investicné naklady (EUR) - ekonomické Celkom 2035 2036 | 2037 | 2038 | 2039 | 2040 | 2041 | 2042 | 2043 | 2044 | ........ 2064
Planovacie/projektové poplatky 83 700,00 83 700,00 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00
Pozemky 2 370 600,00 | 2 370 600,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00
Priprava staveniska 0,00 0,00 0,00 0,00| 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00
Stavebné prace 10 386 900,00 | 4 154 760,00 | 6 232 140,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00
Mosty Zelezobeténové 0,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00
Mosty ocelové a mosty priepusty 0,00 0,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00
Tunely 0,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00]| 0,00
Budovy 0,00 0,00 0,00 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00
Néstupistia | 1 695 600,00 678 240,00 | 1017 360,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 0,00 | 0,00
Cestné komunikacie 229 500,00 91 800,00 | 137 700,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00 0,00 0,00
Trat' — Zelezni¢ny spodok 763 200,00 | 305 280,00 | 457 920,00 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00
Trat' — Zelezniény zvrSok | 1 861 200,00 | 744 480,00 | 1 116 720,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 0,00 0,00 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00 0,00
Elektrifikacia — trakéné napéjacie stanice, trakéné vedenia 599 400,00 | 239 760,00 | 359 640,00| 0,00| 0,00 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00 0,00| 0,00]| 0,00
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia | 2 405 700,00 | 962 280,00 | 1 443 420,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00 0,00 | 0,00 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00
Signalizacné a zabezpecovacie zariadenia 630 000,00 | 252 000,00 | 378 000,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 783 000,00 | 313 200,00 | 469 800,00 0,00| 0,00| 0,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00 0,00
Stroje a zariadenia 0,00 0,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia | 1419 300,00 | 567 720,00 | 851 580,00| 0,00| 0,00 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00
Ostatné 0,00 0,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00
Vyvolané investicie 0,00 0,00 0,00| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00| 0,00
Dozor 20 700,00 8 280,00 12 420,00 | 0,00| 0,00 0,00 | 0,00| 0,00 0,00 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita, Externé riadenie) 4 500,00 1.800,00 2700,00| 0,00 0,00| 0,00]| 0,00| 0,00 0,00| 0,00| 0,00| 0,00 0,00
Celkové investi¢né naklady 12 866 400,00 | 6 619 140,00 | 6 247 260,00 | 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00| 0,00 | 0,00 | 0,00| 0,00 0,00 0,00
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Tabulka 170 Investicné ndklady ekonomické variant 23H+32A+42A

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 30

1.2 iéné naklady (EUR) - ické Celkom 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044 | ........ 2064
Plénovacie/projektové poplatky 21908700,00 | 21908 700,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 000 000
Pozemky 254 719.800,00 | 254 719 800,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 000 000
Priprava staveniska 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00
Stavebné prace 2416 362 934,65 | 226 942 285,05 | 357 524 002,58 | 417 957 335,11 | 422 940 995,88 | 329 903 522,93 | 125095 171,72 | 129 252 489,17 | 108 465 901,92 | 135582 377,40 | 162 698 852,88 0,00 | 0,00
Mosty elezobeténové 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 000 000

Mosty ocelové a mosty priepusty | 1068 006 635,68 | 95 306 486,15 | 150 556 111,72 | 175 096 792,29 | 213 820 779,08 | 122 529 164,65 54 914 249,68 55 275 652,10 53 468 640,00 66 835 800,00 80202 960,00 | 0,00 | 0,00
Tunely 42 076 384,05 2722 974,20 4 084 461,30 5445 948,40 7 549 767,61 8911 254,71 5938 656,81 7423 321,01 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Budovy 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00

Nastupistia 161 076 236,07 15 660 556,41 24 349 209,61 30 394 967,82 34 097 189,62 31749 097,82 5 559 988,79 6 070 325,99 3 518 640,00 4 398 300,00 5277960,00 | 0,00 | 0,00

Cestné komunikécie 51 869 700,00 5 008 545,00 7 816 320,00 8 520 795,00 7 665 300,00 7 190 910,00 2724 840,00 2724 840,00 2 724 840,00 3 406 050,00 4087 260,00 | 0,00 [ 0,00
Trat — Zelezni¢ny spodok 452 582 607,47 39471 237,19 60 924 843,28 72 835 434,38 68 330 869,75 74 220 955,85 24 418 714,23 24 676 452,79 23 387 760,00 29 234 700,00 35081 640,00 | 0,00 | 0,00
Trat — Zelezni¢ny zvrSok 242 350 086,27 | 26 496 537,50 42 094 503,75 | 46 132 285,00 36 145 789,31 32 335 345,56 11 833 344,52 12 468 780,65 9 291 600,00 11 614 500,00 13 937 400,00 | 0,00 | 0,00

Podporné a oporné mdry, spevnenie svahu 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00

Elektrifikécia — trakéné napéjacie stanice, trakcéné vedenia 122 294 836,35 11724 489,37 18 545 481,55 21320 883,74 15 104 500,56 16 297 725,24 8 218 907,07 8787 261,33 5 945 490,00 7 431 862,50 891823500 | 0,00 | 0,00
Oznamovacie a telekc ikacné zaric i 36 235 974,52 4017 797,45 6 396 236,18 7282 834,90 5 648 848,63 5 139 142,36 1348 020,00 1348 020,00 1348 020,00 1685 025,00 2022 030,00 | 0,00 | 0,00
¢né a Covacie zariadenia 49 531 629,62 5 522 457,96 8 602 219,44 9211 345,92 8138 777,40 8 623 838,89 1640 520,00 1640 520,00 1640 520,00 2 050 650,00 2460 780,00 | 0,00 | 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 84 187 800,00 7 654 320,00 12 106 957,50 14 611 995,00 13 688 415,00 10 924 942,50 4 489 200,00 4532 895,00 4 314 420,00 5 393 025,00 6471630,00 | 0,00 | 0,00

Stroje a zariadenia 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 9332031343 | 12667 796,67 | 21014027,50 | 25725878,33 | 11325034,00 | 10507 869,84 2820 758,71 3 116 448,38 1638 000,00 2 047 500,00 2457 000,00 | 0,00 | 0,00
Ostatné 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 | 0,00
Vyvolané investicie 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 | 0,00 [ 0,00
Kompenzacné opatrenia na Zivotnom prostredi 12 830 731,20 689 087,16 1033 630,74 1378 174,32 1425724,92 1473 275,52 1187 971,92 1187 971,92 1187 971,92 1484 964,90 1781957,88 | 0,00 [ 0,00
Dozor 5 823 900,00 514 575,00 806 557,50 956 430,00 988 560,00 815 152,50 357 300,00 379 575,00 268 200,00 335 250,00 402300,00 | 0,00 | 0,00
Iné sluzby (Technicka pomoc, Publicita, Externé riadenie) 638 100,00 81 360,00 129 802,50 134 145,00 108 450,00 89 437,50 25 380,00 29 025,00 10 800,00 13 500,00 16 200,00 | 0,00 | 0,00
Celkové investi¢né naklady 2699 453 434,65 | 504 166 720,05 | 358 460 362,58 | 419 047 910,11 | 424 038 005,88 | 330 808 112,93 | 125477 851,72 | 129 661 089,17 | 108 744 901,92 [ 135931 127,40 | 163 117 352,88 | 0,00 | 0,00
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

9.3.2 Prevadzkové naklady

Predstavuju ndklady, ktoré su rozélenené podla udajov ziskanych obdobnym sp6sobom ako pri
investinych nakladov t. j. od spravcu Zelezni¢nej infrastruktiry a projektanta. Jednotlivé skupiny
prevadzkovych nakladov je mozné vidiet v nasledujticej tabulke.

Tabulka 171 Prevaddzkové ndklady ekonomické (prirastkové) variant 20B+30A+40A

3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)

Inkrementalne (PRIRASTKOVE)

Celkom

Prevadzkové naklady

4853432,78

Vymeny

-87 476 704,14

Celkové prevadzkové naklady na udrzbu

-82 623 271,36

Iné Specifické naklady

0,00

Celkové iné Specifické prevadzkové naklady

0,00

Celkové prevadzkové naklady

-82 623 271,36

Tabulka 172

Prevddzkové ndklady ekonomické (prirastkové) 21D+32A+42A

3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)

Inkrementalne (PRIRASTKOVE)

Celkom

Prevadzkové naklady

39 101 246,45

Vymeny

-55 480 397,96

Celkové prevadzkové naklady na udrzbu

-16 379 151,52

Iné Specifické naklady

0,00

Celkové iné Specifické prevadzkové naklady

0,00

Celkové prevadzkové naklady

-16 379 151,52

Tabulka 173

Prevddzkové ndklady ekonomické (prirastkové) 23E+32A+42A

3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové naklady 4068 782,19
Vymeny 0,00
Celkové prevadzkové naklady na udrzbu 4 068 782,19
Iné Specifické naklady 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové naklady 0,00
Celkové prevadzkové naklady 4 068 782,19

Tabulka 174

Prevddzkové ndklady ekonomické (prirastkové) 24E+30A+40A

3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)

Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom

Prevadzkové naklady 2 542 355,83
Vymeny 32996 206,17
Celkové prevadzkové naklady na udrzbu 35 538 562,01
Iné Specifické naklady 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové naklady 0,00
Celkové prevadzkové naklady 35 538 562,01
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Tabulka 175 Prevddzkové ndklady ekonomické (prirastkové) 24D+30A+40A
3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)
Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové naklady 235 617,47
Vymeny -76 445 404,14
Celkové prevadzkové naklady na tudrzbu -76 209 786,67
Iné $pecifické naklady 0,00
Celkové iné Specifické prevadzkové naklady 0,00
Celkové prevadzkové naklady -76 209 786,67
Tabulka 176 Prevddzkové ndklady ekonomické (prirastkové) 23H+32A+42A
3.4 Prevadzkové naklady (ekonomické)
Inkrementalne (PRIRASTKOVE) Celkom
Prevadzkové naklady 68 456 544,59

Vymeny

-405 667 147,01

Celkové prevadzkové naklady na udrzbu

-337 210 602,42

Iné Specifické naklady

0,00

Celkové iné Specifické prevadzkové naklady

0,00

Celkové prevadzkové naklady

-337 210 602,42

V rdmci ekonomickej analyzy su do Uvahy brané celospolocenské prinosy projektu:

e Uspora ¢asu

e Prevadzkové naklady vozidiel

e Znedistujuce latky

e Sklenikové plyny

e Bezpecnost

e Zostatkova hodnota

Uspora ¢asu sa ziskala z vystupov z dvoch dopravnych modelov pre rok 2050:

3) Uspora ¢asu z medzinarodnych ciest VRT — logitovy model strednej Eurépy:

Cestovny Cas na Useku Budapest — Brno bez VRT v Madarsku a na Slovensku by bol 211 min.
Pri prevadzke VRT podla KIV 20: 20A+30A+40A by bol ¢as 166 min., tj. o 45 min. kratsi.
Pre kazdy KIV bol vycisleny cestovny ¢as s VRT V4 (KIV 04: 133 min, KIV19: 148 min, o 64 min.

kratsi).

Prinos navrhnutych Uprav infrastruktiry na Slovensku na Uspore ¢asu je od 1 % do 38 % pre

rozne KIV.

Cestovny Cas na Useku Vieden — Brno bez modernizacie v Rakusku by bol 77 min.
Pri prevadzke VRT podla KIV 20: 20A+30A+40A by bol ¢as 68 min., tj o 11 min. kratsi

Pre kazdy KIV bol vycisleny cestovny cas (KIV 04: 133 min, KIV 19: 142 min, tj. o 20 min. kratsi).
Prinos navrhnutych Uprav infrastruktury na Slovensku na Uspore ¢asu je v KIV 04 a KIV 19 55 %.

Bol od¢itany vplyv Useku Statna hranica — Bfeclav — Rakvice, lebo to nie je slovensky usek.
Bol vy¢isleny prinos slovenského tseku Rajka — $tatna hranica CR na zrychleni (KIV 04: 27%
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4)

NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

KIV19: 14 %).

Bol vy¢&isleny prinos slovenského Useku Marchegg — $tatna hranica CR na zrychleni (KIV 04: 55 %
KIV19: 55 %).

Bol vy¢isleny spoloény podiel slovenskych usekov Rajka /Marchegg — $tatna hranica CR na
zrychleni (KIV 04: 34 %, KIV 19: 25 %).

Z logitového modelu bolo zistené, Ze zvySenie poctu cestujucich VRT, ktori presli z automobilov
a lietadiel je priamo Umerné skratenému €asu jazdy.

Pre eliminaciu prilis optimistickych odhadov pocas vypoctu bolo zapocitanych iba 60 % prinosu.

Uspora ¢asu v uzle Bratislava — dopravny model Uzlu Bratislava (vid kapitolu 2.3)

Cestovné Casy boli prevzaté z vSetkych Usekov dopravného modelu PTV Visum uzla Bratislava
pre kazdu KIV a bola vypocitana uspora ¢asu oproti referenénému variantu v priestore rieSeného
Uzemia dopravného modelu (od Komarna po Breclav).

Tabulka 177 Ekonomické prinosy variant 20B+30A+40A

Celkom

Penazné toky (diskontované)

Investi¢né naklady -708 968 341
Prevadzkové naklady 26 161 863
Cas cestujticich -2 273768
Cas tovaru 0
Prevadzkové naklady vozidiel -96 365 344
Znecdistujuce latky -7 111 510
Sklenikové plyny -68 415 501
Bezpecnost -8 241 169
Hluk -4 262 210
Zostatkova hodnota 51725 096
Cisté pefiazné toky -817 750 883

Tabulka 178 Ekonomické prinosy variant 21D+32A+42A
Celkom
Penazné toky (diskontované)

Investi¢né naklady -808 190 204
Prevadzkové naklady -18 923 918
Cas cestujlicich -84 999 162
Cas tovaru 0
Prevadzkové naklady vozidiel -39 303 570
Znedistujuce latky -4 897 222
Sklenikové plyny -186 706 873
Bezpecnost -4 986 384
Hluk -1 252 165
Zostatkova hodnota 158 336 870
Cisté pefiazné toky -990 922 628
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Tabulka 179 Ekonomické prinosy variant 23E+32A+42A

Celkom
Penazné toky (diskontované)
Investi¢né naklady -41 710 629
Prevadzkové naklady -2 061 811
Cas cestujlicich 9215630
Cas tovaru 0
Prevadzkové naklady vozidiel 47 082 757
Znecistujuce latky 1116 437
Sklenikové plyny -127 828 506
Bezpec€nost 1140 705
Hiuk 1833 158
Zostatkova hodnota 4 214 360
Cisté pefazné toky -106 997 898
Tabulka 180 Ekonomické prinosy variant 24E+30A+40A
Celkom
Penazné toky (diskontované)
Investi¢né naklady -344 724 835
Prevadzkové naklady -33 238 104
Cas cestujticich 15 685 423
Cas tovaru 0
Prevadzkové naklady vozidiel 21770175
Znecistujuce latky -4 291 241
Sklenikové plyny -28 942 751
Bezpecnost -4 384 446
Hiuk 1523 089
Zostatkova hodnota 53 955 037
Cisté pefiazné toky -322 647 654
Tabulka 181 Ekonomické prinosy variant 24D+30A+40A
Celkom
Penazné toky (diskontované)
Investi¢né naklady -12 568 911
Prevadzkové naklady 24 769 033
Cas cestujucich -1 160 340
Cas tovaru 0
Prevadzkové naklady vozidiel -67 761 004
Znedistujuce latky -6 854 435
Sklenikové plyny -63 173 616
Bezpec€nost -7 003 353
Hiuk -5 949 216
Zostatkova hodnota 1387 648
Cisté peiiazné toky -138 314 194
Tabulka 182 Ekonomické prinosy variant 23H+32A+42A
Celkom
Penazné toky (diskontované)
Investi¢né naklady -2 333 606 665
Prevadzkové naklady 295 243 188
Cas cestujlicich 525 641 029
Cas tovaru 0
Prevadzkové naklady vozidiel 335 636 966
Znecistujuce latky 116 907 606
Sklenikové plyny 883 132 395
Bezpecnost 119794 619
Hiuk 26 974 311
Zostatkova hodnota 408 031 127
Cisté periazné toky 377 754 576
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

9.3.4 Zostatkova hodnota

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Zostatkova hodnota bola vypocitand pomocou odpisovej metddy. V minulosti sa pouzivala aj metdda

cash flow tokov, no od tej sa zacina postupne ustupovat, preto sa spracovatel zaoberal iba jednou

aktudlnou metédou.

Tabulka 183

Zostatkovd hodnota — odpisovd metdda variant 20B+30A+40A

2.1 Zostatkova hodnota na zaklade Zivotnosti infrastruktirnych prvkov (alebo tzv. iiétovné odpisy)

ekonomicka

. Obdobie prevadzky v Zivotnost | Zostavajlica
Zivotnost' v ramci referenéného | Nevyhnutnost' | (vratane | Zivotnost v Zostatkova
Infrastrukturalny prvok rokoch obdobia vymeny vymeny) %* hodnota
Pozemky nekoneéna 26 0 nekoneéna nekoneéna 25 539 000,00
Mosty Zelezobetonové 100 26 0 100 74% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 26 0 80 68% 18 965 542,50
Tunely 80 26 0 80 68% 83 372 692,50
Budovy 60 26 0 60 57% 0,00
Nastupistia 40 26 0 40 35% 92 925,00
Cestné komunikacie 50 26 0 50 48% 0,00
Trat — elezniény spodok 50 26 0 50 48% 6 156 000,00
Trat — Zelezniény zvrok 30 26 0 30 13% 765 600,00
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 26 0 50 48% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 26 0 30 13% 173 400,00
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 20 26 1 40 70% 1316 070,00
Signaliza¢né a zabezpecovacie zariadenia 20 26 1 40 70% 899 640,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 26 0 30 13% 74 545 320,00
Stroje a zariadenia 30 26 0 30 13% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 26 0 30 13% 1081 320,00
Zostatkova hodnota 212 907 510,00
Tabulka 184 Zostatkovad hodnota — odpisovd metdda variant 21D+32A+42A
2.1 Zostatkova hodnota na zéklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. Gétovné odpisy) ekonomicka
; Zivotnost’
Zivotnost' v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost' (vratane ju 4
Infrastrukturalny prvok rokoch referenéného obdobia vymeny vymeny) zivotnost v %* hodnota
Pozemky nekone¢na 20 0 nekone¢na nekone¢na 7901 000,00
Mosty Zelezobeténové 100 2 0 100 80% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 2 0 80 75% 36 554 625,00
Tunely 80 2 0 80 75% 484 099 200,00
Budovy 60 20 0 60 67% 0,00
Néstupistia 40 20 0 40 50% 26 398 800,00
Cestné komunikécie 50 2 0 50 60% 3 375 540,00
Trat — Zelezni€ny spodok 50 20 0 50 60% 35 882 460,00
Trat — Zelezni€ny zvrSok 30 20 0 30 33% 24 816 000,00
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 20 0 50 60% 0,00
Elektrifikdcia — trakéné napéjacie stanice, trakéné vedenia 30 20 0 30 33% 8 441 100,00
Oznamovacie a telekomunika¢né zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Signalizainé a zabezpegovacie zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 20 0 30 33% 20 820 600,00
Stroje a zariadenia 30 20 0 30 33% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 20 0 30 33% 3 446 700,00
2z 4 hodnota 651 736 025,00

RO ZSR

ENDCLI

MINISTERSTVO
DOPRAVY

SLOVENSKE] REPUBLIKY

SHvalbek

172




NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Tabulka 185

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Zostatkovd hodnota — odpisovd metdda variant 23E+32A+42A

2.1 Zostatkova hodnota na zéklade Zivotnosti infrastrukturélnych prvkov (alebo tzv. iétovné odpisy) eko K
Zivotnost' v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost’ Z(i\)’;tt:‘:;“ Zostavajlica
InfraStrukturélny prvok rokoch referenéného obdobia vymeny vymeny) Zivotnost' v %* Zostatkova hodnota
Pozemky nekoneénéd 28 0 nekoneéna nekoneéna 11 933 000,00
Mosty elezobeténove 100 28 0 100 72% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 28 0 80 65% 885 690,00
Tunely 80 28 0 80 65% 0,00
Budovy 60 28 0 60 53% 0,00
Nastupistia 40 28 0 40 30% 105 840,00
Cestné komunikécie 50 28 0 50 44% 846 252,00
Trat — Zelezniény spodok 50 28 0 50 44% 4001 976,00
Trat — zelezniény zvrSok 30 28 0 30 7% 631 860,00
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 28 0 50 44% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 28 0 30 7% 248 580,00
Oznamovacie a telekomunikagné zariadenia 20 28 0 20 -40% -438 840,00
Signalizaéné a zabezpecovacie zariadenia 20 28 20 -40% -1.003 320,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 28 0 30 7% 41 220,00
Stroje a zariadenia 30 28 0 30 7% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 28 0 30 7% 94 620,00
z 4 hodnota 17 346 878,00
Tabulka 186 Zostatkova hodnota — odpisovd metdda variant 24E+30A+40A
2.1 Zostatkova hodnota na zaklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. iétovné odpisy) ekonomicka
. Obdobie prevadzky v Zivotnost | Zostavajiica
Zivotnost' v ramci referenéného Nevyhnutnost’ | (vratane Zivotnost' v Zostatkova
Infrastrukturalny prvok rokoch obdobia vymeny vymeny) %* hodnota
Pozemky nekone&na 26 0 nekoneéna | nekoneéna 2 634 000,00
Mosty Zelezobeténové 100 26 0 100 74% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 26 0 80 68% 198 202 342,50
Tunely 80 26 0 80 68% 0,00
Budovy 60 26 0 60 57% 0,00
Nastupistia 40 26 0 40 35% 7 010 640,00
Cestné komunikécie 50 26 0 50 48% 1671 408,00
Trat — Zelezni¢ny spodok 50 26 0 50 48% 3511 728,00
Trat — Zeleznigny zvrsok 30 26 0 30 13% 2 894 520,00
Podporné a opomé mury, spevnenie svahu 50 26 0 50 48% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 26 0 30 13% 184 680,00
Oznamovacie a telekomunikacné zariadenia 20 26 1 40 70% 2 283 120,00
Signalizacné a zabezpecovacie zariadenia 20 26 1 40 70% 1357 650,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 26 0 30 13% 1471 080,00
Stroje a zariadenia 30 26 0 30 13% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 26 0 30 13% 865 080,00
Zostatkova hodnota 222 086 248,50
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Tabulka 187

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Zostatkovd hodnota — odpisovd metdda variant 24D+30A+40A

2.1 Zostatkova hodnota na zéklade Zivotnosti infrastrukturalnych prvkov (alebo tzv. Gétovné odpisy) ekonomicka

5 Zivotnost’

Zivotnost' v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost’ (vratane avaju

S y prvok rokoch ¢né i vymeny vymeny) zZivotnost' v %*
Pozemky nekone¢na 28 0 nekoneéna nekoneéna 2 634 000,00
Mosty Zelezobeténové 100 28 0 100 72% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 28 0 80 65% 0,00
Tunely 80 28 0 80 65% 0,00
Budovy 60 28 0 60 53% 0,00
Nastupistia 40 28 0 40 30% 508 680,00
Cestné komunikécie 50 28 0 50 44% 100 980,00
Trat — Zeleznicny spodok 50 28 0 50 44% 335 808,00
Trat — Zelezniény zvrsok 30 28 0 30 7% 124 080,00
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 28 0 50 44% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 28 0 30 7% 39 960,00
Oznamovacie a telekomunikaéné zariadenia 20 28 1 40 60% 1443 420,00
Signalizagné a zabezpedovacie zariadenia 20 28 1 40 60% 378 000,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 28 0 30 7% 52 200,00
Stroje a zariadenia 30 28 0 30 7% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 28 0 30 7% 94 620,00
Zi a hodnota 5711 748,00
Tabulka 188 Zostatkova hodnota — odpisovd metoda variant 23H+32A+42A

217 na zaklade i prvkov (alebo tzv. Giétovné odpisy)

. Zivotnost

Zivotnost' v Obdobie prevadzky v ramci Nevyhnutnost’ (vratane Z j a

$ y prvok rokoch éné i vymeny vymeny) Zivotnost' v %*

Pozemky nekoneéna 20 0 nekonecna nekone¢na 283 022 000,00
Mosty Zelezobeténové 100 20 0 100 80% 0,00
Mosty ocelové a priepusty 80 20 0 80 75% 801004 976,76
Tunely 80 20 0 80 75% 31 557 288,03
Budovy 60 20 0 60 67% 0,00
Nastupistia 40 20 0 40 50% 80 538 118,03
Cestné komunikécie 50 20 0 50 60% 31121 820,00
Trat — zelezniény spodok 50 20 0 50 60% 271 549 564,48
Trat — Zelezniény zvrsok 30 20 0 30 33% 80 783 362,09
Podporné a oporné mury, spevnenie svahu 50 20 0 50 60% 0,00
Elektrifikacia — trakéné napajacie stanice, trakéné vedenia 30 20 0 30 33% 40 764 945,45
Oznamovacie a telekomunikagné zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Signalizatné a zabezpecovacie zariadenia 20 20 0 20 0% 0,00
Zariadenia energetiky a elektrotechniky 30 20 0 30 33% 28 062 600,00
Stroje a zariadenia 30 20 0 30 33% 0,00
Protihlukové a iné prvky ochrany Zivotného prostredia 30 20 0 30 33% 31106 771,14
Zostatkova hodnota 1 679 511 445,99
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Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

9.3.5 Vystupy ekonomickej analyzy

9.3.5.1 Vnutorné vynosoveé percento

V kapitole 3.1.4 sme spominali, Ze ekonomicka analyza sa vykonava v stalych cenach bez zaratania

inflacie. V rdmci ekonomickej analyzy sa posudzuje, ¢i realizacia cez vnutorne vynosové percento ma
pozitivny alebo negativny vplyv na iné stranky spolocenského Zivota, ¢i jeho realizacia je prospesna
celospoloéensky alebo nie. V pripade, Zze chceme projekt povazovat za vhodny, musi pri zohladneni

¢asovej hodnoty penazi projekt vygenerovat vicsie vynosové % ako je diskontnd sadzba. Inak

povedané, ak ma byt projekt vbbec realizovany, tak vnatorné vynosové % (ERR) musi byt vacsie ako
diskontnd sadzba, ktora je na drovni 5 %, aby tym vznikol dovod jeho realizdcie a teda projekt bol

povaZovany za spolocensky prinosny.

Tabulka 189 Vystup z ekonomickej analyzy (EIRR) variant 20B+30A+40A
| Ekonomicka vnatorna miera navratnosti (EIRR) -7,86%
Tabulka 190 Vystup z ekonomickej analyzy (EIRR) variant 21D+32A+42A

Ekonomicka vnatorna miera navratnosti (EIRR) -6,84%
Tabulka 191 Vystup z ekonomickej analyzy (EIRR) variant 23E+32A+42A

Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) zaporna klesajuca
Tabulka 192 Vystup z ekonomickej analyzy (EIRR) variant 24E+30A+40A
| Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) | -4,10% |
Tabulka 193 Vystup z ekonomickej analyzy (EIRR) variant 24D+30A+40A
| Ekonomicka vnutorna miera navratnosti (EIRR) | zaporna klesajuca |
Tabulka 194 Vystup z ekonomickej analyzy (EIRR) variant 23H+32A+42A

Ekonomicka vnatorna miera navratnosti (EIRR) 6,07%
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Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

9.3.5.2 Cista suc¢asna hodnota

Cista st¢asna hodnota je inym vyjadrenim vysledku finanénej analyzy. Kym vnutorné vynosové %

vyjadruje vhodnost projektu v %, Cista su¢asna hodnota ho vyjadruje v EUR. Plati sivztaznost, Ze ak je

ERR = diskontnej sadzbe, tak Cista su¢asna hodnota ENPV je rovnd 0. Ak je vnutorné vynosové % mensie

ako diskontna sadzba, tak aj Cista sicasna hodnota je zaporna a ak je vnutorné vynosové % vacsie ako

diskontnd sadzba, tak Cista sucasna hodnota je kladna.

Tabulka 195 Vystup z ekonomickej analyzy (ENPV) variant 20B+30A+40A

I Ekonomické Cista su¢asna hodnota investicie (ENPV) |

-1 020 584 157

Tabulka 196 Vystup z ekonomickej analyzy (ENPV) 21D+32A+42A
Ekonomicka &ista su¢asna hodnota investicie (ENPV) -990 922 628
Tabulka 197 Vystup z ekonomickej analyzy (ENPV) 23E+32A+42A
Ekonomicka €ista su€asna hodnota investicie (ENPV) -106 997 898
Tabulka 198 Vystup z ekonomickej analyzy (ENPV) 24E+30A+40A
Ekonomicka ¢ista siasna hodnota investicie (ENPV) -390 135 544
Tabulka 199 Vystup z ekonomickej analyzy (ENPV) 24D+30A+40A
Ekonomicka ¢ista siasna hodnota investicie (ENPV) -138 314 194
Tabulka 200 Vystup z ekonomickej analyzy (ENPV) 23H+32A+42A
Ekonomicka &ista suc¢asna hodnota investicie (ENPV) 377 754 576
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

9.4 Citlivostna a rizikova analyza

Citlivostna arizikovd analyza ma za uloh preverit elasticitu jednotlivych vstupnych premennych
a vyhodnotit rizika, Ze pri zmene vstupnych premennych sa projekt, ktory nam pévodne vysiel kladne
by sa stal nerealizovatelnym. Z vys$sie uvedenych kapitol je jasné, Ze iba 2 varianty su z ekonomického
hladiska realizovatelné a preto iba pre nich dalej spracovdvame citlivostnu a rizikovd analyzu.

9.4.1 Variant 20B+30A+40A
9.4.1.1 Citlivostna analyza

V tomto variante sa citlivostna ani rizikova analyza nespracovava, pretoze ukazovatele ekonomickej
analyzy s zaporné a nie je dévod vyhodnocovat rizika nesplnenia jednotlivych parametrov.

9.4.2 Variant 21D+32A+42A
9.4.2.1 Citlivostna analyza

V tomto variante sa citlivostnd ani rizikovad analyza nespracovava, pretoze ukazovatele ekonomickej
analyzy s zaporné a nie je dévod vyhodnocovat rizika nesplnenia jednotlivych parametrov.

9.4.3 Variant 23E+32A+42A
9.4.3.1 Citlivostna analyza

V tomto variante sa citlivostna ani rizikova analyza nespracovdva, pretoze ukazovatele ekonomickej
analyzy su zaporné a nie je dévod vyhodnocovat rizika nesplnenia jednotlivych parametrov.

9.4.4 Variant 24E+30A+40A
9.4.4.1 Citlivostna analyza

V tomto variante sa citlivostnd ani rizikova analyza nespracovdava, pretoZe ukazovatele ekonomickej
analyzy st zaporné a nie je dévod vyhodnocovat rizika nesplnenia jednotlivych parametrov.

9.4.5 Variant 24D+30A+40A
9.4.5.1 Citlivostna analyza

V tomto variante sa citlivostna ani rizikova analyza nespracovava, pretoze ukazovatele ekonomickej
analyzy st zaporné a nie je dévod vyhodnocovat rizika nesplnenia jednotlivych parametrov.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

9.4.6.1 Citlivostnd analyza

V ramci citlivostnej analyzy sa sleduje citlivost vystupnych ukazovatelov CBA analyzy ako:
e FNPV/C
e ENPV

na zmenu vstupnych premennych. Sledované vstupné premenné pre posudenie citlivosti vystupnych
premennych v CBA analyze projektu su:

e investi¢né vydavky,

e prevadzkové vydavky

e prevadzkové prijmy

e Uspora Casu — vlaky

e Uspora casu — autobusy

e Uspora ¢asu— MHD

e Uspora ¢asu—IAD

e vozokm —vlaky

e vozokm —IAD

e vozokm —autobusy

e Uspora Casu vilaky (medzinarodna VRT)

e Uspora Casu IAD (medzinarodna VRT)

e vozokm IAD (medzindrodna VRT)

e zostatkova hodnota

V rdmci spracovaného modelu boli vypocitané hodnoty o kolko % sa zmenia vystupné ukazovatele, ak
dojde k zmene vstupnej hodnoty o 1%, 5% a 10% smerom nahor alebo 0 1%, 5% a 10% smerom nadol,
pricom sa sleduju zmeny iba u jednej vstupnej premennej, kym ostatné v ¢ase testovania ostdvaju
nezmenené.

V pripade, Ze 1%, 5% a 10%zmena vstupnej premennej smerom nahor alebo smerom nadol spdsobi
vacsiu zmenu vystupného ukazovatela, povaZujeme premennu za kritickd. V takom pripade je
potrebné vstupnu premennu dalej testovat prostrednictvom rizikovej analyzy a urcit hodnotu, pod
ktord nesmie klesnut, respektive nad ktord nesmie stipnut, aby sa projekt podla stanovenych pravidiel
nestal nerealizovatelnym/nefinancovatelnym.

Na zaklade vykonaného testovania je mozné konstatovat, Zze vo vztahu k vystupnému ukazovatelu
FNPV/C su citlivé investi¢né vydavky. Vo vztahu k vystupnému ukazovatelu ENPV s citlivé investi¢né
naklady, prevddzkové naklady, viaceré parametre tykajuce sa cestovného casu v réznych druhoch
hromadnej dopravy a zostatkova hodnota.

V nasledujucich kapitolach sme pre ilustraciu uviedli len 1% zmenu vstupnej premennej. Kompletnd
citlivostnd a rizikova analyza so zmenami vstupnych premennych 1%, 5% a 10% je v excelovskej ¢asti.

ROZSR

ENDCEm Sl valbek



NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

9.4.6.2 Citlivost na zmenu FNPV/C

Premenné, ktoré by sme mohli povazovat za kritické (citlivd) majice vplyv na FNPV/C su investi¢né
vydavky. Tak ako je mozné vidiet v nasledujucich tabulkéach a grafe. V pripade, Ze by investi¢né vydavky
klesli 0 65,54 % doslo by k situacii, Ze by sa projekt stal samofinancovatelnym a nebolo by potrebné
jeho financovanie z fondov Eurdpskej unie.

Tabulka 201 Citlivost vstupnych premennych na FNPV/C

-1% 0%

Zmena hodnoty premennej

Investi¢né vydavky

-1652 615 926

-1679 262 475

-1 705 909 024

Prevadzkové vydavky

-1682 611425

-1679 262 475

-1675 913 525

Prevadzkové prijmy

-1 679 884 531

-1679 262 475

-1 678 640 419

Zostatkova hodnota

-1 685 145 393

-1679 262 475

-1673 379 557

Tabulka 202 Prepinacie hodnoty pri FNPV/C
Kriticka premenna? F('::ii;‘::ii:gh“,’;ﬂgfa Poznamka
Investiéné vydavky Ano -65,54% Investiéné vydavky by museli klesnut o 65,54% aby bola hodnota FNPV/C >=0. Ide o nerealny scenar.
Prevadzkové vydavky Nie N/A. Netestované, nejde o kritickd premennu.
Prevadzkové prijmy Nie N/A. Netestované, nejde o kritick premenna.
Zostatkova hodnota Nie N/A. Netestované, nejde o kritickGl premennu.
Graf 1 Citlivost vstupnych premennych na FNPV/C

Citlivost FNPV_C na zmeny premennych
financného modelu +1%/-1%

Zostatkova hodnota - zmena v %
Prevadzkové prijmy - zmena v %
Prevadzkové vydavky - zmena v %

Investi¢né vydavky - zmena v %
0,00% 10,00% 20,00% 30,00% 40,00% 50,00% 60,00% 70,00% 80,00% 90,00%100,00%

Investicné vydavky - Prevadzkové vydavky - = Prevadzkové prijmy - Zostatkova hodnota -

zmena v % zmena v % zmena v % zmena v %
B Zmena +1% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Zmena -1% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

9.4.6.3 Citlivost nazmenu ENPV

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

V pripade ekonomickej analyzy a teda vplyvu na ENPV existuje vtomto projekte okrem investi¢nych

vydavkov viacero premennych, ktoré mézu mat vplyv na vysledok projektu. Ide o rézne druhy verejnej

dopravy a jej zmeny. Ak by niektoré z tychto premennych dosiahli uvedenud hrani¢nd zmenu, projekt by

sa mohol stat ekonomicky nevhodnym. Jednotlivé zmeny, ktoré by ohrozovali projekt si uvedené

v tabulke 204.

Tabulka 203

Citlivost vstupnych premennych na ENPV

Zmena hodnoty premennej

-1%

Investi¢né naklady

401 090 643

377 754 576

354 418 510

Prevadzkové naklady

380 707 008

377 754 576

374 802 145

Uspora &asu - Vlaky

322 955 060

377 754 576

432 554 093

Uspora &asu - Autobusy

348 237 213

377 754 576

407 271 940

Uspora &asu - MHD

343 639 153

377 754 576

411 870 000

Uspora &asu - IAD

125 630 341

377 754 576

629 878 812

Vozokm - Vlaky

351 131 121

377 754 576

404 378 031

Vozokm - |IAD

90 926 932

377 754 576

664 582 221

Vozokm - Autobusy

360 551 632

377 754 576

394 957 520

Uspora &asu - Vlaky (Medzinarodna VRT)

371 220 230

377 754 576

384 288 923

Uspora &asu - IAD (Medzinarodna VRT)

370 793 852

377 754 576

384 715 300

Vozokm - IAD (Medzinarodna VRT)

370 005 307

377 754 576

385 503 846

Zostatkova hodnota

373 674 265

377 754 576

381 834 888

’ , . .
Tabulka 204 Prepinacie hodnoty pri ENPV
Prepinacia
" hodnota
2
Kriticka premenna? (switching Poznamka
value)
P o iéné naklady v i j analyze by museli narast’ o 16,93% aby bola hodnota ENPV <=0. Ide o rizikov(i premenn a zo strany
Investicné naklady Ano 16,93% investora je potrebné minimalizovat nérast rozpoétu projektu v prisbehu jeho realizécie.
Prevadzkové naklady Nie N/A. Netestované, nejde o kritickti premennt
Geoora Sacy - ; . Cestovny Eas vo viakoch v socio-ekonomicke] analjze by musel narst o 7,98 % aby bola hodnota ENPV <=0. Udaje o cestovnjch dasoch vo
Uspora casu - Viaky Ano 7.98% viakoch vychadzajii z dopravného modelu a teda by k takémuto narastu nemalo dajst.
0 ., Cestovny ¢&as v autobusoch v socio-ekonomickej analyze by musel narast’ o 17,22% aby bola hodnota ENPV <=0. Udaje o cestovnych &asoch v
. .y
Uspora casu - Autobusy Ano 17,22% adzajt z dopravného modelu a teda by k takto vyraznému narastu nemalo déjst.
Geoora Sacy - A , Cestovny Eas v MHD v socio-ekonomickej analjze by musel narést o 14,23% aby bola hodnota ENPV <=0. Udaje o cestovnych &asoch v MHD
Uspora éasu - MHD Ano 14.23% vychadzajii z dopravného modelu a teda by k takto vyraznému narastu nemalo dojst.
Uspora gasu - 1AD Ano 1,54% Cestovny Eas v IAD v socio-ekonomickej analjze by musel nardst o 1,54% aby bola hodnota ENPV <=0, Ide o vysoko rizikovii premennii.
R . . i ) , -
Vozokm - Viaky Ano 14.14% Realizované vozidiokm viakove] dopravy v socio-ekonomickej analjze by museli narést o 14,14% aby bola hodnota ENPV <=0. Ide o mélo
pravdepodobny scendr.
Vozokm - IAD Ano 1,35% IAD v i If j analyze by museli narast' o 1,35% aby bola hodnota ENPV <=0. Ide o vysoko rizikovii premennu.
Vozokm - Autobusy Nie 39,70% l v analyze by museli narast’ o 39,70% aby bola hodnota ENPV <=0. Ide o malo rizikovi
premenni.
Uspora Gasu - Viaky (Medzinarodna VRT) Nie -300,40% Uspo'ra ¢asu v!akov v doprave v analyze by musela klesnat’ o 309,40% aby bola hodnota ENPV <=0. Ide o
nerealny scendr.
- . - —— — - - -
Uspora Gasu - IAD (Medzindrodna VRT) Nie -475,80% :J:::ar: €asu IAD v j doprave v analyze by musela klesnit' o 475,80 % aby bola hodnota ENPV <=0. Ide o nereéalny
] ; ] o . . y _ .
Vozokm - IAD (Medzinarodna VRT) Ano -48,90% Uspora km v mi j IAD v analyze by musela klesnit' o 48,90% aby bola hodnota ENPV <=0. Ide o mélo
pravdepodobny scenr.
Zostatkova hodnota Nie -92,58% 4 hodnota v i j analyze by musel klesnat' 0 92,58% aby bola hodnota ENPV <=0. Ide o nerealny scenar.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Graf 2 Citlivost vstupnych premennych na ENPV

Citlivost ENPV na zmeny premennych
ekonomického modelu +1%/-1%

Zostatkova hodnota - zmena v %

Vozokm - IAD (Medzinarodna VRT) - zmena v %
Uspora ¢asu - IAD (Medzinarodna VRT) - zmena...
Uspora ¢asu - Vlaky (Medzinarodna VRT) -...

Vozokm - Autobusy - zmena v %

Vozokm - IAD - zmena v %

Vozokm - Vlaky - zmena v %

Uspora ¢asu - IAD - zmena v %

Uspora ¢asu - MHD - zmena v %

Uspora ¢asu - Autobusy - zmena v %

Uspora ¢asu - Vlaky - zmena v %

Prevadzkové naklady - zmena v %

Investicné naklady - zmena v %
0,00%10,00920,00980,00%40,00%0,00%0,00%0,00980,00990,00%00,00%

Uspora Uspora

¢asu - casu Vozok
Investi¢ Prevad . 0 . . Vozok i " 'm - IAD Zostatk
nvels - reval Uspora vspora Uspora Uspora Vozok Vozok 0z0 Viaky | 1AD m . Os?
né  zkové casu- . m - . . (Medzi| ova
, , casu - Casu- cCasu- m- m-IAD (Medzi (Medzi ',
naklad naklad Autobu Autobu ', , ndrodn hodnot
i ~ Vlaky - ~ MHD-| IAD - Vlaky - - o - narodn narodn AVRT) a-
zr’r?ena Jmena smena 2MENa Zmena zmena zmena zm\(/—:-na 4 VRT) aVRT) ) Jmena
0, (V) 0, 0, 0, - -
v % v % v v % v v v v v % zmena V%
zmena zmena o
v % v %

HZmena +1% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
Zmena-1% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%

9.4.6.4 Analyza scenarov

KedZe boli identifikované kritické premenné a hodnoty o kolko by sa museli zmenit, aby bol projekt
nerealizovatelny, boli namodelované aj tri scenare:

e Pesimisticky,

e Realisticky,

e Optimisticky.

Pri tychto scenaroch boli urcené teoretické hodnoty odchylok jednotlivych premennych, pricom
pozornost sa sustredila predovsetkym na tie, ktoré boli identifikované ako citlivé a bol postdeny ich
vplyv na vystupné ukazovatele finanénej a ekonomickej analyzy.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

V Ziadnom zo stanovenych scenarov neprichadza k v ramci financnej analyzy k situdcii, Ze by bol

projekt samofinancovatelny. V pripade ekonomickej analyzy su hodnoty ERR stale nad urovriou

diskontnej sadzby.

Tabulka 205

Scenare

FRR/C [%)]

Analyza scendrov v ramci FNPV

-1,28%

-1,14%

Optimisticky scenar

-0,96%

FNPV/C [EUR]

-1 926 608 856

-1 679 262 475

-1431 916 094

Tabulka 206

Scenare

ERR [%]

Analyza scendrov v ramci ENPV

5,06%

6,07%

Optimisticky scenar

7,25%

ENPV [EUR]

21991 404

377 754 576

733 517 748

9.4.6.5

Kvalitativna rizikova analyza

Vzhladom na to, Ze nie vetky rizikd je mozné vyhodnotit kvantitativne a vypocditat ich, existuju aj rizika,

ktoré je potrebné iba slovne zadefinovat (popisat ich) a vyhodnotit ich tak, Ze sa popiSu kroky, ktoré je

potrebné zabezpedit, aby doslo k minimalizacii ich naplnenia. V niZSie uvedenej tabulke su tieto

kvalitativne rizikd popisané.
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Tabulka 207 Kvalitativna analyza rizik

Ovplyvnena

Nepriazniva udalost’ 5 = A
kriticka premenna

Pri¢ina nepriaznivej udalosti

NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Vplyv na projekt

Dopad na cash-flow

Etapa 4: Podrobné hodnotenie uzsieho vyberu variantov

Pravdepodobnost’

5 q e B Zostatkové
Preventivne alebo zmieriiujiice opatrenie

P vy¢islend 6za spory 1 Pri odhadoch vychadzat’ z o naj jsic
S . . Casov v ramci dopravného modelu Znizenie hodnoty socio-ekonomickych benefitov Zhorenie socio-ckonomickych Y .
Nizgia Gspora asu cestujicich Cas cestujicich P . A L - . P . N 3 C v podkladov, prieskumov Stredné
P na zmena v sp znizenie vygenerovanych realizéciou projektu ukazovatel'ov projektu H. X
. A Kalibrécia dopravného modelu
aspor cestovného Casu
Prevadzkové naklady
vozidiel P vy€islend p 6 kil v R P s
o ) Znedistujice litky rimei dopravného modelu Znizenie hodnoty socio-ekonomickych ¢ horSenie socio-ekonomickych Pri vychadzat z o najp
Nizsia Gispora vozokilometrov P N N N N Po— B P 3 N " C v podkladov, prieskumov
Sklenikové plyny P 'nd zmena v znizenie vygenerovanych realiziciou projektu ukazovatel'ov projektu A .
< . i v - Kalibracia dopravného modelu
Bezpecnost’ aspory resp. navysenie vozokilometrov
Hluk
Prietahy v konaniach
Zdrzanie v procese projektovej Vietks Namietky tretich stran Neskorsie dokoné: proj >j dok acieatym | Mozné navysenie nakladov stavby B T Dodrziavanie zakonnych lehdt
pripravy Yy Zmeny technickych rieseni v projektovej padom aj Sie zacatie realizaci ych prac v realizacnej Casti Operativne rie$enie namietok tretich stran
priprave
Vyssie vydavky v désledku dodatoénych
poziadaviek tretich stran vystavbou Detailna projektova priprava
e . . Vyssie vydavky na realizaciu stavby v dosledku . . 3 Zhorsenie finanénych/socio- Projektova dokumentacia pre potreby VO v ¢o
Navysenie vydavkov na stavbu Investi¢né vydavky inflicie Investiéné vydavky vyssie ako odhadované ckonomickych ukazovateTov C v najvacSom detaile (DSPRS resp. DRS)
Vyssie vydavky z dovodu nepredvidatelnych Kvalitné projektové riadenie pri vystavbe
okolnosti na stavbe
Prevadzkové prijmy nizsie ako . P! ryislena prog p ych o A . " . . . Pri tvorbe scenarov vyvoja prevadzkovych prijmov
predpokladané Prevadzkové prijmy prijmov projektu Znizene previdzkovych prijmov projektu Zho&enleyﬁnanér_]ych Jje potrebné vychadzat z ¢o najpresnejsich udajov
ukazovatel'ov projektu
Prevadzkové vydavky projektu Prevadzkové Nirast prevadzkovych vydavkov projektu v - . . . . - . e Pri tvorbe scenarov vyvoja prevadzkovych vydavkov
vysiie ako predpokladané vydavky désledku intenzivnejsej prevadzky vlakov Zvysenie prevadzkovyeh vydavkov projektu th:;:zj:f;f.’:};‘ggglkych B i je potrebné vychadzat’ z ¢o najpresnejsich udajov
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu
9.4.6.6 Pravdepodobnostna rizikova analyza

V predchadzajucich kapitolach sme si identifikovali citlivé premenné a zaroven vypocitali hodnoty, ako
by sa tieto citlivé premenné museli zmenit, aby to ohrozilo realizaciu projektu. Nasledna analyza
scendrov preukazala, Ze v Ziadnom scendrov sa nedostdvame do pasma nemoznosti realizovat projekt
alebo pasma nemoznosti financovat zo zdrojov EU z dévodu schopnosti samofinancovania.

Tato skutoénost zdrovern potvrdzuju aj pravdepodobnostné grafy, ktoré vyjadruji %-dlnu
pravdepodobnost, Ze nastane situdcia, ktord by ucinila projekt nerealizovatelnym. Nizsie uvedené
grafy dokladuju, Ze pravdepodobnost je tak relativne nizka, Ze tieto rizika moZno povazovat za
akceptovatelné.

Graf 3 Rozdelenie pravdepodobnosti rizika FNPV

FNPV_C

B FNPV_C >= 0 (pravdepodobnost
0.1526)

B FNPV_C <=0 (pravdepodobnost
0.8474)
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Pravdepodobnost, Ze by hodnota FNPV bola vicésia ako 0 a zaroveri hodnota FRR by bola vidsia ako
diskontnad sadzba, ktord je stanovena na urovni 4 % je 15,26 %. Takato pravdepodobnost je
akceptovatelnd. Z uvedeného hladiska aj z prihliadnutim na uZ v predchddzajicich kapitolach
namodelované scendre je mozné tuto situdaciu akceptovat.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Graf4  Rozdelenie pravdepodobnosti rizika ENPV

ENPV

m ENPV >= 0 (pravdepodobnost 0.7440)
H ENPV <= 0 (pravdepodobnost 0.2560)

-5823499 776,1
-5073499 776,1
-4323499 776,1
-3573499 776,1
-2823499 776,1
-2073499 776,1
-1323499 776,1
-573499 776,1
176500 223,9
926500 223,9
1676500 223,9
2426500 223,9
3176500 223,9
3926500 223,9
4676500 223,9
5426500 223,9
6176500 223,9
6926500 223,9
7676500 223,9

Pravdepodobnost, Ze by celospoloc¢enské benefity projektu klesli tak, Ze by hodnota ENPV bola mensia
ako 1 azaroven hodnota ERR mensia ako diskontnd sadzba je 25,60 %, teda mbZe nastat, ale
pravdepodobnost je este akceptovatelna. To potvrdzuje spolo¢ensku prinosnost projektu.

e MINISTERSTVO MINISTERSTVO
-~ 7

X DOPRAVY FINANCI

@ ZSR SLOVENSKE] REPUBLIKY SLOVENSKE| REPUBLIKY

ENDCED wSlValbek REMING 185



NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

CBA analyza bola spracovana na 7 zakladnych a 6 dodatocnych variantov, ktoré boli vyhodnotené
multikriteridlnou analyzou ako vhodné na dalSie rozpracovanie a testovanie.

V rdmci kompletnej CBA analyzy spracovatel podrobne rozpracoval :
- Finan¢nu analyzu

- Ekonomicku analyzu

- Citlivostnu analyzu

- Analyzu rizik

Na zaklade uvedenych vysledkov je mozné konstatovat, Ze modernizaciou Zelezni¢nej infrastruktiru
a vybudovanim vysokorychlostnej trate dojde k zdsadnému zvySenému komfortu cestovania ako aj
zvyseniu poctu ciest, €o si v kontexte modernych technoldgii vyziada aj zvySené prevadzkové naklady.
Okrem prevadzkovych nakladov déjde aj k zvySeniu trzieb, ktord su tvorené predovsetkym poplatkom
za dopravnu cestu. Finanéna medzera bude dosiahnuta v zavislosti na schopnosti pokryvat naklady
prijmami. Medzi hodnotenymi variantami su také, ktoré treba dofinancovat, ale aj také, ktorych
finanéna medzera predstavuje 100 %. V zdsade je mozné konstatovat ze ekonomicky vyhodné varianty
sU zaroven aj ¢iastocne schopné pokryvat finanéné naklady a teda prave tieto nedosahuju finanénu
medzeru vo vyske 100 %.

Rovnako to plati aj v ekonomickej analyze mame varianty, ktoré s ekonomicky ndvratné , ktoré bolo
potrebné nasledne posudit v ramci rizikovej a citlivostnej analyzy a su aj varianty, ktoré vysli negativne.
Celkovo zo 13 posudzovanych variantov su 3 také, ktoré vychadzaju pozitivne. Ide o 3 drahsie varianty,
ktoré zahfiaju dlhsi usek novej vysokorychlostnej Zeleznicnej trate, ostatné lacnejsSie varianty nie su
ekonomicky efektivne.

Pre tri varianty, ktoré vysli kladne bola spracovana kompletna citlivostna analyza, aby sme zistili ako
reaguju vystupné hodnoty na zmenu vstupnych premennych. Citlivé hodnoty sme dalej testovali aby
sme zistili Ze vo vSetkych testovanych scendroch su varianty realizovatefné a percento
pravdepodobnosti nerealizovatelnosti jednotlivych variantov nie je este také vysoké, aby vznikala
obava, Zze uvedeny projekt nie je mozné vébec realizovat
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Vtejto kapitole su zhrnuté vysledky ekonomickej, environmentalnej a kapacitnej analyzy pre

povodnych 7 KIV a pre 6 ekonomicky hodnotenych z 10 navrhnutych v Etape 6.

Na zadklade analyza ndkladov a vynosov 7 kombindcii investi¢nych variantov, ktoré boli vybrané MKA

a 6 KIV z Etapy 6 bolo zistené, Ze:

Ekonomicky efektivne su dve zo zakladnych 7 KIV ajedna zdodatoénych konceptov
spracovanych v Etape 6.

Ekonomicky vyhovie s najlepsim pomerom vynosov KIV 19: 23A+32A+42A s mierou
navratnosti 7,58 % , ekonomicky vyjde tieZ investicne naro¢nejsia kombindcia investi¢nych
variantov, KIV 04: 21A+32A+42A, ktord ma nizSiu mieru ndvratnosti 6,80 %.

KIV 07: 22A+30A+40A, KIV 09: 22C+30A+40A, KIV23: 24A+30A+40A a KIV 25:24C+30A+40A a
KIV 26: 24D+30A+40A nedosiahli potrebnej miery vynosnosti a nie su realizovatelné.
Ekonomicky vyhovie aj alternativny koncept KIV60: 23H+32A+42A s mierou navratnosti
6,07 %. NizSia miera navratnosti neZ u podobnej KIV 19 indikuje, Ze doplneny uUsek BA
predmestie — BA filidlka by bo zrejme ekonomicky neefektivny, ale celd KIV 60 by vysla
pozitivne doplnenie. Je viak zrejmé Ze sprevadzkovanie Zst. Bratislava filidlka neprinesie pre
vysokorychlostnu a dialkovu Zelezni¢nd dopravu, na ktord bola CBA analyza orientovang,
ekonomicku vyhodu.

Z ekonomickej analyzy samostatnych investicnych modulov IM02 Letisko, IM 07 spojka BA
zapad — Zohor, IM 08 tunel Sitina, IM19 Filidlka a IM20 Pristav vychddza, Ze Ziadny z nich nie
je z pohladu benefitov osobnej Zelezni¢nej dopravy samostatne ekonomicky efektivny.

Bolo preukazané, Ze neefektivne je budovat Zelezni¢né napojenie Letiska Bratislava.

Spojka BA zapad — Zohor neprinasa vyssiu ekonomickud navratnost (je viak potrebna z dévodu
etapizacie vystavby a vyhladu prinesie vyhodni moznost prevadzkovat rychlikovd dopravu
Breclav — Kty — Malacky — Bratislava s obsluhou prestupnej stanice Bratislava zdpad.

Tunel Sitina je investi¢ne velmi ndkladny a samostatne nevychadza ako efektivny a znizuje
efektivnost rychlejsieho prejazdu vlakov cez uzol Bratislava v KIV 04: 21A+32A+42A (tunel
Sitina ja okrem toho neprijatelny z dévodu environmentalnych vplyvov).

IM 19 ZST Bratislava filidlka - BA predmestie vychadza samostatne so zapornym vynosmi, pri
samostatnom posudeni nezlepsi ekonomicku efektivnost zo zlepsenia Zelezni¢nej dopravy,
tento IM vsak pomoze kapacite Hlavnej stanice pri jej modernizacii i pri neskorsej prevadzke,
zlepsi obsluhu centra Bratislavy primestskou dopravou a umozni vedenie dalsich obdobnych
vlakov (to bude podrobne postidené v rozpracovanej Studii uskutoénitelnosti Doplnok uzla).
KIV 55: 20C+30A+40A, tunel pre ND (bypass BA hl.st.), KIV57: 23F+30A+40A existujuca trat
110, KIV 58:23G+30A+40A - 3-kolajna trat 110 a KIV 59: 21E+32A+42A alternativne vedenie
VRT z Madarska neboli modelované a ekonomicky posudené.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Z environmentalnej analyzy 7 variantov vybranych MKA vyplyva:

Investicné moduly, ktoré maju vyznamné vplyvy na ochranu prirody a prirodnych zdrojov
a predstavuju silné riziko pre uskutoénitelnost: najriskantnejsie s IM 01 VRT Zapad, IM04.1
Bratislava zdpad , IM 08 tunel Sitina, IM10 Kuty a IM 11 bypass Hlavnej stanice.

Vyznamné vplyvy na prirodu a vodné zdroje maju tiez IM 13 a IM 17 rieSiace nové premostenie
Dunaja v alternativnom koncepte KIV 59.

Potencidlne negativne vplyvy boli zistené tiez u vacsiny investiénych modulov, kde stavba
vstupuje mimo pozemky Zeleznice do prirodného prostredia alebo zvysuje vyuZitie Zelezni¢nej
infrastruktiry v mestskom prostredi, tieto vplyvy vSak zvycajne nepredstavuju zdsadné rizika
pre uskutoénitelnost.

Investi¢ny variant 21A je mozné z hladiska vyvolanych zdsahov do Zivotného prostredia
oznacit za velmi nepriaznivy, pretoze jeho sucastou su investiéné moduly IM01, IM04.1
a IMO08, ktoré vyvolavaju viaceré zdsahy do Uzemi vyznamnych z hladiska ochrany prirody a
ochrany vod. Vsetky KIV s tymto variantom sa odporuca vylucit z dalSieho hodnotenia aj
z realizcie.

Citlivy je tiez KIV 19: 23A+32A+42A, ktorého sucastou je nova Zelezni¢na trat do AT (IM04.1)
aj do CZ (IM01), ktoré vyvolavaju priame zasahy do viacerych chranenych Gzemi, Uzemi siete
Natura 2000 a prvkov uzemného systému ekologickej stability. Na novej Zelezni¢nej trati do
CZ trasovanu oblastou Zahoria (IMO1) boli navrhnuté dpravy technického riesenia, ktoré
potencialne vplyvy na predmety ochrany tychto chranenych Gzemi vyrazne zmiernili, avsak
redlne zdsahy bude moziné vyhodnotit aZ po vykonané podrobného terénneho Setrenia
v dalSom stupni pripravy projektu.

Varianty 22A a 24C obsahuju bypass Hlavnej stanice (IM11), pri ktorom je riziko jeho
realizovatelnosti spojené najma s ochranou podzemnych vod, rizikom ovplyvnenia
karpatskych prameniskovych oblasti, riziko predstavuje aj realizacia zapadného tunelového
portdlu v lokalite Zeleznd studni¢ka. Vzhladom na nedostatoént ekonomicku efektivnost
sa s tymito variantami vSak dalej nerata.

Pre vSetky navrhové varianty bude potrebné riesit vplyv zdvojkolajnenia iseku Rusovce — BA-
PetrZalka na biodiverzitu a jeho bariérovy efekt.

Z analyzovanych kombinacii 7 investicnych variantov z MKA je KIV 04: 21A+32A+42A
odporucany kvylaceni, KIV 07: 22A+30A+40A a KIV 25: 24C+30A+40A sa dalej nesleduju
z dévodu subehu nizkej efektivnosti a vysokej miery environmentalnych rizik.

Z environmentalnej analyzy samostatnych IM a alternativnych konceptov vyplyva:

KIV ¢ 51 - rizika ohrozenia stavu a kvality podzemnych véd na IM 02, potvrdena
environmentalna zataz, vystavba vsak nie je vyluéena.

KIV €. 52 - Zelezniény tunel Sitina sucCasne prechadza priamo cez vodné zdroje Sihot
a Pecniansky les, a teda aj cez prislusné PHO |. stupfa. Vystavba tunela si vyZiada zasahy do
zvodnenej vrstvy a umiestnenie novych bariér pre pridenie podzemnej vody. Vzhladom na to,
Ze ide o najvyznamnejsie zdsobdarne pitnej vody na Uzemi Bratislavy, je zachovanie ich kvality
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a vydatnosti klicové, preto sa navrhuje tuto kombinaciu variantov, obdobne ako v pripade
KIV 04, vylucit z dalsieho hodnotenia, ide ale iba o porovnavaci variant.

KIV €. 53 by bol rizikovy kvoli IMO1 a IMO04.1, ale ja tu ide iba o porovnavaci koncept. Pokial
ide o spojku IM 7.0 BA zdpad — Zohor, nie je na nej zasadny stret s ochranou prirody, ale vyvola
velky zabor polnohospodarskej pady v 73 % dizky.

KIV &.54 - realizaciou novej ZST BA filidlka v nadzemnom rie$eni pribudne v zastavanom tzemi
mesta novy zdroj hluku, ¢o vyvola negativny vplyv na miestne obyvatelstvo, kedZe ide
o nadzemnu stavbu v mestskom prostredi. Vplyv hluku ale bude ¢iastocne limitovany vhodne
navrhnutymi protihlukovymi opatreniami.

KIV €. 55 je analyzou tunelového bypassu Hlavnej stanice. Jeho pripadna realizacia je spojena
s rizikom ovplyvnenia karpatskych prameniskovych oblasti, ktoré su zdrojom pitnej vody SirSej
obytnej oblasti v okoli. Riziko predstavuje najma realizacia zapadného tunelového portdlu
v lokalite Zelezna studnicka pri chrdnenom uGzemi UEV/PR Vydrica., v rekreacnej lokalite
av ochrannom pasme nehnutelnych kultirnych pamiatok.

U KIV 56 je rizikom mozny buddlci stret s planmi na buddcu zastavbou brownfiledu v okoli
pristavu a ohrozenie tisicro¢nou vodou Dunaja.

KIV 57 vyuZiva namiesto novej trate jestvujucu trat 110 aj pre koncepciu so stanicou Bratislava
zapad s napojenim na Zelezni¢nu trat Vieden-Stadlau — Marchegg. V tomto konceptu je
ohrozenie zaujmov ochrany prirody spojené s realizaciou stanice Bratislava zdpad a jej
napojenia na Marchegg (IM 04.1), vyuZitie jestvujlucej trate nie je rizikové.

KIV 58 obsahuje navy$e oproti KIV 57 jednu kolaj pozdi? jestvujicej trate, uvaZuje sa
s pridanim tratovej kolaje k Zelezni¢nej trati Zohor — Katy zo zapadnej strany (rozsirenie
Zelezni¢ného telesa o cca 8m). Z hladiska zasahov do chranenych Uzemi déjde k priamym
zasahom pri obci Velké Levare do CHKO Zahorie a NPR Abrod a do izemi eurépskej siete CHVU
Zahorské Pomoravie, UEV Ondriadov potok, UEV Motiarka, UEV Abrod a UEV Gbelsky les.
Vedenie kolaje zvysi bariérovy efekt trate a preto bude potrebné zvazit otazku dopracovania
opatreni na zvysenie jej migracnej priechodnosti.

V pripade KIV 59 vykazuju vSetky mozné miesta premostenia Dunaja na slovenskom uzemi.
vysoké riziko vyznamne negativneho vplyvu na predmety ochrany dotknutych chranenych
uzemi a vzhfadom na existenciu alternativneho trasovania v rdmci Uzemia Bratislavy neboli
tieto varianty dalej posudzované, anevstupovali teda ani do hodnoteni MCA a CBA
predkladanej studie. Na slovensko-madarskej hranici je po oboch stranach hranice uzemie
prisne chranené a podla madarskej Studie uskutocnitelnosti aj vykonanych analyz nie je také
premostenie uskutocnitelné.

Pre KIV 60 su environmentalne dopady zhodné s KIV 19 a KIV 23.

Ako environmentalne neprijatelné boli vyhodnotené KIV 04, KIV 52 a KIV 59.
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Bolo vypracované podrobné kapacitné postdenie vybranych KIV, z vysledkov je mozné konstatovat,

ze:

Bez realizacie projektu, tzn. pri existencii usporiadania uzla podla referenéného variantu, by
bolo moiné previest vysokorychlostné vlaky cez Bratislavu, ale Zelezni¢na trat od hranice CZ
po Hlavna stanicu by bola vyuzitda na 100 %, nova Zeleznica z Lozorna by bola zrejme
ekonomicky neefektivna (keby sa vybudovala, mohla by byt vyuZita maximalne jednym vlakom
za hodinu. Hlavna stanica by bola pretazend, polovica osobnych vlakov od Dunajskej Stredy by
musela koncit v stanici BA-Nové Mesto a vlaky z Pezinku a Senca by museli kon¢it uz v Radi
a Vajnoroch. Priepustnost uzla pre nakladni dopravu je nizka, rata sasdvom parmi
nakladnych vlakov vlakmi za hodinu s maximom 4 pary vlakov za hodinu (podobne by bolo
mozné charakterizovat aj ekonomicky nedostato¢ne efektivnu KIV 26: 24D+30A+40A, ktora
si zachova vsetky nevyhody referen¢ného variantu, kapacita trati by bola vyuZita na 100 %)
KIV 19: 23A+32A+42A: Po prevedeni vysokorychlostnych vlakov Viedern — Brno do trasy cez
Bratislavu zapad by bola trat Vieden-Stadlau — Marchegg vytazena takmer na 100%, osobné
vlaky by sa museli nahradit medzi zastavkami Viedern Aspern Nord a Bratislavou regionalnymi
expresmi. Trat Breclav — Devinska Nova Ves by bola vytaZena na 72 %, Hlavna stanica by bola
plne vytazena, ¢ast osobnych vlakov a regionalnych expresov by bola ukoncena v stanici BA-
Nové Mesto.

Pre kapacitu uzla je vhodnejSie alternativne riesenie KIV 60: 23H+32A+42A, kapacita uzla
Bratislava by bola navysend o Zst Bratislava filialka.

Kapacita dvojkolajnej trate Bratislava — Kity modernizovanej na 200 km/h by vyhovela pre
prevadzku vysokorychlostnych vlakov, primestskej a ndkladnej dopravy, pokial by po nej sli
iba vysokorychlostné vlaky z BudapeSti a Bratislavy. Kapacitne nevyhovujuce by bolo
usporiadanie podla preferovaného variantu KIV19: 23A+32A+42A v kombindcii s existujucou
dvojkolajnou tratou 110, v pripade trojkolajného riesenia a KI 19: 23A+32A+42A by kapacita
vyhovela potrebam osobnej dopravy, pocty nakladnych vlakov by boli v dopravnych $pi¢kach
obmedzené na 1 vlak za hodinu.

Preferovana KIV 19: 23A+32A+42A nevyrieSi naplno kapacitné obmedzenie v uzle Bratislava
pre nakladné vlaky. Bude nadalej potrebné skapacitnit objazdové trasy okolo uzlov Bratislava
a Vieden alebo realizovat rieSenie naznacené v kapitole 6 tejto spravy.

V pripade realizacie KIV 60: 23H+32A+40A by kapacita pre primestski dopravu bola vyssia,
ako je zatial poZzadované a bol by mozZny aj urcity narast.

Pokial'ide o kapacitu trasy pre linku L 1 od Lozorna, na Useku medzi stanicami Bratislava hlavna
stanica a Bratislava zapad nie je dostato¢na kapacita pre 15 mindtovy interval. Linka L1 méze
byt prevadzkovana s intervalom 30 minut a niektoré rychliky moézu zabezpedit aj obsluhu
zastavky pri novom meste Edel.

KIV 55 by kapacitne nevyhovelo pre nakladni dopravu napriek tomu, Ze by sa budoval
nakladny bypass, pokial by platila poZiadavka prevedenia az 6 parov nakladnych vlakov za
hodinu cez uzol Bratislava. KIV 57 by kapacitne nevyhovelo ani pre osobnu dopravy, KIV 58 by
kapacitne nevyhovelo pre nakladnu dopravu.
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Z pohladu ekonomickej efektivnosti, Zivotného prostredia a kapacity sa za najvhodnejsi da oznacit KIV
19: 23A+32A+42A , ktory ekonomicky vyhovie s najlepsou mierou navratnosti, ma rieSitelné strety so
zaujmami ochrany prirody, ma dostacujtcu kapacitu pre osobnu dopravu a nezhorsi priepustnost pre
nakladna dopravu.

Ekonomicky efektivne vychadza aj alternativny koncept KIV 60: 23H+32A+42A, spojuje koncept so
stanicou Bratislava zapad s konceptom so stanicou Bratislava filidlka jeho efektivnost je vSak nizsia
a proti neméze byt oznaceny za preferovany variant. Nakolko KIV 23: 24A+30A+40A, ktory obsahuje
samostatny IM 19.0 Filidlka — Predmestie vychadza ako ekonomicky nefiktivny, bude potrebné
rozhodnut o tejto investicii az podla vysledku SU Doplnok uzla.
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Preferovany variant je 23A+32A+42A. VV\ychadza z principov:

Je zdvojkolajnena Zelezni¢na trat Rajka — Rusovce — Bratislava-Petrzalka a je zmodernizovana
stanica Rusovce pre zabezpecenie stability premavky vysokorychlostnych vlakov.

Zst. Bratislava hlavnd stanica je zmodernizovana podla navrhnutej kolajovej schémy tak, aby
v dne$nom priestore stanice bolo mozné viest vsetky vysokorychlostné, expresné, rychlikové
vlaky a podstatna cast osobnych vlakov stym, Ze Hlavna stanica je vyuzivana pre prejazd
vlakov, v stanici neprebieha vlakotvorba, otacanie (s vynimkou rychleho obratu osobnych
vlakov prevadzkovanych push pull sipravami) a odstavovanie vlakov.

Vsetky expresné a rychlikové vlaky zo severného a vychodného Slovenska st ukoncené v nove;j
stanici Bratislava zapad, ktora umozni vazby medzi zelezni¢nou, automobilovou a autobusovou
dopravou.

Vysokorychlostné vlaky prechddzaju celym uzlom Bratislava, pre ich zrychlenie je
zmodernizovana a zostvorkolajnena trat v Useku Bratislava hlavna stanica — Bratislava-Bory.
vybudovana nova trat od odbocky Bory cez novu stanicu Bratislava zapad do stanice Zohor.
Zastavka Bratislava-Vinohrady je upravena tak, aby umoznovala kratke prestupy.

V 1. etape bude zapadne od hlavnej sanice vybudovana stvorkolajna trat Bratislava — hlavna
stanica — Bratislava-Bory, nova dvojkolajna trat Bratislava — Bory — Bratislava zapad, Zst.
Bratislava — zapad s odstavnymi kolajami a spojka Bratislava zapad — Zohor. Bude mozné viest
rychliky do stanice Bratislava zapad, vysokorychlostné viaky cez Zst. Bratislava zadpad do smeru
Breclav a bude mozZné prevadzkovat regionalne vliaky (Lozorno-) Bratislava zapad — Bratislava-
Bory, Bratislava-Lamac — Bratislava hlavna stanica.

V 2. etape bude mozné cez stanicu Bratislava zdpad viest spolu s vysokorychlostnymi vliakmi
Budapest — Bratislava — Brno — Var$ava — Praha/Berlin aj vysokorychlostné vlaky z Viedne do
Prahy, Berlina a Vargavy, pre ktoré sa vybuduje nova vysokorychlostna trat pozdi? dialnice D2
s priamym napojenim na ¢esku VRT Rakvice — Brno.

V preferovanom variante su investicie sustredené predovietkym zapadne od ZST BA hl.st. Investicie
realizované vychodne od ZST BA hl.st. st zamerané predovietkym na zapojenie VRT z Gizemia Madarska

a zabezpecenie spolahlivej prevadzky v podobne zdvojkolajnenia existujlicej trate v Useku Rusovce —

BA-Petrzalka. Vysokorychlostné vlaky spdjajuce krajiny V4 su v preferovanom variante na Uzemi

Slovenska vedené nasledovne:

vysokorychlostna trat prichadzajuca z Uzemia Madarska je vedend v subehu s existujicou
tratou Rusovce — Rajka (HU), ktora sa pred ZST Rusovce zmeni na konvenént dvojkolajnt trat
do 200 km/h, z trate sa v tomto Useku odpdja regiondlna trat smer Rajka (HU),
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e v Useku Rusovce — BA-Petrzalka su tieto vlaky vedené po dvojkolajnej modernizovane;j trati
s rychlostou do 100 km/h,

e v useku BA-Petrzalka — BA hl.st. su vysokorychlostné vlaky vedené uzlom Bratislava po
rekonstruovanych tratiach s rychlostou do 80 km/h. Rekonstrukcia Useku je sucastou Studie
realizovatelnosti uzla Bratislava, v rdmci ktorého budu rekonstruované aj Zelezni¢né mosty
a vybudované mimourovnové krizovania s cestnymi komunikaciami,

e vuseku BA hl.st. — BA-Lamac su vlaky vedené po modernizovanej Stvorkolajnej trati
s rychlostou do 120 km/h,

e v Useku BA-Lamaé — BA zapad je navrhnuta dvojkolajna konvencna trat vedena v novej stope
s rychlostou do 160 km/h, sticastou su dve nové zastavky pre regionalnu dopravu,

e sUcastou je nova BA zapad, ktora tvori prestupny terminal medzi vlakmi dialkovej osobnej
dopravy,

e vlaky pokracuju v smere na Ceskl republiku vysokorychlostnou tratou vedenou v stibehu
s dialnicou D2 s navrhovou rychlostou do 320 km/h,

e na tzemi Ceskej republiky sa vysokorychlostna trat napaja mimouroviiovo do odb. Nové Mlyny
(zatiatok VRT medzi ZST Podivin a zast. Rakvice) a pokracuje smer Brno hl.n. v novej polohe,
prip. smer Brno Videriska,

o okrem toho su na Uzemie Slovenska privedené aj dialkové vlaky v Useku Marchegg (AT) — BA
zapad.

V sulade s prevadzkovym konceptom madarskej studie realizovatelnosti st v Gseku $t.hr. HU/SK — BA
zédpad vedené 3 vysokorychlostné linky, kazda vedena v 120 takte, resp. 1,5 paru/hod. a s obsluhou
ZST BA hl.st. Z Gzemia Rakuska je do ZST BA zapad vedenych 5 vysokorychlostnych liniek, resp. 3
pary/hod. V Useku BA zapad — Brno je vedenych 7 liniek vysokorychlostnych vlakov v suéte 4 pary/hod.
Pre ekonomicky efektivne varianty bolo spracované kapacitné posudenie.

Ekonomicka efektivnost preferovaného variantu je podmienend presmerovanim dialkovych vlakov
z lzemia Rakuska cez novt ZST BA zépad. Tento zamer prinasa niekolko vyhod:

e optimalne vyuzZitie novej VRT v Useku BA zapad — Brno,

e Casova Uspora pre cestujucich smer Vieden — Brno,

e uvolnhenie kapacity pre nakladnu dopravu na konvencnej trati na Gzemi Rakuska,

e lepSie mozZnosti pre regionalnu a primestsku dopravu v uzle Vieden.
Rizikom zameru prevedenia vlakov z Uzemia RaklUsku mdZe byt neochota zahrani¢nych osobnych
dopravcov znasat vyssie poplatky za pouzitie dopravnej cesty, vyssie prevadzkové naklady na udrzbu
vozidiel a spotrebu energie. Toto navysenie nakladov musi byt kompenzované vy3sim dopytom, vyssou
cenou za prepravnu sluzbu, prip. dotdciami z verejného sektoru.

V pripade, ak by sa nerealizovala nova trat v Useku Marchegg — BA zapad, nie je ekonomicky efektivne
realizovat ani VRT v Useku BA zapad — Brno, nakolko existujica konven¢na trat v iseku Zohor — Kity —
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Breclav je dostatocne kapacitna pre vedenie 1,5 — 2 parov vysokorychlostnych liniek z izemia
Madarska.

Nova ZST BA zépad je klG€ovym uzlom nie len pre vysokorychlostné vlaky, ale umoziuje zvysit aj
kapacitu ZST BA hl.st. pre regionalne linky. Podstatou je predfienie dialkovych liniek zo ZST BA hl.st. do
ST BA zapad s nasledovnymi vyhodami:

e vytvorenie jednej centralnej stanice v podobne ZST BA zapad pre prestupy medzi vlakmi
dialkovej dopravy,

e smerové vyvaZenie ZST BA hl.st.,
e bez potreby dlhej doby obsadenia kolaji v ZST BA hl.st. konciacimi/vychodiskovymi viakmi,

e bezzniZenia kapacity vychodného zhlavia ZST BA hl.st. kon&iacimi vlakmi posunujicimi do depa
a opacne,

e vytvorenie nového kapacitného servisného zazemia v ZST BA zdpad bez potreby zmeny smeru
jazdy v koncovej stanici pri prisune a odsune supravy z/do depa.

Toto rieenie umoZni vedenie regiondlnych liniek S2, $3, L1 v 30" takte a S9 v 15 takte do ZST BA hl.st.,
ktoré v referenénom variante nie je z hladiska kapacity realizovatelné. Vhodnou alternativnou vsak

moze byt aj riedenie v podobe KIV &. 60 a to realizaciou ZST BA filidlka so si¢asnou modernizéciou ZST

BA hl.st. v mendom rozsahu. Vyhodou by bolo tie? nizia spotreba kapacity ZST BA hl.st. a vysSia
stabilita cestovného poriadku.

V preferovanom variante su podmienky pre nakladnud dopravu v uzle Bratislava zhodné s referenénym
variantom. V referen¢nom variante predstavuje Uzke miesto predovsetkym BA hl.st. Tento problém sa
v preferovanom variante nepodarilo vyriesit a do buducna je potrebné hladat dalsie rieSenia, ktoré
podrobne analyzuju problematiku ndkladnej dopravy v zdpadnej casti Slovenska ana zdaklade
dopravného modelu pre nakladnd dopravu navrhnt optimalne riesenie.

V tabulke ¢. 208 su uvedené celkové investicné naklady preferovaného variantu v ¢leneni na jednotlivé
investicné moduly. V investi¢nych nakladoch su zahrnuté stavby realizované v ramci 1. etapy projektu,
v ktorej sa neuvaiuje s vystavbou Useku VRT v Useku BA zapad — $t.hr. SR/CR a Gseku medzi BA zapad
a &t. hr. SR/AT. V investi¢nych nakladoch IM ¢&. 4.1 st zahrnuté naklady na realizaciu celej ZST vratane
technicko-hygienického zazemia. Celkové investi¢né naklady 1. etapy predstavuji 1 413 881 000 EUR.
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Tabulka 208: Investicné ndklady preferovaného variantu KIV 19 — 1. etapa vystavby

ZSTBA isT
Investiéné naklady ZST Lamaé,| zapad, MU . MU Rusovce,
investi¢ného variantu MU Lamaé -| MUBA |BA zapad 5T Rusovce - [MU Rusovce
(v mil. EUR) BA hl.st. | zépad - Zohor BA hl.st. Petrzalka - §t.hr.
Lamac SR/HU
Investi¢né vydavky - finanéné / éislo IM 3.6 4.1 7.0 12.1 14.0 15.0
ZabezpeCovace zariadenia 9,031 21,591 2,787 22,849 3,195 2,806
Oznamovacie zariadenia 4,172 11,700 1,219 6,802 2,331 4,069
Silnoprudové rozvody a zariadenia 5,065 14,658 0,687 11,525 2,487 4,289
Zelezniény zvriok 32,821 49,655 10,531 47,146 14,459 25,696
Zelezni¢ny spodok 46,262 133,523 10,106 17,323 12,334 21,779
Mosty, priepusty, mary 80,255 88,322 1,514 32,189 0,206 5,473
Tunely 13,759 0,000 0,000 52,437 0,000 0,000
Komunikace a spevnené plochy 0,159 13,516 2,137 0,495 1,945 2,865
Trakéné zariadenia 14,648 16,699 4,143 20,674 9,195 11,341
InZinierske siete (potrubné vedenia, kdblovody) 1,437 0,782 0,000 0,971 0,486 0,508
Pozemné stavby, nastupistia a pristresky 4,441 95,477 0,392 23,000 0,836 7,111
Objekty ochrany Zivotného prostredia 6,759 16,389 1,577 8,786 38,298 2,816
Investi¢né naklady (realizacia) 218,809 462,312 35,093 244,197 85,772 88,753
Pripravna a projektova dokumentdcia, prieskumy 1,152 2,436 0,213 1,484 0,522 0,540
Majetkovo pravne vysporiadanie 11,426 79,350 11,933 24,008 16,977 12,623
Technicka asistencia, propagécia 0,041 0,203 0,041 0,081 0,081 0,041
Technicky dozor 0,443 0,937 0,071 0,495 0,174 0,180
REZERVA 21,881 46,231 3,509 24,420 8,577 8,875
.. v .. 253,752 591,469 50,860 294,685 | 112,103 111,012
Celkové investicné naklady 1413,881

V tabulke €. 209 su uvedené celkové investi¢né naklady po realizacii 2. etapy projektu, v ¢leneni na

jednotlivé investicné moduly. V porovnani s predchddzajucou tabulkou boli zapoditané investi¢cné
naklady na realizaciu IM €. 1.0 — VRT v tseku BA zdpad — $t.hr. SR/CR v sume 1 439 mil. EUR a nakladov
na dostavbu Useku BA zapad — $t.hr. SR/AT v smere na Marchegg v hodnote 209 mil. EUR. Investi¢né
naklady na realizaciu 2. etapy projektu predstavuju 1 648 mil. EUR. Celkové investi¢né naklady 1. a 2.
etapy prestavuju sumu 3 062 281 000 EUR.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Tabulka 209: Investicné ndklady preferovaného variantu KIV 19 — 2. etapa vystavby

ZSTBA isT
Investiéné naklady V,RT ZST Lamaé,| zapad, MU . MmO Rusovce,
investi¢ného variantu ?A zapa-d “[MU Lamag -| MUBA |BA zipad ST Rusovce - [MU Rusovce
(v mil. EUR) St. hrajuca BA hl.st. | zépad - Zohor BA hl.st. Petrzalka - §t.hr.
SR/CR Lamac SR/HU
Investi¢né vydavky - finanéné / éislo IM 1.0 3.6 4.1 7.0 12.1 14.0 15.0
ZabezpeCovace zariadenia 18,228 9,031 24,276 2,787 22,849 3,195 2,806
Oznamovacie zariadenia 14,978 4,172 13,223 1,219 6,802 2,331 4,069
Silnoprudové rozvody a zariadenia 45,200 5,065 16,308 0,687 11,525 2,487 4,289
Zelezniény zvriok 103,240 32,821 61,049 10,531 47,146 14,459 25,696
Zelezni¢ny spodok 259,864 46,262 152,227 10,106 17,323 12,334 21,779
Mosty, priepusty, mary 594,096 80,255 212,700 1,514 32,189 0,206 5,473
Tunely 0,000 13,759 0,000 0,000 52,437 0,000 0,000
Komunikace a spevnené plochy 30,276 0,159 16,382 2,137 0,495 1,945 2,865
Trakéné zariadenia 66,061 14,648 21,814 4,143 20,674 9,195 11,341
InZinierske siete (potrubné vedenia, kdblovody) 2,738 1,437 1,107 0,000 0,971 0,486 0,508
Pozemné stavby, nastupistia a pristresky 39,096 4,441 95,477 0,392 23,000 0,836 7,111
Objekty ochrany Zivotného prostredia 18,200 6,759 23,993 1,577 8,786 38,298 2,816
Investi¢né naklady (realizacia) 1191,977 218,809 638,556 35,093 244,197 85,772 88,753
Pripravna a projektova dokumentdcia, prieskumy 14,900 1,152 3,364 0,213 1,484 0,522 0,540
Majetkovo pravne vysporiadanie 110,120 11,426 93,301 11,933 24,008 16,977 12,623
Technicka asistencia, propagécia 0,120 0,041 0,203 0,041 0,081 0,081 0,041
Technicky dozor 2,980 0,443 1,294 0,071 0,495 0,174 0,180
REZERVA 119,198 21,881 63,856 3,509 24,420 8,577 8,875
.. v .. 1439,295 253,752 800,574 50,860 294,685 | 112,103 111,012
Celkové investicné naklady 3062,281

Z pracovnych variantov rieSenych v tomto projekte bol vybrany variant 23A. Vykonové ukazovatele
zdopravného modelu sd vyhodnotené v CBA analyze. Kartogramy s pocétami cestujlcich
obsahuju prilohy 5 — 8 tejto zaverecnej spravy.

Na prvom z nich, pod oznacenim P1-23A, sa nachadza jednoduché zobrazenie poctu cestujlcich na
tratiach v Bratislavskom uzle. Najvacsie intenzity cestujucich si dosahované na spolo¢nom useku pre
trate zo stanice Bratislava hlavna stanica smer Bratislava-Nové Mesto a Bratislava-Nové Predmestie,
a to takmer 56 tisic cestujucich za 24h. Z tohto vykresu je tiez zrejmé, Ze medzi stanicami Bratislava
hlavnd stanica a Bratislava zdpad cestuje nie¢o cez 32 tisic cestujlcich. Zo stanice Bratislava zapad
mozu vlaky pokracovat Styrmi smermi a ich intenzity su pre smer Bfeclav takmer 39 tisic, smer Vieden
je to 27 tisic a spojku do Zohora vyuZziva 4 tisic cestujucich.

Kartogram P2-23A obsahuje rovnaké intenzity cestujucich ako P1-23A, rozdelené po jednotlivych
Zelezni¢nych linkach. KedZe vlaky VRT jazdia v spolo¢nom preklade spojov, a na Uzemi modelu maju
rovnaku podobu, su pre zjednoduSenie sihrnne oznacené ako jedna linka - HS. Ide o sihrnnu intenzitu
cestujucich za vietky linky HS: HS10, HS11, HS12, HS20, HS21 a HS30 (v niektorych variantoch aj vratane
HS31). Obdobne je zobrazena aj linka Rj4 a Rj5. Najvyssie intenzity cestujucich dosahuje stihrnna linka
HS v tseku od stanice Bratislava zdpad smerom na Cesku republiku s hodnotou 28 700 cestujucich.
Z ostatnych liniek patria medzi viac vytazené dialkové linky Spri, Rj1, Ex1, R15. Z regionalnych liniek
patria medzi viac vytazené RE17, RE19, S1, S2, S3, S9.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Daldia séria kartogramov s oznadenim P3A-23A, P3B-23A a P3C-23A zobrazuje obrat cestujucich na
vybranych Zelezni¢nych staniciach a zastavkach v Bratislavskom uzle. Z kartogramov je zrejmé, Ze
najvacsi obrat cestujucich je na stanici Bratislava hlavna stanica. Vyraznejsi obrat cestujucich dosahuje
aj stanica Bratislava zapad, a to priblizne na dvojtretinovej Urovni Hlavnej stanice.

Poslednym kartogramom pre vybrany variant je P4-23A, kde su zobrazeni vSetci cestujlci vo verejnej
doprave s rozliSenim na jednotlivé jej segmenty — vlaky, elektricky, trolejbusy a autobusy. Najvacsiu
intenzitu tu dosahuju cestujuci v elektri¢kach na Stirovej ulici, medzi ndbrezim a Jesenského.

V tejto etape bol dalej preverovany doplnok variantu 23A, oznaceny ako 23H. V tomto variante
dochadza k lepsej a efektivnejsej distribucii cestujucich z regionalnych liniek.

V kartograme P1 je mozné vidiet, Ze v tomto doplnku je na trati do stanice Bratislava filidlka 21 tisic
cestujucich. V porovnani s 23A, intenzity cestujucich na prilahlych tratiach klesaju, avsak nie v takom
objeme, v akom pricestuju na filidlku. Variant 24A dosahuje na trati do stanice Bratislava filidlka mierne
vysSiu intenzitu cestujlcich, avSak na ostatnych tratiach nedosahuje taku efektivitu ako v doplnku 23H.

Pri skimani kartogramov P2 je mozZné najst drobné odlisnosti medzi 23H a 23A. Linky smerujuce do
stanice Bratislava filidlka vo variante 23H obsluzia viac cestujucich pri rovnakych intervaloch. Intenzity
cestujucich na S4 stupaju z 2200 na 3000, na S3 stupaju zo 6100 na 6400, na S2 zo 4100 na 4500, na
$15 z 1800 na 3900 a na RE18 z 3000 na 3600.

Vo vykresoch P3 s obratmi cestujucich je mozné vycitat, zZe stanica BA filidlka sama o sebe dosahuje
takmer polovicny obrat cestujucich ako Hlavnd stanica. Bratislava zapad dosahuje rovnako
dvojtretinovy obrat cestujucich z Hlavnej stanice.

Pri porovnavani kartogramov P4 tohto variantu ajeho doplnku, je mozné sledovat, ako sa
»prelievaju” cestujlci v rdmci mesta. Desat tisic ich ubudne na trati do Hlavnej stanice, 2 tisicky ubudnu
v elektricke na Racianskej ulici, na Trnavskom myte ich nastlpi smer centrum o priblizne 3 tisic viac,
o tisicku ich je viac aj na RuZinovskej radidle.

Z pohladu dopravného modelovania je odporucany variant 23A s doplnkom 23H. Neodporuje mu,
naopak, vhodne ho doplfia a zvy3uje jeho efektivitu, ako systému obsluhy hlavného mesta Zelezni¢nou
dopravou.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Vramci 5. a 6. etapy sa na zaklade vysledkov CBA analyzy navrhuje ako preferovand kombindcia
investi¢nych variantov (KIV) €. 23, ktory pozostdva z nasledovnych investi¢nych modulov 23A+32A+42A
a pridanej ZST Bratislava filidlka (23H+32A+42A):

- IM 01 Bratislava zapad — &t. hranica SR/C, vysokorychlostna trat
- 1M 03 ZST Bratislava-Lamat¢

- IM 04 ZST Bratislava zdpad

- IM 07 spojka Zohor — BA zadpad

- IM 12 ZST Bratislava hlavna stanica

- IM 14 Zdvojkolajnenie Useku Rusovce — BA-Petrzalka

- IM 15 ZST Rusovce

- IM 19 ZST Bratislava filidlka - BA predmestie

12.5.1.1 Investi¢ny modul 12 - ZST Bratislava hlavna stanica

Realizacia modernizacie ZST Bratislava hlavna stanica (dalej v texte ZST BA hl.st.) spociva v zmene
konfiguracie kolajisko stanice podla rieSenia MIB-AFRY z r. 2023, ktoré bolo optimalizované k rozsahu
dopravy. Modernizdcia draznej infrastruktiry nevyZzaduje potreby sanacie sic¢asnych budov v stanici.

Investi¢ny variant predstavuje riedenie, kedy existuje nova ZST Bratislava zapad a funkcia ZST Bratislava
hlavna stanica sa z koncovej stanice zmeni na tranzitnu, so zastavovanim vlakov vSetkych kategérii. Pre
prevedenie vietkej dopravy cez stanicu sa vyZzaduje 4 kolajny medzistani¢ny Usek BA hl. stanica — BA-
Lamac.

Usek nie je vnutorne deleny na dalsie poduseky.

Parametre: ZST Bratislava hlavna stanica (21A, 23A, 23B)
Zaciatok (km) 51,900
Koniec (km) 56,000
Dizka Useku (km) 4,100

12.5.1.1.1 Technickeé riesenie po pripomienkovani studie v etape ¢.5, zmeny oproti etape ¢. 2
Zelezni¢na stanica je navrhnuta s 10 dopravnymi kolajami. Z toho 8 kolaji je priebeinych a 2 st tupé.

Oproti etape 2 Studie pribudli pre odstavenie stprav od ostrovného nastupista medzi kolajami 10 a 12
dve odstavné kolaje 8a a 10a zapojené do severného zhlavia. Ich uZito¢na dizka je 200m.

V ZST st navrhnuté 3 ostrovné nastupistia (2x 400m, 1x 200m), 1 okrajové 330m, a 1 jazykové 200m,
vSetky s mimouroviiovym pristupom cestujucich podchodmi, vratane os6b s obmedzenou
schopnostou pohybu.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Navrh zachovava sucasné stanicné budovy, nevyZaduje sa ich odstranenie. Je zachované aj
plnohodnotné zapojenie depa a odstavnej stanice na vychodnom zhlavi, bez nutnosti jeho rozsirenia
v ciefovom stave.

Na zapadnom zhlavi stanice pribudne novy 2 kolajny tunel, zo zhlavia teda vyustia 4 kolaje v smere na
ZST BA-Lamat.

Kolajové spojky st navrhnuté tak aby bolo mozné stavat vlakové cesty do vietkych 4 kolaji, je to mozné
aj pred tunelom od Lamaca a aj za tunelom. Teda rozsah ZST je vratane tunelov.

Oproti etape ¢&. 2 doglo k predizeniu celej stanice a tym aj k pozadovanému zva&éeniu uzitoénych dizok
kolaji kvoli ndkladnej doprave. Vychodné zhlavie sa posunulo az do km 56,0. P6vodnd poloha zhlavia,
bola dand potrebou zapojenia — prespojkovania vSetkych dopravnych kolaji do depa a odstavného
kolajiska. Presunutim depa a odstavného kolajiska do novej ZST Bratislava zdpad a tym, Ze sa hlavna
stanica stane len priebeznou, bez intenzivnej vlakotvorby, stratilo toto zhlavie zadsadny vyznam.

Do depa bude od nastupist mozny vjazd iba z parnych kolaji ¢. 6 az 12. Studia neuvazuje s Gplnym
zrusenim depa a odstavného kolajiska, len mu uZ nepripisuje, z pohladu prevadzkovych potrieb,
sucasny vyznam.

Zakladné informacie

Trat zaéina v staniceni zkm 51,900 pred Zelezni¢nymi tunelmi od Lamaca. Usek kon&i za odboéenim do
rusnového depa a odstavnej stanice v km 56,000.

Dizka tseku je 4,100 km.

Zelezni¢na stanica ma 10 dopravnych kolaji, z toho 8 je priebeinych a 2 st tupé. Priamo v kolajisku sa
nachddzaju este 2 odstavné, manipulacné kolaje.

Do kolajiska ZST je zapojeny obvod Zelezniéného muzea s 5 manipulaénymi kolajami.

UzZitoc¢né dlzky kolaji su nasledovné:

Kolaj ¢. 1 1210/595m
Kolaj €. 2 1440 /803 m
Kolaj &. 3 1192 /453 m
Kolaj ¢. 4 1450/638 m
Kolaj¢. 5 420m

Kolaj €. 6 1300/895/540m
Kolaj ¢. 7 210m - tupa
Kolaj ¢. 8 1190/440m

Kolaj ¢. 10 220/440m
Kolaj ¢.12 210m - tupa

Kolaje €. 2 a 4 su hlavné, priebezné, pre tranzit, nemaju nastupnu hranu.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Rychlost jazdy v priamom smere, medzi zhlaviami, bez jazdy cez kolajové spojky, je 50 km/h. Pred
tunelom od Lamaca je to 100km/h, v tuneli 80 km/h.

Stanica ma v podstate symetrické usporiadanie nastupist, voci pozdiznej osi.
Dve ostrovné nastupistia maju dizku400 m, a jedno ostrovné nastupiste 200m.

NastupisSte pred stanicnou budovou je okrajové a z jednej polovice jazykové. Okrajové nastupisSte ma
dizku hrany 330m (kolaj €. 5), jazykové 200m (kolaj ¢. 7).

Technické parametre navrhnutej trasy
Zelezni¢na trat je navrhnuta pre zmie$anu dopravu.

Smerové pomery umozfiuju rychlost jazdy (od Lamaca) postupne 100, 80 a 50 km/h. Pri jazde cez
kolajové spojky 40 km/h.
Hlavna stanica nemd idealne, normové sklonové pomery (0-1%o). SU dané historickym vyvojom

a nedaju sa zmenit bez vyraznej zmeny nivelety v rozsahu aj mimo ZST.

Tratovy Usek je cely v konstantnom stipani v smere od Race do Lamaca. Medzi zhlaviami v smere od
Race trat najprv stipa sklonom 5,5%o, od polovice uzitoénych dizok kolaji sa sklon zmierni na 3,84%o.

V tuneloch opét narasta na 6,7%o. Podobnym sklonom trat stipa az do konca useku.
Krizovanie trasy s existujucou infrastrukturou a prirodnymi prekazkami

Hned' na zaciatku trasa od Lamaca prekonava Limbovu ulicu. Prestavba 2 kolajnej trate na 4 kolajnu
trat vyvola prestavbu existujuceho a stavbu nového dvojkolajného mosta v tomto mieste. Dvojice
tratovych kolaji budud mat rozdielnu niveletu kvéli stipaniu Limbovej ulice na Kramare.

ZvacSenim poctu kolaji pred tunelmi vznikne svahovy odrez, ktory je potrebné stabilizovat zarubnym
murom s dizkou 560m®. Mur bude priamo naviazany na tunelovy portal nového dvojkolajného tunela
s dizkou 600m.

Vyustenie tunela na vychodnom portali si vyZiada tiez kratky svahovy odrez stabilizovany zarubnym
murom s dizkou 110m. Tu sa jedna o prestavbu u? existujiceho zarubného mara.

Od Zabotovej ulice sa kolajisko rozsiruje juznym smerom. Ked%e sa terén zvazuje prie¢ne nadol, nové
teleso bude stabilizované a podchytené novym opornym murom s dlzkou 1550m.

Existujuce mosty ponad Zabotovu a Karpatskd ulicu musia byt rozsirené / prestavané na novu $irku
kolajiska stanice.

1 popis konitrukcie ajej vymery (diZky, plochy, objemy), uvedené v tejto sprave, st orientaéné a odpovedaju stupfiu
dokumentdcie a poznania.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Existujuce podchody k nastupistiam taktiez musia prejst prestavbou — hlavne sa musia prispdsobit ich
vyUstenia na nové nastupistia. Odporicame zvazit zluéenie byvalého postového a osobného podchodu
do jedného tubusu a zvysit tak kapacitu pomerne tzkeho osobného podchodu. Deli ich len beténova
stena.

Vyvolané investicie

Z dévodu Upravy tvaru kolajiska je potrebné upravit trasu ulice Jaskov rad v susedstve s podjazdom
v ulici Zabotova. Pévodnu polohu komunikécie nie je moZné zachovat.

Potreba odstranenia stavieb
S Upravou komunikacie Jaskov rad suvisi odstranenie rodinného domu na narozi.
Suvisiace stavby a predpokladany dopad na nich, budtica potreba koordinacie

Okrem modernizdacie Zelezni¢nej trate Ba hl. stanica — Lamac aktudlne nie s zndme dalsie suvisiace
stavby.

12.5.1.2 Investiény modul 03 ZST Bratislava-Lama¢

Investi¢ny variant nadvédzuje zjuinej strany na investiény modul 12 ZST Bratislava hlavna stanica
a zo severnej strany na investi¢ny modul 04 ZST Bratislava zdpad.

Cely Usek sa deli vnutorne na tri poduseky - ZST Bratislava-Lamag, Bratislava hl. stanica — Lamac¢ a Bory
— Lamac:

Parameter: ZST Lamat Ba hl - Lamac 4 kol. Bory-Lamac
Zaciatok (km) 48,088 50,400 46,024
Koniec (km) 50,400 51,900 48,088
Dizka (km) 2,312 1,500 2,064

Suhrnna diZka trati investi¢ného variantu je 5,876 km.
Podusek ZST Bratislava-Lamac

ST Bratislava-Lamac je navrhnutd ako 4 kolajna stanica s tratovym usporiadanim. Z juhu st do stanice
zalUstené 4 tratové kolaje od hlavnej stanice, zo severu dve dvojkolajné trate - existujica od Devinskej
Novej Vsi a nové od ZST Bratislava zapad.

Dve ndstupistia su umiestnené na okrajoch kolajiska.
Zakladné informacie

Zelezni¢na stanica Bratislava—Lama¢ nadvazuje od severu na dve trate od Devinskej Novej Vsi a od ZST
Ba zapad (podusek Bory-Lamac).
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Dizka Useku — stanice — merana v osi hlavnej kolaje je 2,312 km. Stani¢enie nadvazuje na existujicu
trat. Zaciatok poduseku je v km 48,088 a koniec v km 50,400.

ZST méa 4 dopravné kolaje, s uZitoénymi dizkami 820, 917, 930, 930m.

Stanica je vybavena 2 krajnymi nastupistami s dizkou nastupi$tnej hrany 180 m. Stanica ma teda
k dispozicii 2 ndstupistné hrany.

Usporiadanie kolajiska je tratové.
Technické parametre navrhnutej trasy
Zelezni¢na stanica je navrhnuta pre zmie$anu dopravu.

Do severného zhlavia su zapojené dve dvojkolajné trate — smer Devinska Nova Ves s mimouroviiovym
prekrizovanim popod dialnicu D2 a trat smer Bratislava — zapad a samotna dvojkolajna trat smer
Bratislava — zapad popod dialhicu D2 vyuzijuc existujici mostny otvor.

Kolajisko stanice je navrhnuté v obliku, max. moznd rychlost v hlavnych stani¢nych kolajach je
120 km/h. Kolajové spojky su navrhnuté (z priestorovych dévodov) na rychlost 80 km/h.

Pozdizny sklon kolajiska stanice ma hodnotu od 0 do 1,8 %.. Mimo uzitoénych dizok kolaji sa pohybuju
hodnoty sklonu mierne cez 6%o.

KriZzovanie trasy s existujlicou infrastruktirou a prirodnymi prekazkami
V podstate celé kolajisko stanice sa nachadza v zareze.

Na severnom zhlavi trat krizuje vyznamna komunikacia Lamadska cesta. Na juznom zhlavi zas ulica
Valentina Matrku. Oba cestné mosty musia prejst prestavbou, ich mostné otvory st nepostacujice pre
umiestnenie pozadovaného poctu kolaji v nich.

Zvyseny pocet kolaji z2 na 4 zaustenych do zhlavi stanice vyZaduje rozsirenie telesa trate o 10m.
U severného zhlavia to znamena rozsirit zarez, u juzného zhlavia svahovy odrez. Z dévodu hustej
zastavby v okoli trate, je potrebné zarezy vybudovat pod ochranou zarubnych murov.

Pre pristup na nastupistia bude v stanici vybudovany podchod pre cestujucich.
Vyvolané investicie

Prestavby oboch cestnych nadjazdov su vyvolanymi investiciami stavby.
Potreba odstranenia stavieb

Oproti stani¢nej budove sa v obvode kolajiska nachddza budova — sklad, ktord je v kolizii s novym
rieSenim. Budova musi byt odstranena.

Suvisiace stavby a predpokladany dopad na nich, budtica potreba koordinacie

V Case spracovania Studie je spracovdvana EIA pre strojkolajnenie Useku Ba hl. stanica — Ba Devinska
Nova Ves. Vysledok tejto Studie rieSenie prezentované v EIA ovplyviiuje a meni.

Podusek Bory - Lamac
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Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Podusek riesi kratky tratovy Usek, v ktorom dochadza k zapojeniu dvoch samostatnych trati do stanice
BA-Lamac a to existujucej od Devinskej Novej Vsi a novej od ZST BA zépad.

Zakladné informacie

Usek za&ina v km 46,024 (odvodené stani¢enie) na novej trati v lokalite Bory a konéi na zhlavi stanice
BA-Lamac v km 48,088. Usek je dlhy 2,064 km.

Do severného zhlavia ZST Lama¢ su zapojené dve dvojkolajné trate — smer Devinska Nova Ves
s mimouroviiovym prekrizovanim popod dialnicu D2 a trat smer Bratislava — zdpad asamotna
dvojkolajna trat smer Bratislava — zdpad popod dialnicu D2 vyuZijuc existujuci mostny otvor.

Existujuca trat od Devinskej Novej Vsi je vedend na pévodnom telese, v pdvodnej osi oboch kolaji.
Zacina az za krizenim dialnice D2, ktoré je sucastou stanice Lamac.

Nova trat je vedend po zdpadnej strane. Najprv prekondava mostom cestu II/505 v lokalite Bory.
Nasledne ako sucast stanice Lamac podchadza dialhicu D2 existujicim mostnym otvorom a v sibehu
so starou tratou sa zapoji do stanice Ba-Lamac.

Technické parametre navrhnutej trasy

Trat do Devinskej Novej Vsi je uréend primarne pre zmie$anu dopravu, trat do ZST Ba zépad je uréend
najma pre osobnu dopravu.

Smerovo su trate navrhnuté pre rychlost 120 km/h v celom poduseku.

Pozdizne sklony novej trate sa pohybuju od 5 do 10%.. Existujica trat si po podjazde dialnice D2
zachovdva povodné sklonové pomery.

Krizovanie trasy s existujucou infrastrukturou a prirodnymi prekazkami
Nova trat krizuje cestu 11/505 a dialnicu D2 (ako stucast ZST).

Cestu 11/505 prekonava nadjazdom s dizkou cca 100 m. Dialnicu D2 podchadza existujicim mostnym
otvorom, ktorého sirkové usporiadanie si moZe vyziadat vystavbu nového dialni¢ného mosta.

Medzi dialnicou a stanicou Ba-Lamac je trat umiestnend v hlbokom zareze svysokym zarubnym
murom tahajucim sa aZ na koniec poduseku

Vyvolané investicie

KedZe sa stavba nachadza v zastavanom Uzemi, daju sa ocakavat kolizie s inZinierskymi sietami, ktoré
bude potrebné ochranit alebo preloZit do novej polohy.

Je nutné preverit existujici mostny otvor, ktorého sirkové usporiadanie si moze vyZiadat vystavbu
nového dialnicného mosta.

Potreba odstranenia stavieb

Realizacia poduseku si nevyzaduje odstranenie stavieb.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu
Suvisiace stavby a predpokladany dopad na nich, budtica potreba koordinacie

So zamerom novej VRT suvisi aj zamer strojkolajnenia Useku Ba hl. stanica — Devinska Nova Ves ako
sucast Uzla Bratislava. Tento projekt navrhujeme zrusit a nahradit 4 kolajnou tratou podla tejto studie.

Nie su inak zndme stavby inych investorov v Uzemi. V pripade kladného rozhodnutia tento variant
realizovat, je potrebné koridor Gzemne chranit a pripadné iné stavby v okoli s nim koordinovat.

Podusek Bratislava-Lamac — Bratislava hlavna stanica

Podusek riedi kratky usek existujucej trate medzi Lamadom a ZST Bratislava hl. stanica (investi¢ny
modul 12). Pévodna dvojkolajna trat sa rozsiruje na 4 kolajnu trat pridanim dvoch novych tratovych
kolaji z vychodnej strany.

Zakladné informacie

Usek zacdina v km 50,400 na konci zhlavia ZST Ba-Lamac¢ a kon¢i v km 51,900 na zaciatku investiéného
modulu 12 Ba hl. stanica, pred Zelezni¢nymi tunelmi.

Je dlhy 1,5 km.
Podusek obsahuje zastavku Zeleznd studienka.

Zastdvka bude mat dve krajné nastupistia s dizkou 180 m. Pristup cestujucich na nich bude
mimouroviovy, podchodom.

Technické parametre navrhnutej trasy
Trat je navrhnutd primarne pre zmiesanu dopravu.
Smerovo je trat navrhnuta pre rychlost 120 km/h v celom Useku.

Trat sttpa od ZST Bratislava hl. stanica smerom k Lamacu. PozdlZny sklon je premenlivy s hodnotami
od 5 do 7,5%o s castymi lomami sklonu.

Krizovanie trasy s existujucou infrastrukturou a prirodnymi prekazkami

Dominujicou terénnou prekdzkou, ktord trat krizuje, je udolie potoka Vydrica. Udolie prekonava
dlhym Zelezni¢nym mostom —tzv. ,,cervenym®. Most pod existujucimi kolajami prejde prestavbou, pod
dvomi novymi kolajami sa vybuduje novy, dalsi Zelezni¢ny most.

Rozsirenie telesa o dve kolaje vychodnym smerom si vyZiada rozSirenie svahového odrezu medzi
zaCiatkom poduseku a ,,cervenym” mostom. Prilahly svah bude podchyteny zarubnym mdrom.

V trase sa nachadzaju aj tri kratke Zelezni¢né mosty prekondvajice bud maly vodny tok alebo polnu
cestu.

V zastavke Zeleznd studienka bude vybudovany novy podchod pre cestujucich.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu
Vyvolané investicie

Rozsirenie telesa o dve dalSie kolaje spOsobi zdber ulice Zidiny. InZinierske siete v nej uloZzené bude
potrebné preloZit. Rovnako sa to tyka aj ostatnych sieti pripadne sa vyskytujlcich v novom zabere
trate. V okoli ulice Zidiny bude potrebné dobudovat nové pristupové komunikacie k rodinnym domom.

Potreba odstranenia stavieb

Rozsirenie trate o dve kolaje zaberie ulicu Zidiny a pravdepodobne bude potrebné odstranit minimalne
aj tri rodinné domy, ktoré stratia pristup. K ostatnym domom bude potrebné vybudovat novd,
nahradnud komunikaciu a inZinierske siete.

Suvisiace stavby a predpokladany dopad na nich, budtica potreba koordinacie

Oba projekty je potrebné vzajomne koordinovat a hlavne chranit koridor pre novu Zelezni¢nd trat.

12.5.1.3 Investi¢ny modul 04 ZST Bratislava zapad

Investi¢ny variant nadvazuje z juznej strany na investi¢ny modul 04 ZST Bratislava - Lamac a zo severnej
strany na investicny modul 01 VRT BA zapad - hranica CZ/SK a modul 07

Cely Usek sa deli vnutorne na tri poduseky - ZST Bratislava zadpad, Bratislava zapad — Bory, Marchegg —
Bratislava zdpad

Parameter ZST Bratislava zapad Bratislava zapad — Marchegg —
Bory Bratislava zdpad

Zaciatok (km) 2,5 5,147 0

Koniec (km) 5,147 11,802 5,860

Dizka dseku (km) 2,647 6,655 5,860

Sthrnna dlzka trati investi¢ného variantu je 15,162 km.
Podusek ZST Bratislava zapad

ST Bratislava zapad je navrhnutd ako nova Zelezni€na stanica v uzle Bratislava, uréenda na zastavovanie
vysokorychlostnych vlakov, vlakov medzinarodnej osobnej dopravy a ako koncova stanica pre dialkové
i regionalne vlaky vnutrostatnej osobnej dopravy, hlavne z vychodného smeru. Jej sicastou bude nové
depo a odstavna stanica pre osobné vlaky, ktord nahradi existujicu, nevyhovujucu odstavni samicu
v obvode ZST Bratislava hlavna stanica.

ZST je umiestnend zdpadne v stibehu s dialnicou D2, priamo oproti mestu Stupava (na vychod od D2).
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Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu
12.5.1.3.1 Technickeé riesenie po pripomienkovani studie v etape ¢.5, zmeny oproti etape €. 2
Zakladné informacie

Nova Zelezni¢na stanica Bratislava — zapad nadvazuje od severu na novu vysokorychlostnd trat od
§tatnej hranice CR/SR (investi¢ény modul 01), zo zapadu na spojku BA zdpad — Zohor a z juznej strany
na nové trate Marchegg — ZST BA zépad a Bory — ZST BA zépad.

Oproti etape €. 2 doslo k zmendm v kolajovej schéme (usporiadaniu kolajiska) a to hlavne z dévodu
prevadzkovo vyhodnejsieho zapojenia trate od Marcheggu a z dévodu vhodnejSieho zapojenia depa
a odstavnej stanice do severného zhlavia. Zmeny sleduju hlavne pozZiadavky priepustnosti zhlavi
a prevadzkovu spolahlivost (obsluha odstavnej stanice).

Po zmenach ma ZST 9 dopravnych kolaji, s uzitoénymi dizkami 2x 497 m, 656, 752,927, 709, 498, 454,
571 m.

Stanica je vybavena 1 krajnym a 4 ostrovnymi nastupiskami. Vietky nastupistia maju dizku nastupitnej
hrany 400m. Stanica ma teda k dispozicii 9 nastupistnych hran.

Usporiadanie kolajiska (hlavne lamacské zhlavie) umoziuje / zohladriuje smerové riadenie viakovej
prevadzky. Zo severu st do ZST napojené 2 dvojkolajné Zelezni¢né trate —nova VRT smer §tatna hranica
s CR a spojovacia trat do ZST Zohor, celd odstavna stanica arudfiové depo. Zjuhu dva smery, 2
dvojkolajné trate — Marchegg (Vieden) a Lamac a nasledne, Bratislava hlavna stanica.

Technické parametre navrhnutej trasy

Zelezni¢na stanica je navrhnutd primdarne pre osobnu dopravu. Vietky stani¢né kolaje maju nastupnu
hranu. UmozZiiuje viak aj pouZitie pre nakladnd dopravu, ale s limitovanou dizkou vlaku. Len 4
dopravné kolaje majd uzitoénu dizku va&siu ako 650 m.

Kolajisko je navrhnuté v priamej, max. mozna rychlost v dvoch hlavnych stani¢nych kolajach (smer CR
— Vieden) je 140 km/h. Prejazd v smere Lama¢ — CR je mozny cez kolajové spojky rychlostou 100 km/h.
Predpoklada sa vsak, Ze vSetky vlaky osobnej dopravy v stanici zastavuju.

Pozdlzny sklon kolajiska stanice ma hodnotu 1 %o.

Nadvazujlci medzistani¢ny Usek na juhovychodnom zhlavi (smer Lamac) nasledne stupa v sklone 6,8%o
avsmere CR na severozapadnom zhlavi klesa v sklone 2,7%o. Prevadzky odstavnej stanice sa mimo
zhlavi, v rdmci uZitoénych dizok kolaji, uvazuji v sklone 0%o.

Krizovanie trasy s existujuicou infrastrukturou a prirodnymi prekazkami
V podstate celé kolajisko stanice sa nachadza v cca 20 m hlbokom zdreze. Trasa tu pretina prie¢ny
hreben — terénnu vinu, ktora je najvyssie poloZzenym miestom v okolitom Uzemi a nie je mozné stanicu

umiestnit na Uroven terénu. Tuto terénnu danost je mozné vyuzit na prie¢ne umiestnenie stani¢nej
budovy nad kolajiskom a na pristup cestujucich podchodom popod dialhicu D2 od mesta Stupava.

V obvode Zelezni¢nej stanice kolajisko krizuju cestné komunikacie — ulice Zelezni¢nd a Ferdisa Kostku.
V oboch pripadoch je krizovanie rieSené novym cestnym nadjazdom.
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Novu stanicu kriZuje aj teleso uz zrusenej Zeleznicnej trate do Stupavy. V pripade poZiadavky na jeho
pouzitie na cestnd komunikaciu (napr. cyklotrasa) je potrebné vybudovat novy cestny most ponad
zarez nového kolajiska stanice Bratislava zapad.

Vyvolané investicie

Pre potreby pristupu verejnou i individualnou dopravou k Zelezni¢nej stanici je potrebné dobudovat
dalsiu cestnu infrastrukturu a parkovacie plochy.

Pozdlz stanice je medzi ulicami Zelezni¢na a Ferdida Kostku navrhnutd nova spojovacia, obsluzna
komunikacia so zachytnym parkoviskom pred stani¢nou budovou.

Na strane mesta Stupava je navrhnutd takisto novd siibeZna komunikacia prepajajuca ulice Zelezni¢na
a Na aleji, zabezpecujuca pristup verejnej cestnej dopravy k vstupnému objektu do stanice (podchodu).

Z dialnice D2 su na oboch koncoch stanice navrhnuté nové vyjazdy a zjazdy (smer Kuty a smer
Bratislava). Ich vzajomna vzdialenost je cca 2400 m. UmoZiuju prijazd automobilov k stanici aj po
dialnici, bez potreby zatazenia miestnych komunikacii a ostatnej cestnej siete v Gzemi.

V Uzemi pre stani¢ny zarez sa nepredpoklada rozsiahly vyskyt inZinierskych sieti (je to nezastavané,
polnohospodarsky vyuzivané izemie).

Priecny jarok, krizujuci kolmo severozdpadné zhlavie stanice cca vzkm 3,400 bude potrebné
presmerovat tak aby kriZzoval trasu novej stanice az v mieste, kde je trat na nasype. Vzhladom na tvar
terénu je to realizovatelné.

Potreba odstranenia stavieb

Realizacia novej Zeleznicnej stanice nevyzaduje odstrafiovanie existujucich stavieb. VyuZiva sa iba
nezastavané Uzemie, ktoré je vsak do buduicnosti potrebné Gzemne chranit.

Suvisiace stavby a predpokladany dopad na nich, budtica potreba koordinacie
V Case spracovania Studie nie su zname stavby inych investorov v tomto Uzemi.
Podusek Marchegg — Bratislava zapad

Podusek riesi nova Zelezni¢nu trat, ktora prepoji existujucu trat Viederi — Marchegg — Devinska Nova
Ves s novou Zelezni€nou stanicou Bratislava zdpad a umozZni rychly pristup a zapojenie vlakov z Viedne
do navrhovanej vysokorychlostnej trate smer CR.

Zakladné informacie

Nova dvojkolajna trat zacina odbocCenim z trate Marchegg — Devinska Nova Ves za Zeleznicnym
mostom cez Rieku Morava, uz na Uzemi Slovenska. Konci v juhovychodnom zhlavi Zelezni¢nej stanice
Bratislava zapad.

Je dlhd 5,86 km.
Neobsahuje Ziadnu zastavku.

Technické parametre navrhnutej trasy
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Trat je navrhnutd primarne pre osobnu dopravu.

Smerovo je trat navrhnuta pre rychlost 140 km/h v celom Useku. Odbocenie z trate od Marcheggu je
mozné rychlostou 130 km/h.

Najvacsi pozdizny sklon ma kratky cca 430 m dlhy Gsek v kolaji ¢ 1 a to cca 15 %o. Je to z ddvodu potreby
mimouroviiového krizovania s tratou do Devinskej Novej Vsi. ZvySok trate ma pozdfine sklony
pohybujlce sa okolo hodnoty 5,5 — 6,5 %.. NajvysSie poloZzené miesto sa nachddza cca v polovici Useku.

KriZovanie trasy s existujuicou infrastruktirou a prirodnymi prekazkami
Nova trat kriZuje aj cesty a aj Zzeleznice.

Hned na zaCiatku krizuje existujucu Zelezni¢nd trat Marchegg — Devinska Nova Ves dlhou 930m
estakadou v kolaji €. 1, ktora sucasne krizuje aj existujlicu trat Katy — Bratislava. V kolaji ¢. 2 sa sibezne
vyskytuju 4 Zelezniéné mosty prekondvajuce jednak prirodné prekazky (chranené Uzemia) a aj
Zelezni¢nu trat Katy — Bratislava.

Od zkm cca 1,6 uz trat vedie ako dvojkolajna na spolo¢nom telese. Estakadou dlhou 430m a kratkym
mostom prekondva existujlce cestné komunikacie (cestu I1/505) v lokalite Polny Mlyn.

V Usekoch, kde strat nachadza na zemnom telese, teleso trate tvoria striedavo nasypy a zarezy.
Dominuju nasypy.

Vyvolané investicie

Z dovodu vzajomnej kolizie je navrhnutd prelozka cesty 11/505 medzi mostom cez dialhicu D2
a lokalitou Polny Mlyn s dizkou cca 2,1 km (vid'situacia).

Navrhnutd estakada v lokalite Polny Mlyn ma umoinit stavbu pokracovania dialhice D4
od planovaného tunela Karpaty smerom do Rakuska.

Potreba odstranenia stavieb

Realizacia novej Zelezni¢nej trate bude pravdepodobne vyZadovat odstranenie 2 budov cca v Zkm
1,100 kvoéli krizovaniu / kolizii s navrhovanou Zelezni¢nou estakadou.

Suvisiace stavby a predpokladany dopad na nich, budtica potreba koordinacie

Do budtcnosti je potrebné koordinovat tuto stavbu s dialhicou D4. Takisto je potrebné koordinovat
stavbu s moZznymi stavbami v obci Devinska Nova Ves. Odporicame umiestnit novu trasu Zelezni¢nej
trate do Uzemného planu obce a chranit ju ako Uzemnu rezervu.

Podusek Bratislava zapad - Bory

Podusek rie$i novu Zelezni¢nt trat medzi Lamacom a ZST Bratislava zapad, ktord prepoji existujlce
trate Zelezni¢ného uzla Bratislava s novou Zelezni¢nou stanicou a nasledne vysokorychlostnou tratou
smer CR.
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Zakladné informacie

Nova dvojkolajna trat za¢ina/ vyustuje z juzného zhlavia ZST Bratislava — zapad a vedie popri dialnici
D2 a? do lokality Bory, kde sa napoji na Usek investi¢ného modulu &. 04 ZST Bratislava-Lamag.

Usek je dlhy 6,65 km.

Podusek obsahuje dve Zeleznicné zastavky — Zdahorskd Bystrica a Bory, ich umiestnenie je
a v buducnosti bude koordinované s planovanou vystavbou v danej lokalite.

Technické parametre navrhnutej trasy
Trat je navrhnuta primarne pre osobnu dopravu.
Smerovo je trat navrhnuta pre rychlost 200 km/h v celom Useku.

Trat stipa od ZST Bratislava zapad smerom k Lamacu. V prvej polovici trasy sa pozdizny sklon pohybuje
okolo 7%o.. V druhej polovici Useku ma sklon hodnotu 8,1%o. na Useku dlhom 3,5 km.

Lomy sklonu zohladnuju hlavne nadchadzanie existujucich cestnych komunikacii krizujucich dialnicu.
KriZzovanie trasy s existujlicou infrastruktirou a prirodnymi prekazkami

Nova trat kriZuje aj cesty aj vodné toky. Kvoli krizovaniam s cestnymi komunikaciami je umiestnend na
vysokom nasype. NajzloZitejSim je krizovanie s vetvami dialnicnej krizovatky v Zkm 6,500 pomocou
estakady dizky 390m. Ostatné krizovania s cestami a vodnymi tokmi st navrhnuté mostami s dizkou od
20do 130 m.

Vyvolané investicie

V sibehu so Zelezni¢nou tratou vedie vvn nadzemné vedenie. Polohové kolizie (zvlast okolo zkm 7,5)
je nutné riesit prelozkou vedenia.

Potreba odstranenia stavieb
Realizacia novej Zelezni¢nej trate nevyZaduje odstranenie budov.
Suvisiace stavby a predpokladany dopad na nich, budtica potreba koordinacie

V stbehu s navrhovanou Zelezni¢nou tratou sa nachadza projekt nového obytného suboru Edel. Oba
projekty je potrebné vzajomne koordinovat a hlavne chranit koridor pre novu Zelezni¢nu trat.

12.5.1.4 Investi¢ny modul 07 spojka Zohor — BA zapad

Investi¢ny variant predstavuje rychle prepojenie existujucej, zmodernizovane] hlavnej trate Kuty —
Devinska Nova Ves s novou tratou ZST BA-Lamac a ZST BA zapad. V podstate tym ddjde k obideniu ZST
Devinska Nova Ves a pomalsieho Useku (120 km/h) trate medzi Devinskou Novou Vsou a Lamadom
novou tratou pre rychlost 180 km/h popri dialnici D2 (po Stupavu) a rychlostou 140 — 100 km/h za ZST
BA zdpad.

Ucelom je vytvorenie rychlejsieho prejazdu vlakov VRT cez Uzol Bratislava.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Parametre Zohor - Zdpad 23A,
Zaciatok (km) 0,000
Koniec (km) 4,369
Dizka dseku (km) | 4,369

Dika trate investi¢ného variantu je 4,369 km.

Medzistani¢ny Usek predstavuje novu dvojkolajnu zelezni¢nu trat, odbocujlicu z trate Kuty — Bratislava
za ZST Zohor. Odboéenie je navrhnuté troviiovo pomocou kolajovych spojok.

Zakladné informacie

Trat odbocuje v bratislavskom zhlavi ZST Zohor z hlavnej trate Kty — Bratislava vyhybkami pre rychlost
odbocenia 100 km/h. Usek kon¢i v blizkosti obce Stupava v ZST BA zépad

Dizka useku je 4,369 km.

Trat je dvojkolajna, smerovo vyhovuje pre rychlost 140 km/h s vynimkou miesta odbocenia z hlavnej
trate (100 km/h) v ZST Zohor.

Technické parametre navrhnutej trasy

Zelezni¢na trat je navrhnutd primarne pre osobnu dopravu, v pripade potreby umoZfuje aj prechod
nakladnej dopravy cez ZST BA — zapad do Uzla BA.

Smerové pomery umozfiuju rychlost jazdy 140 km/h.

Najvacsi sklon na trase je 10%o na dizke 900m a to na zaciatku trate za ZST Zohor. Nésledné stipanie
je uz mierne (do 4%o.) az po koniec Useku pri zapojeni do ZST BA zapad.

Krizovanie trasy s existujucou infrastrukturou a prirodnymi prekazkami
Trasa sa nachddza aj na nasypoch aj v zarezoch. Cca prva polovica trasy je na nasypoch.

Trasa krizuje lokalne vodné toky — jarky a polné cesty. V km 3,813 trasa krizuje cestu 111/1106, kde je
navrhnuty novy cestny nadjazd. Takisto kriZzuje miestnu komunikaciu / pofnd cestu v km1,182.

V Useku trasy v zareze (hlavne Usek v sibehu s dialnicou D2) sa vyskytuju krizenia s lokalnymi vodnymi
tokmi (jarkami). Trasy vodnych tokov je potrebné presmerovat tak, aby ku krizovaniu dochadzalo az
ked'je trasa v ndsype. Povrch terénu to umoznuje. Tyka sa to napriklad Stupavského potoka, kde je trat
umiestenda na nasype.

V trase v ndsype sa nachddzaju 3 kratSie Zelezni¢né mosty. Prekonavaju 3 prirodné prekazky a polfné
cesty.

Vyvolané investicie

Pri kriZeni s cestou I11/1106 trasa krizuje linku vvn. Trasa je tu sice v zareze, ale svahy zarezu koliduju
s existujucim stoziarom. Koliziu je potrebné riesit bud prelozkou stlpu vvn alebo zmenou sklonu svahu
zarezu.
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4
Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu
Potreba odstranenia stavieb

Realizdcia novej Zelezni¢nej stanice nevyzaduje odstrafiovanie existujlcich stavieb. Koridor je vSak do
budicnosti potrebné Gzemne chranit.

Suvisiace stavby a predpokladany dopad na nich, budtica potreba koordinacie

So stavbou uzko suvisi v suéasnosti pripravovand a realizovand modernizacia zelezni¢nej trate Kuty —
Devinska Nova Ves (mimo). Tato je vo vysokom stupni projektovej pripravy. Priama koordinacia uz
zrejme nie je mozna. Pripadna realizacia tohto variantu si vyZiada naslednd zmenu trasy sucasnej trate
a Upravu bratislavského zhlavia ZST Zohor.

12.5.1.5 Investiény modul 01 Bratislava zapad — $t. hranica SR/C, vysokorychlostna trat

Investi€ny variant predstavuje ndvrh novej vysokorychlostnej trate v Useku Bratislava—zapad — Statna
hranica SR/CR s pokrac¢ovanim vysokorychlostnou tratou na tzemi CR — Rychle spojeni 2, VRT Jizni
Morava, obchddzajlucou Breclav zdpadne od dialnice D2, ktora sa v lokalite Zajeci napoji na projekéne
pripravovany Usek Brno - Modfice — Sakvice — Rakvice, kde v celom Useku Bratislava zdpad — ModfFice
(CR) bude trat navrhnuta na prevadzkovu rychlost 320 km/h, tratovu rychlost 350 km/h.

Napojenim ZST Bratislava zapad na rakusku Zelezniénu siet cez Marchegg bude umoinené okrem
relacie Budapest — Bratislava — Brno - Praha — Berlin / Brno — VarS$ava pouzivat tuto vysokorychlostnu
trat aj v relacii Vieden — Bratislava — Brno — Praha — Berlin / Brno — Ostrava — Varsava.

Zakladné informacie

Trat je navrhovana ako dvojkolajna vysokorychlostny trat s vylué¢nou prevadzkou osobnej dopravy,
prevadzkova rychlost 320 km/h, tratova rychlost 350 km/h.

Dizka Gseku na Gzemi SR - 45.929 km, za¢iatok km 0,000 — ét.hr. SR/CR / koniec km 45.929 ét.hr. SR/CR.

V navrhovanom medzistani¢nom Useku Bratislava—zdpad — §tatna hranica SR/CR nebude navrhnutd
Ziadna zastavka ani stanica.

V Useku Bratislava zapad — $t.hr. SR/CR bude navrhnutd Gdribova zakladia, navrhujeme lokalitu
stanice Bratislava zdpad. V pripade vacésich poruch alebo udrzby bude po dohode s prevadzkovatelom
VRT infrastruktiry v CR mozné vyuZit aj kapacity Udribovej zdkladne VRT Jizni Morava, ktora sa
pripravuje v lokalite Zajeci.

V Useku Bratislava zdpad — $t.hr. SR/CR sa trat navrhuje primarne v stbehu s dialnicou D2 tak, aby
obchadzala obce a mesta (zmena polohy voci D2), environmentalne lokality, pripadne ich krizovala
Zeleznicnymi mostami alebo estakadami.

Krizovanie trasy s existujucou infrastrukturou a prirodnymi prekazkami

stanicenie
0,858 Zeleznicna estakada dvojkolajné
ramovy most Zelnicky potok dvojkolajné
ROZSR Ve
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Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

2,907 Zelezni¢ny most dvojkolajné
ramovy most kanal dvojkolajné
2,907 Zelezni¢ny most dvojkolajné
4,896 Zelezni¢ny most dvojkolajné
ramovy most dvojkolajné
ramovy most dvojkolajné
9,556 Zeleznicna estakada dvojkolajné
ramovy most Jansky potok dvojkolajné
11,067 cestny most dvojkolajné
ramovy most Laksarsky potok dvojkolajné
zarubny mur dvojkolajné
9,556 ekodukt ekodukt dvojkolajné
zarubny mur dvojkolajné
14,986 cestny most dvojkolajné
16,685 cestny most dvojkolajné
ramovy most Porec dvojkolajné
ramovy most dvojkolajné
19,600 cestny most dvojkolajné
20,810 Zelezni¢ny most dvojkolajné
21,254 Zelezni€ny presmyk D2 dvojkolajné
21,723 Zelezni¢ny most dvojkolajné
ramovy most JeZovka dvojkolajné
25,491 cestny most dvojkolajné
27,654 cestny most dvojkolajné
ramovy most Malina 1 dvojkolajné
ramovy most Malina 2 dvojkolajné
28,933 Zeleznicna estakada dvojkolajné

ramovy most

BaldZov potok

dvojkolajné

ramovy most

potok

dvojkolajné
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NARODNA STUDIA USKUTOCNITELNOSTI VYSOKORYCHLOSTNEJ TRATE PREPOJENIA KRAJIN V4

Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

33,083 cestny most dvojkolajné
ramovy most Tancibok dvojkolajné
35,972 cestny most dvojkolajné
36,538 cestny most dvojkolajné
ramovy most Mociarka 1 dvojkolajné
ramovy most Mociarka 2 dvojkolajné
38,397 cestny most dvojkolajné
ramovy most OndriaSov potok dvojkolajné
40,292 Zelezni¢ny most dvojkolajné
ramovy most Lozorno dvojkolajné
40,882 Zelezni¢ny most dvojkolajné
41,945 Zelezni¢ny most dvojkolajné
42,553 Zelezni¢ny most dvojkolajné
42,828 Zeleznicny presmyk D2 dvojkolajné
43,058 Zeleznic¢ny most dvojkolajné
ramovy most potok Dubrava dvojkolajné
ramovy most Zoborsky potok dvojkolajné
ramovy most Stupavsky potok dvojkolajné
45,510 cestny most dvojkolajné
45,929 ZST BA Zapad dvojkolajné

Vyvolané investicie
Potreba preloZiek ciest, trds vn a vvn vzdusnych vedeni, potrubnych tras, vodnych tokov a pod.
Potreba odstranenia stavieb
Odstranenie budovy v Brodskom a v Katoch.
Suvisiace stavby a predpokladany dopad na tieto stavby, budtca potreba koordinacie
Neboli identifikované.
12.5.1.6 Investi¢ny modul 14 Zdvojkolajnenie Useku Rusovce — BA-Petrzalka

Investi¢ny variant nadvazuje z juznej strany na ZST Rusovce a zo severnej strany na ZST Bratislava —
Petrzalka, Uprava zhlavia.
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Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Parameter: Cast zdvojkolajnenia Cast zdvojkolajnenia
Rusovce — BA-Petrzalka Rusovce — BA-
Petrzalka, kolaj €. 2

Zaciatok (km) 6,486
Koniec (km) 14,426 1,372
Dizka (km) 7,940 1,372

Suhrnna dizka trati investi¢ného variantu je 9,312 km.

12.5.1.6.1 Technicke rieSenie po pripomienkovani Studie v etape ¢.5, zmeny oproti etape . 2
Podusek zdvojkolajnenia Rusovce — BA-Petrzalka

Podusek rie$i obnovu Zelezni¢nej trate medzi Rusovcami aZST Bratislava-Petrzalka a jej
zdvojkolajnenie.

Zakladné informacie

Zdvojkolajnenie za&ina/ vyustuje z severného zhlavia novej ZST Bratislava — Rusovce avedie po
existujucej trati, ktoru zdvojkolajiiuje. Konéi na zhlavi zst. BA-Petrzalka.

Je dlha 7,940 km.

Technické parametre navrhnutej trasy

Trat je navrhnutd pre zmiesanu dopravu.

Smerovo je trat navrhnuta pre rychlost 100 km/h v celom Useku.
Trat je na rovine.

Na zéklade pripomienok bolo oproti etape ¢. 2 $tudie prepracované juzné zhlavie ZST Bratislava —
Petrzalka. Zmena spociva v zapojeni dvoch dvojkolajnych trati — od Viedne a od Rusoviec. P6vodne sa
4 tratové kolaje pred zhlavim spéjali do 3, ako je tomu v stcasnosti, ¢o umozZiiovalo ponechat juzné
zhlavie bez zmeny. Zmenené rieSenie uz plnohodnotne zapdja do zhlavia dve dvojkolajné trate. VSetky
4 kolaje su pred zhlavim kompletne prepojené kolajovymi spojkami.

P6vodné ostrovné nastupiste sa v novom usporiadani nachadza medzi dvomi hlavnymi kolajami trate
od Rusoviec.

PoZiadavka na vytvorenie subeznych vlakovych ciest pomocou rovnobeZnych kolajovych spojok sa
nedd splnit. Ddvod je nedostatok dizky a nevhodné smerové pomery — pred zhlavim st dva kratke
protismerné obluky.

Krizovanie trasy s existujucou infrastrukturou a prirodnymi prekazkami

Nova trat kriZuje pristupové cesty do obce Jarovce, dialni¢ny privadza¢ k D2 a D4, polné cesty do
Jaroviec a pristup do priemyselného parku v Petrzalke. Krizovanie je navrhnuté mostami s dizkou od
30 m a prelozkou cesty.

Potreba odstranenia stavieb
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Realizacia novej Zelezni¢nej trate si vyZaduje zdsah do priemyselného parku vo forme Uzkeho pasu
trvalych zaberov a Upravy oploteni.

Suvisiace stavby a predpokladany dopad na nich, budtica potreba koordinacie

V sibehu s navrhovanou Zelezni¢nou tratou sa nachadza projekt nového obytného stboru Sineénice.
Oba projekty je potrebné vzajomne koordinovat a hlavne chranit koridor pre novu Zelezni¢nd trat.

12.5.1.7 Investi¢ny modul 15 ZST Rusovce

Investi¢ny variant nadvizuje z juinej strany na VRT z Madarska do ZST Rusovce stanica a zo severnej
strany na investicny modul 13 zdvojkolajnenie Rusovce — BA-Petrzalka

Cely Usek sa deli vnutorne na tri poduseky: dvojkolajna VRT Rajka - Rusovce so zapojenim do existujuce
trati, ZST Rusovce a ¢ast zdvojkolajnenia Rusovce — BA-Petrzalka:

Parameter: VRT trate Rajka — ZST Rusovce Cast zdvojkolajnenia
Rusovce so zapojenim Rusovce — BA-
do starej trati Petrzalka
Zaciatok (km) 0,0 3,720 6,262
Koniec (km) 3,720 6,262 6,486
Dizka (km) 3,720 2,542 0,224

SUhrnna dizka trati investi¢ného variantu je 6,486 km.

12.5.1.7.1 Technickeé rieSenie po pripomienkovani Studie v etape ¢.5, zmeny oproti etape €. 2
Podusek VRT trate Rajka — Rusovce so zapojenim do existujucej trati

Podusek riesi novu Zelezniénd trat, ktora prepoji existujucu trat Budapest — Rusovce — BA-Petrzalka
s novou Zelezni¢nou stanicou Bratislava zapad, so ZST BA-Nové Mesto, ZST BA hl. stanica a umozni
rychly pristup a zapojenie vlakov z Budapesti do navrhovanej vysokorychlostnej trate smer CR.

Zakladné informacie

Nova dvojkolajna trat zacina napojenim na VRT Budape$t — Rajka medzi dialhicou a ZST Rajka (HU), uz
na Uzemi Slovenska. Konci v juhozapadnom zhlavi novej Zeleznicnej stanice Rusovce.

Je dlhd 3,720 km.

Neobsahuje Ziadnu zastavku.
Technické parametre navrhnutej trasy
Trat je navrhnutd zmiesanu dopravu.

Smerovo je trat navrhnutd pre rychlost 200 km/h v celom Useku. Pripojenie na existujicu trat Rusovce
— Rajka je mozné rychlostou 100 km/h.

Najvacsi pozdlzny sklon cca 2 %o.Trat je na rovine.
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Etapa 5: Findlna sprava a odporucania k preferovanému variantu

Zmena rieSenia oproti etape €. 2 Studie spociva v pripojeni existujlucej, jednokolajnej trate do novej
dvojkolajnej trate VRT pred zhlavim stanice. V upravenom rieseni sa konvencéna, jednokolajna trat
zapdja medzi dvomi kolajovymi spojkami a ¢o najblizsie ku zhlaviu. Dévod je skratit ¢as obsadenia pri
odboceni na konvenénu trat na minimum. RieSenie je zrejmé zo situacie.

KriZovanie trasy s existujucou infrastruktirou a prirodnymi prekazkami
Nova trat krizuje aj cesty a aj zeleznice.

Hned na zaciatku krizuje kratkymi mostami prekondva existujice cestné komunikdcie pristup
k hrani¢cnému prechodu a k poliam.

V usekoch, kde s trat nachadza na zemnom telese, teleso trate tvoria striedavo nasypy a zarezy.
Dominuje mierny nasyp.

Suvisiace stavby a predpokladany dopad na nich, budtica potreba koordinacie

Do buducnosti je potrebné koordinovat tuto stavbu s moznymi stavbami v obci Rusovce. Odporucame
umiestnit novu trasu Zelezni¢nej trate do Uzemného planu obce a chranit ju ako Uzemnu rezervu.

Podusek ZST Rusovce

ZST Rusovce je navrhnutd ako nova Zelezni¢nd stanice v mieste existujlcej stanice, uréend na ¢iastoéné
zastavovanie vysokorychlostnych vlakov, vlakov medzindarodnej osobnej dopravy aako koncova
stanica pre dialkové i regionalne vlaky vnutrostatnej osobnej dopravy, hlavne zo severného smeru.

Je umiestnend v subehu s dialnicou D1 a D4, priamo v obci Rusovce.
Zakladné informacie

Zelezni¢na stanica Rusovce nadvizuje od juhu na novu trat od $tatnej hranice s Madarskom
a zo severnej strany na existujtcu trat Rusovce — ZST BA-Petrzalka.

Di7ka Useku — stanice — merana v osi hlavnej kolaje je 2,542 km. Stanicenie je lokalne, nezavizuje na
predchadzajuci usek.

ZST md 9 dopravnych kolaji, s uzitoénymi dizkami 2x 540 m, 3 x 630m, 800m, 3 x 860m.

Pocet nastupist a smery do ZST a zo ZST - stanica je vybavend 1 krajnym a 1 ostrovnym nastupistom.
Dve nastupistia maju dizku nastupistnej hrany 400m a jedno 350m. Stanica ma teda k dispozicii 3
nastupistné hrany.

Technické parametre navrhnutej trasy
Zelezni¢na stanica je navrhnuta zmie$anu dopravu.

Kolajisko je navrhnuté v priamej, max. rychlost v dvoch hlavnych stani¢nych kolajach (smer SR —
Madarsko) je 140 km/h. Predpoklada sa vsak, Ze ¢ast vlakov osobnej dopravy v stanici zastavuje.

Pozdizny sklon kolajiska stanice ma hodnotu 1 %o.
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Nadvazujuci medzistanicny Usek na severovychodnom zhlavi (smer Petrzalka) nasledne stupa v sklone
1,8%0 a v smere Madarsko na juhovychodnom zhlavi klesd v sklone 1,7%eo.

Krizovanie trasy s existujucou infrastrukturou a prirodnymi prekazkami

krizovanie s dotknutymi cestami a vodnymi tokmi alebo prekonavanie terénu — mosty / podjazdy,
nadjazdy, hlboké zarezy / mury, tunely — jedno/dvojkolajné

V podstate celé kolajisko stanice sa nachddza v Urovni terénu.

V obvode Zelezni¢nej stanice kolajisko krizuji cestné komunikacie — ulice Zelezni¢nd, Jarovecka
a Druzstevna. Vo vsetkych pripadoch je krizovanie rieSené novym cestnym nadjazdom.

Vyvolané investicie

Pre potreby pristupu verejnou i individualnou dopravou k Zelezni¢nej stanici je potrebné dobudovat
dalsiu cestnu infrastrukturu a parkovacie plochy.

Potreba odstranenia stavieb

Realizacia Zelezniénej stanice si vyzaduje odstrafiovanie existujucich stavieb RD.
Suvisiace stavby a predpokladany dopad na nich, budtica potreba koordinacie
V Case spracovania Studie nie su zname stavby inych investorov v tomto Uzemi.
Podusek ¢ast zdvojkolajnenia Rusovce — BA-Petrzalka

Podusek riesi napojenie ZST Rusovce na Zelezniénu trat medzi Rusovcami a ZST Bratislava-Petrzalka,
a na jej zdvojkolajnenie.

Zakladné informacie

Nové dvojkolajna trat za¢ina/ vyUstuje z severného zhlavia ZST Bratislava — Rusovce a vedie po starej
trati, ktoru zdvojkolajiuje. Nadvazuje na IM 13 zdvojkolajnenie Rusovce — BA-Petrzalka

Je dlha 0,24 km.

Technické parametre navrhnutej trasy

Trat je navrhnutd pre zmiesanu dopravu.

Smerovo je trat navrhnuta pre rychlost 140 km/h v celom Useku.

Trat je na rovine.

Krizovanie trasy s existujucou infrastrukturou a prirodnymi prekazkami

Nové trat kriZuje cestu na Jarovce. Krizovanie je navrhnuté mostom s dizkou od 20 m a prelozkou cesty.
Potreba odstranenia stavieb

Realizacia novej Zeleznic¢nej trate si vyZaduje odstranenie 2 budov.
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12.5.1.8 Investi¢ny modul 19 Bratislava filidlka — Bratislava predmestie

Cely Usek sa deli vnitorne na tri poduseky: ZST BA filidlka, dvojkolajnd trat BA filidlka — BA predmestie
a ast ZST BA predmestie:

Parameter ZST BA filidlka dvojkolajna trat BA ZST BA predmestie
filialka — BA predmestie

Zaciatok (km) 4,059 2,290 0,000

Koniec (km) 4,780 4,059 2,290

Dizka (km) 0,721 1,769 2,290

SUhrnnd diZka trati investi¢ného variantu je 4,780 km.

Podusek ZST BA predmestie

ST Bratislava predmestie je navrhnutd ako nova Zelezni¢nd stanice v mieste existujlicej stanice, uréend
na Ciastocné zastavovanie vlakov medzinarodnej osobnej dopravy a regionalne vlaky vnutrostatnej
osobnej dopravy, hlavne z severného a zapadného smeru.

Podusek riesi nové napojenie Zelezni¢nej trati na Trnavu a Galantu, umozni rychly pristup a zapojenie
vlakov na nastupistia.

Zakladné informacie

Zo severu su do stanice zaustené dve dvojkolajné trate — od odbocky Bratislava — Vinohrady a od
odbocky Mociar. Tieto trate umoznuju prijazd vlakov od Trnavy a od Galanty. Trate pokracuju 2
krajnymi a 1 ostrovnym nastupiStom (s prepojenim na zastavku Vinohrady) a koncia vyhybkovym
prepojenim do dvoch dvojkolajnych trati na zst BA-Nové Mesto a ZST BA filidlka. Vietky 3 nastupistia
su posunuté pod nastupistia v si¢asnej zastavke Bratislava — Vinohrady na hornej trati od hlavnej
stanice do Vajnor. Nastupistia pretinaju existujlice priecestie Nobelova, ktoré tak zanikne. V jeho
mieste je navrhnuty podchod pre chodcov a cestujucich, ktory umozni aj pristup na nastupistia. Cielom
je vytvorit prestupny uzol scéo najmensimi prestupovymi vzdialenostami. V mieste sucasnych
stani¢nych kolaji sa nachadzaju kolajové spojky. Nové technické rieSenie meni pévodnu Zelezni¢nu
stanicu na odbocku a zastavku.

Je dlhd 2,290 km.

Technické parametre navrhnutej trasy

Trat je navrhnutd pre zmiesanu dopravu.

Smerovo je trat navrhnuta pre rychlost 80 - 100 km/h v celom Useku.

Najvacsi pozdizny sklon cca 10 %o, Zelezni¢ny nadjazd trate Bratislava hl. st. — Vajnory — Galanta.

Dizka tseku — stanice — merand v osi hlavnej kolaje je 2,290 km. Stani¢enie je lokalne, nezavizuje na
predchadzajuci usek.

Nova odbocka ma 4 dopravné kolaje.
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Zastavka je vybavend 3 néstupistami. Vietky nastupistia maju dizku 300m. Stanica ma teda k dispozicii
4 nastupné hrany, na kazdy smer dve.

Krizovanie trasy s existujucou infrastrukturou a prirodnymi prekazkami
Kolajisko krizuje aj cesty a aj Zeleznice.

V nadjazde, nad novou zastavkou sa nachadza trat Hlavna stanica — Vajnory s krajnymi nastupistami
v zastavke Bratislava-Vinohrady.

V priestore nastupist trat krizuje Nobelovu ulicu s priecestim. Realizaciu stavby priecestie zanikne
a zmeni sa na podchod pre chodcov.

Prestupové prepojenie medzi oboma zastavkami Vinohrady a Predmestie sa vykona sustavou schodisk,
ramp a vytahov.

Suvisiace stavby a predpokladany dopad na nich, buduca potreba koordinacie

Stavba priamo suvisi so Zelezni¢nym projektom ,,Modernizacia Zel. uzla Bratislava, vetva vychod”, kde
je spracovana EIA a ktory obsahuje aj prestavbu zastavky Bratislava-Vinohrady a aj ZST Bratislava-
Predmestie.

Do buducnosti je potrebné koordinovat tuto stavbu s moZznymi stavbami v Bratislave Nové mesto.
Odporiacame umiestnit novu trasu Zelezni¢nej trate do Uzemného planu obce a chranit ju ako Uzemnu
rezervu.

Podusek ¢ast dvojkolajna trat BA filidlka — BA predmestie

Podusek rie$i obnovu Zelezni¢nej trate medzi ZST BA Predmestie a ZST Bratislava filidlka, jej
zdvojkolajnenie a vyskové riesenie.

Zakladné informacie

Nova dvojkolajna trat zacina / vyUstuje zjuiného zhlavia ZST Bratislava predmestie a vedie po
povodnej trati, ktord zdvojkolajfiuje a zapojuje do severného zhlavia ZST Bratislava filialka.

Je dlhd 1,769 km.

Technické parametre navrhnutej trasy

Trat je navrhnutd pre osobnu dopravu.

Smerovo je trat navrhnuta pre rychlost 100 km/h v celom Useku.

Trat je na rovine, pred Riazanskou ulicou stipa na estakadu a vedie ponad sucasné komunikacie az do
nadzemnej hlavovej stanice. Hned' na zadiatku, v mieste kriZovania s tratou Bratislava — Nové Mesto —
Ba hl. stanica sa nachadza nova Zel. zastavka Mlada garda.

Krizovanie trasy s existujucou infrastrukturou a prirodnymi prekazkami

Nova trat kriZuje cesty Pluhova, Riazanska a JaroSova. KriZzovanie je navrhnuté Zelezni¢nymi mostami
s dizkou od 20 m a prelozkou cesty. Cast trate bude vedend na estakdde.
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Potreba odstranenia stavieb
Realizacia novej Zeleznic¢nej trate si vyZzaduje Upravy okolia.
Suvisiace stavby a predpokladany dopad na nich, budtica potreba koordinacie

Do budtcnosti je potrebné koordinovat tuto stavbu s moznymi stavbami v Bratislave Nové mesto.
Stavba savisi a koliduje so projektom predizenia Tomasikovej ulice. Krizovanie oboch stavieb musi byt
mimourovinové.

Podusek ZST Bratislava filidlka
ZST Bratislava filidlka je navrhnutd ako nova Zelezni¢na stanica v mieste existujucej stanice (7m nad

starym kolajiskom), ur¢enad na zastavovanie vlakov medzinarodnej osobnej dopravy a ako koncova
stanica pre dialkové i regionalne vlaky vnutrosStatnej osobnej dopravy hlavne zo severného smeru.

Je umiestnend v subehu s Racianskou a Kukucinovou ulicou, konéi v blizkosti Trnavského myta.
Zakladné informacie

Nova Zelezni¢na stanica Bratislava filidlka zo severnej strany nadvazuje na existujuce trate od Trnavy
a Galanty.

Dizka tseku — stanice — merand v osi hlavnej kolaje je 0,721 km. Stani¢enie je lokalne, nezavizuje na
predchadzajuci usek.

ZST ma 4 dopravné kolaje, s uzitoénymi dizkami 2x 370 m, 2x 505m.

Stanica je vybavena 1 jazykovym ostrovnym, 2 jazykovymi krajnymi nastupistami. Nastupistia maju
dizku 260m. Stanica ma teda k dispozicii 4 nastupi$tné hrany. Stanica je vybavena podchodmi a na
konci lavkou ponad Sancovu ulicu.

Technické parametre navrhnutej trasy
Zelezni¢na stanica je navrhnuta pre osobnu dopravu.

Kolajisko je navrhnuté v priamej, max. rychlost v dvoch hlavnych staniénych kolajach je 80 km/h.
Vsetky vlaky osobnej dopravy v stanici zastavuju.

Pozdizny sklon kolajiska stanice ma hodnotu 0 %o.
Krizovanie trasy s existujucou infrastrukturou a prirodnymi prekazkami
V podstate celd stanica sa nachadza 7m nad Urovriou terénu.

V obvode Zelezni¢nej stanice kolajisko krizuju pesie komunikacie — ulice Komindrska, Skultétyho
a Tehelna. Vo vsetkych pripadoch je krizovanie rieSené novou Zelezni¢nou estakddou. Umiestnenie
trate na estakadu umozni obnovit prie¢ne prepojenia komunikacii medzi Kukucinovou a Racdianskou
ulicou.
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Vyvolané investicie

Pre potreby pristupu verejnou i individualnou dopravou k Zelezni¢nej stanici je potrebné dobudovat
dalsiu cestnu infrastrukturu a parkovacie plochy.

Potreba odstranenia stavieb
Realizacia Zelezni¢nej stanice si vyzaduje odstrafiovanie existujlcich stavieb garazi.
Suvisiace stavby a predpokladany dopad na nich, budtica potreba koordinacie

Do buducnosti je potrebné koordinovat tito stavbu s moznymi stavbami v lokalite. So stavbou priamo
suvisi susediaca stavba Novy Istropolis v realizacii.
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Z environmentalneho hladiska boli pre preferovany variant kombinacie 23A (IM01 + IM02 + IM03.1 +
IM04.1 + IMO7 + IM12.1 + IM14 + IM15) + 32A + 42A s doplnkom 23H (IM19) identifikované viaceré
vplyvy na zloZky Zivotného prostredia.

Strucny popis:

Dotknuté Uzemie je stabilné, nie je tu identifikovand Ziadna svahova deformacia, ktora by
ohrozila realizaciu projektu alebo vyZadovala narocné technické opatrenia.

V trase IMO1 a IMO04.1 su pritomné chranené lozZiskové Uzemia a dobyvacie priestory, ktoré
vsak neznemoziuju samotnu realiziciu projektu, potrebné bude len vyvolané zasahy riesit
s prislusnym banskym dradom.

V trase IM02 a IM14 su pritomné potvrdené environmentalne zataze po byvalom vyuZiti
oblasti, tzn. pre etapu vystavby je potrebné uvazovat s moznostou vyskytu znecistenych zemin
a pritomnosti znecistujucich latok v podzemnych vodach a prijat potrebné opatrenia.

Z hladiska vyvolanych zdberov p6dy budu narocnejsie useky v IM01, IM04.1 a IMO7, v ktorych
dochédza k zaberom polnohospodarskej pody v rozsahu vyse 50 % z ich celkovej dizky.
Variant svojim rozsahom vyvolda zdsahy do viacerych vodnych tokov, pri ktorych bude technické
rieSenie potrebné navrhnut tak, aby boli priame zasahy do koryt a brehovych porastov
minimalizované. Viaceré vodné toky su pritomné pocetne v trasach IMO1 a IMO7. Pre viaceré
z krizovanych vodnych tokov v IM01 a IMO04.1 je pritomné potencidlne riziko vzniku
povodriovej situdcie, s ¢im bude potrebné sa vysporiadat pri podrobnejSom projektovom
navrhu. V IM04.1 je projekt umiestfiovany priamo do inundaéného Uzemia rieky Morava, ¢o
zohladnuje aj samotny technicky navrh vedenim trate na mostnej estakdde. V IM02 sa uvazuje
snovym Zeleznicnym tunelom, ktory moéZe ovplyvnit stav a kvalitu podzemnych vod
v dotknutej oblasti, t.j. jeho technicky navrh musi byt spracovany na podklade
inZinierskogeologického a hydrogeologického posudenia oblasti a doplneny o potrebné
opatrenia na vylucenie rizika trvalého negativneho ovplyvnenia podzemnych vod.

Nové trate v Usekoch IM01, IM04.1 a IM14 ovplyvnia Uzemnu konektivitu krajiny a jej stabilitu,
kedZe su v kolizii s viacerymi prvkami Uzemného systému ekologickej stability regiondlnej
a nadregionalnej Urovne. V pripade tychto modulov je potrebné uvazovat s nevyhnutnostou
migraénych opatreni, ktoré zmiernia bariérovy efekt dopravnej infrastruktury (pri IMO1 navyse
s kumulovanym vplyvom VRT v spolupdsobeni s dialnicou D2) a umozZnia zachovanie Gzemnej
konektivity krajiny. V ramci IM14 moZe zdvojkolajnenie Useku Rusovce — BA-Petrzalka
(a Ciastotne aj nadvazujiceho IM15) predstavovat kumuldciu bariérového efektu VRT
v kontexte s pbdsobenim pritomnej cestnej infrastruktidry. KedZe ide o vyznamnu oblast
z hladiska ekologickej stability krajiny a migracie druhov, bude treba uvazovat s potrebou
zmierfujucich opatreni v podobe dobudovania migracnych objektov.

Z hladiska ochrany prirody su najcitlivejSimi Useky novej VRT v IMO1 alMO04.1, ktoré su
trasované v oblasti svyskytom viacerych Uzemi chranenych narodnou aj eurdpskou
legislativou. VIMO1 budd zvolenym trasovanim Zelezni¢nej trate vyvolané zasahy do
SKUEV0117 Abrod, SKUEV0219 Malina, SKUEV0121/CHA Marhecké rybniky, SKUEV0218
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Mociarka, SKUEV0217 Ondriasov potok a SKCHVUO016 Zdhorské Pomoravie. Nova trat bude
pokracovat Uzemim CZ v priestore, kde su vyhladsené Uzemia siete Natura 2000 CZ0624119
Soutok-PodluZi a CZ0621027 Soutok-Tvrdonicko. VIM 04.1 nové Zelezni¢na trat vyvolava
priame zasahy do SKUEV0312 Devinske aluvium Moravy, SKCHVUO16 Zahorské Pomoravie
a medzinadrodnej ramsarskej lokality Moravské luhy. Nova trat bude pokracovat tzemim AT na
existujucej trati v priestore, kde su vyhldsené Gzemia siete Natura 2000 CHVU March-Thaya-
Auen a UEV March-Thaya-Auen. Nova VRT v tychto polohach priamo i nepriamo ovplyvni tieto
Uzemia a predmety ich ochrany, rizikom je mozZnost identifikacie vyznamného negativneho
vplyvu na zachovanie priaznivého stavu tychto Uzemi v nasledujucich stuprfioch pripravy
projektu a realizacia naro¢nych kompenzaénych opatreni (§ 28 zakona ¢. 543/2002 Z. z. a ¢l.
6.4 Smernice o biotopoch).

e Viaceré z novych tratovych Usekov prechadzaju popri zastavanych Gzemiach s pritomnou
zastavbou bytovych a rodinnych domov a s pritomnymi chranenymi objektami, ktoré bude
potrebné ochranit z hladiska posobenia hluku zo Zelezni¢nej prevadzky. Rozsah opatreni zavisi
od polohy trate vzhladom k pritomnosti zastavby a jej dizky. Naroénymi su z tohto pohladu
najma IM01, IM04.1 a IM14, kde bude potrebny vacsi rozsah protihlukovych opatreni vratane
protihlukovych stien, predpoklada sa aj potreba tercidrnych protihlukovych opatreni.

e Zhladiska predbezného vyhodnotenia odolnosti projektu voci negativnym dosledkom zmeny
klimy mozno dotknuty regién oznacit za oblast s miernym rizikom negativheho vplyvu zmeny
klimy na Zelezni¢nu dopravu. Projekt ovplyvni vzhfadom na svoj rozsah a charakter lokdlne
mikroklimatické pomery dotknutého Uzemia — navySenie podielu antropogénnych prvkov
v Uzemi a zvySenie miery zastavanosti vyvold lokdlne zmeny odtokovych pomerov, terénne
Upravy mozu ovplyvnit pradenie vzduchu, a zmena krajinného pokryvu zmensi vypar a vyvola
zmeny insolacie pléch. Z hladiska adaptacie boli ako rizikové klimatické javy pre projekt
vyhodnotené silny vietor, silné daZde, vysoké teploty, burkové javy, povodne, zosuvy a sucho
a poziare. Identifikovana bola vysoka zranitefnost projektu na klimatické javy silny dazd, silny
vietor, burkové javy, vysoké teploty, ktord je spojend s prekrocenim minimalnych hodnét
dimenzovanej odolnosti stavebnych objektov na dany klimaticky jav. Tzn. v dalSich stuprioch
pripravy projektu bude preverenad dostatoénost projektového navrhu pre predikované
hodnoty tychto ukazovatelov, zvdzené potencidlne rizikd a doplnené adekvatne adaptacné
opatrenia. Zelezni¢na infrastruktdra umiestnena na Uzemi hlavného mesta, kde pdsobi efekt
mestského teplotného ostrova, si bude vyZadovat prispdsobenie technického riesenia
odporucéaniam prijatym v strategickych adaptacnych planoch.

Vyssie spomenuté vplyvy a rizikd s nimi spojené boli identifikované na zaklade aktualneho technického
rieSenia a detailu adekvatneho pre stupen studie realizovatelnosti. Vplyvy na jednotlivé zlozky
Zivotného prostredia a s nimi spojené rizika identifikované v studii realizovatelnosti vratane navrhov
opatreni na ich vyluéenie alebo zmiernenie, je mozné dalej vyuzit ako podklad pre detailnejsi navrh
technického riesenia projektu v dalSom stupni jeho priprav. V dalSom kroku bude pre preferovany KIV
nasledovat posudzovanie vplyvov na Zivotné prostredie EIA, ktoré bude realizované na podrobnejsom
technickom podklade ana zaklade spracovanych doplnkovych odborovych studii, ¢o umoini
detailnejsie vyhodnotenie vplyvov na jednotlivé zlozky Zivotného prostredia.
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Dalej bude kaZdy investi¢ény modul rozdelena do niekolkych podusekov — stiborov stavieb (vid kapitolu
5.4.1), pre ktoré budu vypisané verejné obstaravania pre vypracovanie projektovej dokumentacie
a dodavky stavby.

V dalsich stuprioch projektovej pripravy VRT bude pre kazdy subor stavieb zabezpecené spracovanie
parcidlnych prieskumov pre zistenie aktualneho stavu dotknutych zloZiek Zivotného prostredia, na
podklade ktorych bude mozné adekvatne navrhnut technické rieSenie a potrebné opatrenia na
minimalizaciu pripadnych rizik. Na podklade sti¢asného stupfia poznania sa odporuica spracovat:

e inZinierskogeologicky a hydrogeologicky prieskum,

e vibroakusticka studia,

e vyhodnotenie vplyvov na zachovanie priaznivého stavu Utvarov povrchovych a podzemnych

vod (§ 16 zdkona ¢. 364/2004 Z. z. a ¢l. 4.7 RAmcovej smernice o vode),

e posudenie odolnosti voci negativnym dosledkom zmeny klimy,

e primerané hodnotenie (§ 28 zakona 543/2002 Z. z. a ¢l. 6.4 Smernice o biotopoch),

e prieskum biotopov,

e migracna Studia.
KedZze sa jedna o velky infrastruktdrny projekt, hradeny z réznych finanénych zdrojov, je nutné pocitat
s nasledovnymi uUkonmi, ktorych zoznam vychadza zlegislativnych poZiadaviek platnych v ¢ase
spracovania Studie na Uzemi SR:

Proces EIA (v sulade s aktualnym znenim zakona ¢. 24/2006 Z. z.)

o predloZenie zdmeru a jeho pripomienkovanie, na podklade ktorého bude stanoveny rozsah
hodnotenia navrhovanej ¢innosti (projektu)

e predloZenie spravy o hodnoteni vplyvov navrhovanej ¢innosti (projektu) na Zivotné prostredie
a vykonanie posudzovania vplyvov na Zivotné prostredie na zaklade ktorého bude vydané
zaverecné stanovisko.

Ziskanie EIA vyZaduje cca 8 mesiacov na proces verejného obstardvania a 18 mesiacov na spracovanie
dokumentdcie.

Navrhnuté preferované rie$enie, najméa ZST Bratislava zapad, spojka na Zohor, napojenie BA zépad —
Marchegg a vysokorychlostnd trat Bratislava zadpad — §t. hr. SR/CR v stibehu s dialnicou D2, nie su
v stlade s Uzemnym planom vyssich Gzemnych celkov, hlavného mesta SR Bratislava a ani s Gzemnymi
planmi dalsich dotknutych miest a obci. Preto bude v zmysle v danej dobe platnej legislativy potrebné
vypracovat aobstarat zmeny dotknutych UGzemnych planov, najma UPN VUC Bratislavského
a Trnavského samospravneho kraja a hl. mesta SR Bratislavy.
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Pre vypracovanie dokumentacie pre zmenu Gzemnych planov aich ziskanie je potrebnd pocitat
s nasledovnym &asom pre jeden UPN - cca 6 mesiacov na verejné obstaravanie, 4 mesiace na
spracovanie dokumentdcie a 12 mesiacov na schvdlenie zmeny Uzemného planu. Proces bude
prebiehat sibezne vo vsetkych dotknutych Uzemnych celkoch a subezne s procesom prieskumov
a spracovania dokumentacie EIA.

Dokumentécia stavebného zameru (DSZ) a Dokumentécie pre tzemné rozhodnutie (DUR).

DSZ riesi sulad stavby s koncepciou rozvoja rezortu, schvalenou Uzemnoplanovacou dokumentaciou
a objasnuje suvislosti stavby vyjadrené v tychto dokumentoch.

DUR obsahuje technické riedenie uréuje zakladné charakteristiky stavby a jej vztah k okoliu, naroky na
pripravu a realizaciu, ako aj uzivatel'ské poziadavky a riesi stlad s Uzemne pldnovacou dokumentaciou.

Ziskanie DSZ — DUR vyZaduje 8 mesiacov na verené obstaravanie a 24 mesiacov na spracovanie
dokumentacie vratane ziskania Uzemného rozhodnutia,

Dokumentdcia pre stavebné povolenie, Dokumentdcia pre realizaciu stavby a realizacia stavby.
DSP, DRS a stavba sa odporuca zIucit do jednej zdkazky s jednym verejnym obstaravanim.
Proces prebieha podla Zltej knihy FIDIC.

Ucelom DSP je uréenie stavby s ndvrhom jej umiestnenia, ¢lenenia, rozmerov a druhu konstrukecii. Tato
dokumentdcia riesSi stavbu ako celok, s prihliadnutim na jej clenenie. Spracuva jednotlivé
architektonické, technické, ekologické a ekonomické prvky, v rozsahu pozadovanom funkciou tejto
dokumentdcie. Urcuje vlastné technické riesenie vratane narokov a podmienok na zhotovenie stavby.

DRS vychadza z dokumentacie na stavebné povolenie, pricom sa spracovava do podrobnosti,
potrebnych na vykonanie realizacnych prdc, na zostavenie podrobného supisu prac stavby a uréenie
vymer stavebnych prac. Definuje minimalne technické parametre materidly, stroje, zariadenia, vratane
konstrukénych detailov a pod. tak aby to bol zrozumitelny a postacujuci podklad na stanovenie popisu
predmetu, na spracovanie dielenskej dokumentacie, na vyrobnu pripravu zhotovitela stavby, na
vykonanie realizacnych prac a na ocenenie stavby. Vypracovanie DRS mdZe zabezpecovat
Objedndvatel alebo aj zhotovitel, v zavislosti od zvoleného typu zmluvnych podmienok pre realizaciu
stavby.

Na Zelezni¢nych stavbdach sa projekty pripravuju a realizuju podla Cervenej (PD zabezpeduje Investor,
realizacia je obstarana na zaklade DRS) alebo Zltej knihy FIDIC (PD DSP a/alebo DRS zabezpecuje
Zhotovitel).

Technické rieSenie stavby v DRS musi byt v stlade s rieSenim uvedenym v DSP overenej stavebnym
Uradom v stavebnom konani. V rdmci Zltej knihy FIDIC mdZe obsahovat zhotovitelom upravené
technické riesenie s drobnymi technickymi optimalizaciami DSP.
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Spracovanie DSP, ziskanie stavebnych povoleni, vypracovanie DRS a realizacia stavby vyZaduje
12 mesiacov na verejné obstardvanie a 50 — 70 mesiacov na vypracovanie projektovej dokumentdcie,
inZiniersku ¢innost a realizaciu stavby.

V rdmci zmluvného vztahu podla Zltej knihy FIDIC je suéastou prace zhotovitela je autorsky dohlad.

Principidlne rizikd procesu vystavby vysokorychlostnej trate prepojenia krajin V4 suU spojené
s neistotami ohladne realizacie prilahlych Usekov v susednych krajinach.

Modernizacia Zelezni¢nej trate ¢.110 v Useku Devinska Nova Ves (mimo) — Malacky a Kdaty (mimo) —
$tatna hranica SR/CR pre tratovu rychlost 200 km/h je v realizacii, Usek Malacky (mimo) — Kuty je
v projektovej priprave. Nadvizujlce trate v Ceskej republike st dnes realizované pre tratovu rychlost
160 km/h. Z tychto dévodov nehrozi riziko, Ze by realizacia navrhovanych Uprav v uzle Bratislava bolo
nevyuzitelné, tymito Upravami ddjde k navyseniu kapacity Uzla Bratislava a k zrychleniu Zelezni¢nej
dopravy hlavne v smere Brno uz v dnesnom kontexte. Kapacitne by Uzol Bratislava dokazal previezt
vysokorychlostné vlaky z Madarska do Ceskej republiky a to od Rajky po Devinsku Novu Ves.

Hroziace rizika a ich rieSenia:

o Nerealizdcia VRT v Madarskej republike — navrhované investicie su rentabilné aj pre spojenie
Bratislava — Praha/Varsava alebo pre IC vlaky Budapest — Nové Zamky — Bratislava —
Praha/Varsava.

e Nerealizdcia VRT v Ceskej republike (bez nadvaznosti na VRT v CR) — rychlejdia premavka
dialkovych vlakov po tratiach na 160 — 200 km/h je rentabilnd. Navrhovanymi rieSeniami bude
mozné zvysit pocet IC vlakov Budapest — Praha.

e Nerealizicia VRT v Polskej republike —linia do Prahy a Berlina je rentabilna.

e Nerealizdcia navrhovanej vysokorychlostnej trate Bratislava zdpad — $t.hr. SR/CR v stubehu
s dialnicou D2 — vyuZije sa jestvujuce pripojenie po trati ¢.110.

Je mozné konstatovat, 7e vystavba navrhovanej vysokorychlostnej trate Bratislava zapad — §t.hr. SR/CR
v sibehu s dialnicou D2 je ekonomicky nerentabilnd bez budiceho prepojenia Useku Bratislava zapad
— Marchegg, ¢o plati aj naopak. Investi¢né naklady na 1. etapu KIV 19 (teda bez navrhovanej VRT
a napojenia na Marchegg) su iba 47 % celkovych investi¢nych nakladov KIV 19 a vysledkom bude
odstranenie kapacitného obmedzenia v Zst. Bratislava hlavna stanica.

Ako bolo spomenuté vyssie jedna sa o velmi rozsiahly projekt, ktory z pohladu rizik mozno rozdelit
nasledovne:

Rizika pripravy stavieb:

e Je nutné venovat vyssiu pozornost prieskumnym a pripravnym pracam, ich analyzam a hlavne
dodrzZaniu zaverov v nich uvedenych, ktoré je nutné zapracovat hned od zaciatku projektove;j
pripravy v celom rozsahu. Kvalitnymi prieskumnymi pracami sa zabezpeli spravnost
technického navrhu v projektovej priprave a aj nasledna realizacia stavby.
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e Je nutné spracovat primerané hodnotenie v zmysle § 28 zdkona ¢. 24/2006 Z.z. na podklade
aktualnych prirodovednych a terénnych prieskumov a podrobnejSieho technického navrhu,
kedZe zavery hodnotenia a pripadna potreba kompenzacnych opatreni mozu ovplyvnit dalsiu
projektovu pripravu stavby a jej povolovanie.

e  Rizikom su moziné komplikdcie pri schvalovani zmien Uzemnych planov vyssich GUzemnych
celkov, hlavného mesta SR Bratislavy a dotknutych miest a obci a to najma z dovodu nesuhlasu
Casti dotknutej verejnosti a najma pre projekt navrhovanej vysokorychlostnej trate. Pre
znizenie rizik bude potrebné aktivne prerokovanie potrebnych zmien Uzemnych planov. Pre
pripravu stavby bude potrebné vyznamne navysit personalne kapacity investora projektu,
prikladom moze byt vytvorenie samostatnej VO - Stavebnej spravy vysokorychlostnych trati
ako stc&ast Spravy Zeleznic v Ceskej republike.

e  Rizikd mo6zu byt identifikované pocas spracovania prieskumnych a pripravnych praca, pocas
spracovania a schvalovania jednotlivych stupriov projektovej dokumentacie. Na zdklade
skudsenosti s pripravou prac v ostatnych krajinach V4 bude velmi délezita mediadlna prezentacia
projektu a informovanost obyvatelov o projekte, jednotlivych krokoch, prezentécia vysledkov
prieskumov a dokumentdcii, vplyvov na Zivotné prostredie a obyvatelstvo pocas realizacie
projektu a po dobu prevadzky projektu.

e  Rizikom mdzZu byt omeskania pri verejnom obstardvani, pri schvalovani dokumentacie a pri
povolovacich procesoch. Je nutné aby Investor a cely tim pripravy projektu bol pripraveny aj
na nesuhlasné reakcie verejnosti, a to najma dotknutej verejnosti v blizkom okoli projektu,
primarne novej VRT.

e  Rizikom méZe byt financovanie stavieb a neistota okolo moznosti ziskania podpory z ESIF.

V nasledujucej tabulke 210 je navrhnuty mozny harmonogram implementacie preferovaného variantu
KIV 19: 23A+32A+42A, moZna etapizacia je naznacena v tabulkach 134 a 135 . Vzhladom na potrebu
zmenit Uzemny plan, prejst procesom EIA, vypracovat projektovi dokumentaciu a vykupit pozemky sa
uvaZuje s zacCiatkom realizdciou od roku 2032, ale skorsi termin je stale mozny. Prace na skapacitneni
trate Bratislava hlavnd stanica — Bratislava-Bory a na vybudovani Zst. Bratislava zdpad s odstavnymi
kolajami mdZe prebiehat podla harmonogramu bez ohladu na terminy vystavby VRT v Ceskej republike
av Madarsku. VRT Bratislava zdpad — hranica CR bude potrebné budovat v koordinécii s éeskym
usekom Rakvice — $tatna hranica, predpoklada sa, Ze Cesky Usek bude do roku 2050 vybudovany.
Zdvojkolajnenie trate Bratislava-Petrzalka — Statna hranica bude vybudované v 1. etape vratane
modernizicie 7st. Rusovce snapojenim na jednokolajnu trat do Rajky za stanicou Rusovce.
Dobudovanie dvojkolajnej trate na Statnu hranice sa predpokladd v koordinacii s vystavbou madarskej
VRT - predpoklad moZného prepojenia s Madarskou VRT je rok 2042, ale v zavislosti na postupu prac
v Madarsku sa m6ze menit, bola by mozna realizacii uz do roku 2034. Prepojenie Bratislava zapad —
Marchegg bude moziné budovat az po podrobnej a zdvaznej dohode sraklskou stranou. VSetky
terminy st prvym odhadom a m6zZu sa pocas pripravy vyrazne menit.
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Tabulka 210: Ndvrh mozného harmonogramu implementdcie preferovaného variantu KIV 19

iteny ot Doba realizdcie (odhad
Ndzov investicného modelu (IM) Slfrateny Cislo = izdcie { ; )
nazov IM IM zaciatok Koniec
zdvo;kvolajneme tratového useku Rusovce Ru-Pet 14.0 01.2032 12.2034
— Petrzalka
ST Rl.xso.vce a tratc?vy usek po st.hr. SK/HU RU 15.0 01.2032 12.2034
(napojenie smer Rajka)
ST I.3rat|slava-Lamac a tratovy usek po ZST La-6 36 01.2035 12.2039
Bratislava hl.st.
ST Bratislava zapad:
obsahuje Casti:
- £5T Bratislava zapad Baz-1 | 4.1 01.2035 12.2050

- trafovy Usek po ZST Lamat
- tratovy Usek po st.hr. SK/AT (napojenie
smer Marchegg)

spojka Zohor — Bratislava zapad Baz-Zo 7.0 01.2035 12.2039
ZST Bratislava hlavna stanica

- zmena konfiguracie kolajiska
VRT Bratislava zapad — st.hr. CZ/SK VRT-zdpad | 1.0 01.2041 12.2050
napojenie ZST Rusovce na $t.hr. SR/HU
samostatnou dvojkolajnou tratou
s napojenim na VRT na uzemi Madarskej
republiky

BHS-1 121 01.2040 12.2043

Ru 15.0 01.2041 12.2042

Realizacia investicnych modulov méze byt rozdelend na etapy ato hlavne z dévodu pripravenosti
susediacich stavieb. Tyka sa to najméa vysokorychlostnej trate do Ceskej republiky a napojenia do
Rakuska nasledovne:

- 1. etapa —realizuju sa investicné moduly, ktoré umoznia:

o prevadzku rychlikov z vychodu a juhu Bratislavy (smery Trnava, Galanta, Komarno,
Petrzalka) cez stanicu Bratislava hl.st. do stanice Bratislava zapad — hlavnym dévodom
je zvySenie kapacity v medzistani¢nom usek Bratislava-Vinohrady — Bratislava-Lamac
tym, Ze vlaky nebudu zacinat a kon¢it v ZST Bratislava hl.st. ale v ZST Bratislava zapad.

o VRT vlakov z Budapesti cez stanicu Bratislava hl.st. a stanicu Bratislava zapad do smeru
Breclav po trati €. 110 — do doby realizicie vysokorychlostnej trate v Ceskej republike
v Useku Nové mlyny (Rakvice) — $t.hr. CR/SR v stbehu s dialhicou D2 a slovenskej VRT
Bratislava zapad — §t.hr CR/SR,
modernizaciu budov v ZST Bratislava hl.st., ktord moze zacat skor, aj pred rokom 2030.
modernizaciu infrastruktury, ktora slUzi pre Zelezni¢nu prevadzku (zmena konfiguracie
kolajiska) v ZST Bratislava hl.st. — tdto modernizacia by mala optimalne zacat a po
presune servisnych a hygienickych ¢innosti z hlavnej stanice do ZST Bratislava — zapad,
teda po dobudovani modernizacie Useku Bratislava hl.st. (mimo) — Bratislava zapad
(vratane).
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Tabulka 211: Ndvrh mozného harmonogramu implementdcie preferovaného variantu KIV 19 - 1. etapa

1. etapa realizdcie Skréteny | Cislo Doba realizdcie (odhad)
Ndzov investi¢ného modelu (IM) ndzov IM IM zaciatok Koniec
Zdvo;liolajnenle tratového useku Rusovce Ru-Pet 14.0 01.2032 12.2034
— Petrzalka
ST Rl.xso.vce a tratc?vy usek po st.hr. SK/HU RU 15.0 01.2032 12.2034
(napojenie smer Rajka)
ZST Bratislava-Lamag fovy usek po ZST
S ; ratislava-Lamac a tratovy usek po ZS La-6 36 01.2035 12.2039
Bratislava hl.st.
ST Bratislava zapad:
obsahuje casti: Baz-l | 4.1 01.2035 12.2039

- /ST Bratislava zapad

- trafovy Usek po ZST Lamat
spojka Zohor - Bratislava zapad Baz-Zo 7.0 01.2035 12.2039
ZST Bratislava hlavna stanica
zmena konfiguracie kolajiska

BHS-1 121 01.2040 12.2043

V ramci 1. etapy realizacie je potrebné brat do Gvahy aj realizaciu opatreni, ktoré su definované
v subore stavieb Uzla Bratislava (2019). Konkrétne sa jedna o zdvojkolajnenie tratového Useku
Bratislava-Nové Mesto — Bratislava hl.st., prestavbu odboéky Mociar spolu s prestavbou ZST Bratislava
predmestie na odbocku a zastavku.

Tieto opatrenia vecne znamenaju aj:

- prestavbu tratového useku Bratislava hl.st. — zast. Bratislava-Vinohrady na 6 kolajnu trat, so
sucasnym zdvojkolajnenim trate Ba hl. stanica — Ba-Nové Mesto (musi to byt jedna stavba),

- Uplna prestavbu zast. BA-Vinohrady s posunom ndastupist a priecnym posunom tratovych
kolaji (suvisi to s moinym nakladnym obchvatom hlavnej stanice podrobne opisanym
v kapitole 11 tejto zaverecnej spravy),

- Uplnu prestavbu ZST Bratislava predmestie na odbo¢ku a zastavku s posunom nastupist,

- prestavbu odbocky Mociar na dvojkolajnu,

- stavbu nastupist v ZST Bratislava-Vajnory.

Tieto stavby musia byt dokonéené este pred zaciatkom prestavby ZST Bratislava hl.st., to je pred
rokom 2040. Uvedené stavby su sucastou projektu s ndzvom ,Modernizacia Zelezniéného uzla
Bratislava — vetva vychod”“. Aktudlne je pre tento projekt ukonceny proces posudzovania vplyvov (EIA)
a projekt moze pokracovat Standardnou pripravou (DUR, DSP, DRS).

V ramci prvej etapy by mali prebehnit aj akcie Modernizéacia Zelezni¢nej trate Bratislava - Komarno
vratane odbocky a TIOP RuZinov, zdvojkolajnenie Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — Marchegg.
Termin zdvojkolajnenia Zelezni¢nej trate Kittsee — Bratislava-Petrzalka v nadvaznosti na
zdvojkolajnenie trate v Rakusku planované do roku 2038 zatial' nie je znamy, ale mal by sa zrealizovat
do konca 1. etapy.
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V 2.etape sa vybuduju v koordinécii s OBB Infrastruktur AG, Sprdvou Zeleznic a Madarskymi Statnymi
Yeleznicami MAV trate napajajlce stanicu Bratislava zdpad na Rakusko a Ceski republiku a stanicu
Rusovce na Madarsko.

Tabulka 212: Ndvrh moZného harmonogramu implementdcie preferovaného variantu KIV 19 - 2. etapa

2. etapa realizdcie Skrateny | «, Realizdcia
o o , Cislo IM - -
Ndzov investiéného modelu (IM) nazov IM zaciatok koniec
VRT BA zapad — st.hr. CZ/SK VRT-zdpad 1.0 01.2041 12.2050
trat Bratislava zapad — Marchegg (AT) Baz-1 4.1 01.2046 12.2050

napojenie ZST Rusovce na $t.hr. SR/HU
samostatnou dvojkolajnou tratou
s napojenim na VRT na uzemi Madarskej
republiky

Ru 15.0 01.2041 12.2042

Etapa 4 bola dokoncend v predstihu 21.6.2024 a bola schvalena na rokovani Riadiaceho vyboru dna
23.7.2024 so zavazkom spracovatela zapracovat vietky pripomienky do konca prace na projekte, do
spravy Etapy 4 alebo vramci Etapy 6 — Analyza investi¢nych skupin a alternativnych konceptov
a zaverecné vyhodnotenie.

Sprdva Etapy 4 s prilohami bola upravena podla pripomienok, boli spracované vystupy Etapy 6 vratane
CBA analyzy samostatnych investicnych modulov a alternativnych konceptov a spolu so spravou Etapy
5 boli vystupy diela odovzdané dna 4.11.2024, predloZzené k pripomienkam a prerokované na
zasadnutiu radiaceho vyboru projektu diia 21.11.2024, kde boli schvalené s podmienkou zapracovania
dalSich pripomienok. Prepracované sprdvy Etapy 4 a Etapy 5 boli dokoncené do konca roku 2024
a odovzdané v januari 2025.
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Hlavnym predmetom Narodnej studie uskutocénitelnosti je overit realizovatelhost zapojenia Bratislavy
na planovanu siet vysokorychlostnych trati v rdmci krajin V4. Sticastou zadania nebolo njjst riesenie,
ktoré zvysi priepustnost uzla Bratislava pre nakladnu Zelezniénd dopravu. Ta nebola vyrie$ena aniv SU
Uzla BA 2019, kde zostalo pri konstatovani, Ze priepustnost uzla sa moderniziaciou nezvysi.
Problematika nakladnej dopravy nebola nijako skimana z pohladu dopytu ani SirSich vztahov a cielom
spracovatela bolo, v zhode so zadanim a podobne ako v SU uzla BA 2019, zachovat priepustnost uzla
na dnesnej Urovni. Vramci pripomienok UHP aJASPERS bolo po dokonéeni Nérodnej S$tudie
uskutoclnitelnosti vysokorychlostnej trate prepojenia krajin V4 pozadované zabezpedit priechodnost
uzlom Bratislava v Useku BA-Lamac¢ — odbocka Vinohrady pre 4 pary nakladnych viakov s moznostou
navy$enia na 6 parov za hodinu (2 pary pre kazdu vetvu Eurdpskych dopravnych koridorov TEN-T?, tj.
Vieden cez Marchegg — Trnava, Breclav — Galanta a Breclav — Dunajska Streda). Nakolko nebolo
navySenie kapacity pre nakladni dopravu predmetom zadania tejto Studie uskutocnitelnosti
a efektivnost investicie nebola posudzovana na benefity z ndkladnej dopravy, nemohli byt stic¢astou
navrhu investicie zamerané vyhradne pre nakladnt dopravu (a ak aj boli, nemohla byt vyhodnotena
ich ekonomicka efektivnost z pohladu benefitov z prevadzky nakladnej dopravy).

Na zdklade pripomienok bol vypracovany nasledujuci ndvrh mozného rieSenia nakladnej dopravy
v centralnej casti uzla. Tieto rozsiahle investicie neboli ekonomicky posiudené aani nebolo
preverované ako by sa toky ndkladnej dopravy riesili v celom uzle a jeho okoli. Na to bude potrebné
vypracovat simuldciu uzla Bratislava a posudit kapacitu vsetkych usekov, stani¢nych kolaji a zhlavi.
Nasledovne, ak to bude este potrebné, vypracovat osobitnd studiu nakladnej dopravy bratislavského
regiénu a navrhnut investicie, ktoré doplnia SU Uzla BA 2019 a tuto Narodnu $tudiu.

Namet na rieSenia prechodu cez Zst. BA hlavna stanica je uvedeny dalej. Je uvedena aj alternativa,
ktord navrhuje dalej preverit UHP.

To Ze prevezenie nakladnych vlakov v dostatoénom pocte cez uzol Bratislava je problém, je zndme uz
dlhodobo. Napr. generel Zeleznicnej dopravy z 80. rokov minulého storocia vyhodnotil, Ze v uzle sa
nachddzaju Uzke miesta, ktorych kapacita sa nedd uZ jednoduchymi stavebnymi opatreniami
a jednoduchym spdsobom zvysit a navrhol viest nakladny obchvat prevazne v Urovni terénu sibezne
s existujucimi kolajami v useku odbocka Vinohrady — BA-hlavna stanica — BA-Lamag, v priestore Hlavnej
stanice jej severnym obvodom. Nasledovne bolo navrhnuté tieZ investicne ndrocnejsie riesSenie

2 NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY (EU) 2024/1679 z 13. juna 2024 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej dopravnej
siete https://eur-lex.europa.eu/eli/reg/2024/1679/oj/eng
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tunelovym obchvatom Hlavnej stanice medzi odbo¢kou Vinohrady a 7ST Bratislava — Lamag, ktoré ma
mensie ndroky na priestor v okoli Hlavnej stanice.

Pocas analyz vykonanych na overovani jednotlivych prevddzkovych konceptov sa ukdzalo a potvrdilo,
Ze pri pozadovanom mnozstve osobnych vlakov nie je na rozhodujucich Usekoch trati uzla (odbocka
Vinohrady — BA-hlavna stanica — BA-Lamac, BA-Nové Mesto — BA hlavna stanica) uz dalsia volna
kapacita pre navySovanie po¢tu nakladnych vlakov. Bude preto potrebné vybudovat nakladny obchvat
Hlavnej stanice. Ako zakladny variant sme uvazovali a navrhli tunelové riesenie. Alternativou by mohol
byt obchvat v Grovni terénu, kde v$ak budud nutné zabery pozemkov mimo obvod Hlavej stanice,

Takisto sme zistili, e povodny koncept, kde novy obchvat hlavnej stanice Usti do ZST Ba — Lama¢
(vychodné zhlavie), uz nesplni povodné ocakavania z 80. rokov. Uzke miesto sa len presunie z hlavnej
stanice do Lamaca a kapacitny problém zostane nevyrieSeny. Kapacitny problém v Lamaci vznikol aj
preto, lebo je do stanice zalstena nova dvojkolajna trat od novej stanice Bratislava zapad.

Ako namet, pre dalSie podrobnejSie rozpracovanie (ind Studia napriklad) bolo navrhnuté navrhli
rieSenie, ktoré je vykresovo prezentované v prilohe ¢. 24 spravy Etapy 5.

Zakladné principy riesenia su tieto:

e Je vybudovana nova dvojkolajna trat medzi odbockou Vinohrady a medzistani¢cnym Usekom
Devinska Nova Ves — Lamac. Trat obchadza aj hlavnu stanicu. Trat sa zapadja do medzistani¢ného
useku v novej odbocke pri fabrike Technické sklo.

e UvaZovana tratova rychlost je 100 km/h, ¢o je pre ND plne postacujuce.

e Trat je vedend dvojkolajnym tunelom s dizkou 8300 m. Pri vyUsteni tunela v katastri m.¢.
Devinska Nova Ves, sa tunel nachadza v hibke cca 20 m, ¢o je postalujlce pre vykrizovanie
vSetkych stavieb, sieti a komunikacii umiestnenych na povrchu. Tunelovy portdl sa nachadza
tesne za krizovanim s ulicou Agatova, pri Technickom skle.

o Niveleta trate ma velmi priaznivé sklonové pomery pre nakladné vlaky - Vid’ pozdl'iny profil.

e Riedenie vyZaduje odsun (prestavbu) celej zastavky Bratislava — Vinohrady nadol, v smere na juh,
mostov ponad Raciansku ulicu, vratane prilahlych tratovych Usekov. Je to potrebné pre
vytvorenie priestoru pre pripoloZenie dvoch novych kolaji navrhovaného obchvatu. Tato situacia
vznikla preto, lebo Uzemna rezerva (je v platnom Uzemnom plane mesta) pre nakladny bypass
nebola désledne ochranend a v trase boli povolené a vybudované nové, velké stavby.

e Prebuduje sa celd odbocka Vinohrady, aby umoZiovala zaustenie novej trate obchvatu.

e Zdvojkolajni sa existujlica jednokolajna, spojovacia trat, vedica cez tzv. modry most, medzi
odbockou Vinohrady a ZST Bratislava vychod.

V navrhnutom rieseni vidime tieto vyhody:
e  Moznost fazovania projektov — podla potreby az potreba vznikne;

e Projekt nie je v konflikte s vtomto Case realizovanou projektovu pripravu vychodnej ¢asti uzla,
len ho samostatne doplfiuje,
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e RieSenie predstavuje rozumné naloZenie s investi¢cnymi prostriedkami v prevej faze prestavby
uzla uz pozitivne overenou CBA analyzou;

e Vynikajuce sklonové pomery (len 1,5 %o ), ¢o je pre nadkladnu dopravu obrovska vyhoda;

e  Rychlost jazdy v celom Useku (cca 10 km) 100 km/h a teda velmi skratena doba prejazdu celym
uzlom Bratislava;

e Environmentdlne Cisté rieSenie — pocas vystavby a aj pocas prevadzky. Nakladna doprava
v podstate zmizne z povrchu od Vinohradov aZ po Devinsku Novu Ves. Realizécia sa vykona bez
zasadnych obmedzeni na tratiach uzla;

e  Po realizacii bude trat od ZST BA zapad aZ po odb. Vinohrady a ZST BA-Nové Mesto v podstate
celd k dispozicii iba pre osobnu dopravu, ¢o je v sulade so Zelanim komunalnych samosprav
a politikov, aby Zelezni¢nd doprava na uUzemi hlavného mesta plnila funkciu kapacitnej
hromadnej dopravy s kratkym intervalom v Spi¢kovych hodinach.

le potrebné este hladat moznosti na odstranenie koliznych jazd v lokalite odb. Vinohrady v smere
zapad — vychod a predovietkym na juznom zhlavi ZST BA-Vajnory v smere zapad — vychod.

Pri prestavbe uzla Bratislava podla zdverov Studie realizovatelnosti z roku 2019 a tejto Studie, pri
aplikacii poctu vlakov osobnej dopravy podla schvaleného Planu dopravnej obsluznosti a pri zavedeni
vlakov VRT cez uzol, dokdZzeme cez najuzsie miesta uzla Bratislava, ktorymi st Usek Ba hlavna stanica -
Lamad, previezt max. 2 pary nakladnych vlakov za hodinu. Bez zvysenia kapacity, napr. tu navrhnutym
novym obchvatom, uZ nie je mozné zvysit pocet prevezenych nakladnych viakov. Jedine na Ukor inych
vlakov osobnej dopravy.

Navrhnuté opatrenia na infrastrukture potrebné pre realizaciu obchvatu ndkladnej stanice nie su

investi¢ne vycislené.

Obrazok 18 Schematické rieSenie nakladnej dopravy - tunelovy bypass
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Dal3i postup rie$enia problematiky nakladnej dopravy:

e SU nadla technicky a Gzemne vykonatelhé riedenie prevedenia ND cez hl. stanicu a Lama¢
tunelovym bypassom vzmysle platného uUzemného pldnu mesta. RieSenie je v sulade
s preferovanym variantom Studie;

e Je potrebné vykonat simulaciu Zelezni¢nej dopravy pre cely uzol BA. Az ta potvrdi alebo vyvrati, ¢i
st navrhnuté riedenia a opatrenia v SU VRT V4 dostadujlce alebo nedostacujlce pre prevedenie
ND cez uzol BA v smere vychod zdpad;

e Ak bude vysledok simuldcie negativny pre ND, pristipi sa k podrobnejSiemu presStudovaniu
problematiky ND osobitnou Studiou nakladnej zelezni¢nej dopravy v bratislavskom regiéne, ktord
stanovi dopyt na jednotlivych tratovych Usekoch v uzlu Bratislava a posudi ekonomické prinosy
navrhu.

13.3 Alternativny navrh vedenia ndkladnej dopravy obvodom Hlavnej stanice podfa
MF SR UHP (povrchové riedenie)

V rdmci pripomienkového konania k v poslednej etape $tudie predniesli zastupcovia UHP alternativny
navrh, ktory tu pre korektnost stru¢ne uvadzame. Navrh nie je technicky prevereny, je prezentovany
len v ideovej rovine:

Za predpokladu, ze prostrednymi kolajami by boli vedené rychliky a krajnymi kolajami osobné a
nakladné vlaky by pre vedenie 13 parov osobnej dopravy aj 4 — 6 pdrov nakladnych vlakov za hodinu
mohla postadovat aj kapacita stvorkolajnej trate medzi Zst. BA-Lamac a Hlavnou stanicou. V priestore
Hlavnej stanice by bol (ak sa najde priestorovo uskutocnitefné rieSenie) obchvat vedeny obvodom
stanice. V takomto rieSeni su jediné kolizne body pre vlakové cesty osobnej a nakladnej dopravy na
lamacdskom zhlavi stanice, aj to vyhradne pri trasach v rovnakom smere jazdy. Vzhladom na stiesnené
priestorové moznosti na Hlavnej stanici predpokladame Upravu kolajiska tak, Ze sucasné nakladné
kolaje bez nastupista 1 a 2 uprostred stanice sa zruSia a presunu sa juzne pred nastupiste 1, resp.
severne od nastupidta 4. Potrebu nastupiita 1a je mozné eliminovat predizenim linky R16 Viederi —
Bratislava hl. st. az do stanice Nové Mesto. Po vybudovani stanice BA zapad je mozné eliminovat aj
odstavné kolaje v priestore Hlavnej stanice. Na vychod od Hlavnej stanice by sa obchvat napojil na
existujuce tratové kolaje v priestore odbocky Briezky a odbocky Vinohrady.

Odbocka
Vinochrady

Bratislava hl. st.

Bratislava Zelezn4 studienka
Bratislava-Vinohrady z

ZST Bratislava-Lamaé Zeleznkeny
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Obrazok 19 Alternativne rieSenie bypassu obvodom Hlavnej stanice
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Na vychod od Hlavnej stanice sa obchvat napdaja na existujlce tratové kolaje v priestore Odb. Briezky
a Odb. Vinohrady:

e Severna kolaj pre smer vychod > zadpad je vedena z Odb. Vinohrady paralelne s 2. tratovou
kolajou cez Odb. Briezky, kde sa k nej pripaja z trat od Nového Mesta.

e JuZna kolaj pre smer zapad > vychod je na vinohradskom zhlavi Hlavnej stanice prepojena
s novou 1. tratovou kolajou na Nové Mesto, dalej pokracuje sibezne a vo vyskovej Urovni
s existujucimi tratovymi kolajami tak, aby v lokalite Briezky mimouroviiovo prekrizila novu
1. tratovu kolaj smer Nové Mesto a nasledne sa v lokalite Biely kriz pripojila k existujlcej
1. tratovej kolaji smer Galanta.

Nasledne je potrebné v lokalite Biely kriz / Vinohrady / Modiar / Vychodné vyhladat dostato¢ne
kapacitné technické riesenie trasovanie juznej kolaje. Ciefom je najma umoznit jej priame zapojenie
do 1. tratovej kolaje smer Trnava (na schéme len zjednodusene v lokalite Biely KriZ). MoZnostou je
napr. Uroviiové alebo mimourovriové prekrocenie tratovych kolaji smer Galanta v lokalite Biely kriz,
alebo vystavbou novej spojky Odb. Mociar — Odb. Vinohrady.

Ako autori tejto SU poukazujeme na zdsadnu vlastnost tohto ndvrhu - investicia sa oproti rie$eniu
tunelovym obchvatom nedd fazovat, celé riesenie je potrebné zrealizovat / vybudovat naraz, spolu
s prestavbou kolajiska hlavnej stanice a celym usekom odbocka Vinohrady — Hlavnd stanica. V pripade
zaradenia tohto navrhu do pripravy to znamena aj znehodnotenie aktualne ukoncéeného 4 ro¢ného
procesu EIA pre ,vetvu vychod” uzla Bratislava a dalSie zdrZanie a oddialenie projektovej pripravy.

Odporucania pre kratkodoby horizont:

e  Vyhotovit komplexni simuldciu Zelezni¢nej dopravy pre cely uzol Bratislava na zaklade
poznatkov zo studii realizovatelnosti a Planu dopravnej obsluznosti SR.

e  Pristupit ku projektovej priprave rieseni a opatreni zadefinovanych v studiach Uzol Bratislava
2019, VRT V4, Doplnok k SU uzla BA (Filidlka), zdvojkolajnenie trate Devinska Nova Ves —
Marchegg.

e Na zaklade vysledku simulacie vyhotovit bud’ studiu realizovatelnosti prevedenia nakladnej
Zelezni¢nej dopravy cez uzol Bratislava, resp. v bratislavsko-trnavskom regidne, alebo rovno PD
EIA pre tunelovy variant bypassu Bratislava hl.st.

e  Chranit Gzemnu rezervu (hlavne v zdéne Bratislava — Vinohrady) pre buduicu realiziciu
nakladného tunela.
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Cielom projektu Narodna studia uskutocnitelnosti vysokorychlostnej trate prepojenia krajin V4 bolo
navrhnut opatrenia, ktoré moéziu byt implementované v kratkodobom vyhlade a ktoré budu
kompatibilné s akymkolvek buducim vyvojom a potencidlne opatrenia v strednodobom vyhlade, ktoré
budu vstupom pre Uzemné plany.

V minulosti pri priprave vysokorychlostnych trati na Slovensku chybala vizia s medzinarodnym
presahom a tiez doslednost pri presadzovani zaujmov Slovenska v medzinarodnom kontexte. Preto sa
nepodarilo navrhnat koncept TEN-T 17 takym sp6sobom, aby sa presadila realizaciu projektu. Taktiez
sa nevyuzila prileZitost dostat Bratislavu na vysokorychlostné spojenie miest Budapest — Vieden, ¢o by
uz umoznilo prevadzkovat aj vlaky medzi hlavnymi mestami V4.

V stcéasnosti sa ponuka prileZitost dostat uzol Bratislava na hlavnu stredoeurdpsku linku Budapest —
Praha — Berlin / Varsava. Pri prilezitosti navrhu rieSenia VRT V4 bolo uz potrebné vniest do projektu
viziu sebavedomého Slovenska, ktoré si skrati svoju dostupnost do hlavnych miest Statov V4, Rakiska
a Nemecka. Zaroven Slovenska republika ponukne svoju investi¢nd schopnost aj pre optimalizaciu
vysokorychlostného napojenia Viedne na vyznamné stredoeurdpske ciele.

Pri ndvrhu vysokorychlostného prepojenia krajin V4 sa vychadzalo zndvrhov zo Studie
uskutocnitelnosti ,ZSR, dopravny uzol Bratislava — $tudia realizovatelhosti z roku 2019, z madarskych
studii uskutocnitelnosti VRT V4 z rokov 2020 a 2021, ceskej studie uskutocénitelnosti z roku 2020
a pripravnej dokumentacie VRT a rakuskych ramcovych planov vystavby infrastruktiry a planov na jej
buduce vyuzitie.

Preferované rieSenie je vysledkom procesu analyz, dopravného modelovania, vypracovania variantov,
mutlikriteridlnej analyzy, analyzy nakladov avynosov, environmentdlnej analyzy a kapacitného
posudenia.

Navrh zahffia reakciu na zndme potreby viest uzlom Bratislava dopravu v rozsahu podla Planu
dopravnej obsluznosti 2021, priviest nové vlaky z Rakuska, umoznit VRT vlakom prepojenia krajin V4
rychly prejazd uzlom, alternativhe umoznit aj prejazd vlakom medzi Viednou a Berlinom, poméct
potrebe obsluhy Lozorna a Stupavy regionalnou Zelezni¢nou dopravou a koncentrovat vietky konciace
vlaky na jednu vyhodne poloZenu centralnu stanicu. To vSetko pri realizovatelnosti v kratko az
strednodobom vyhlade a pri dodrzani podmienky ekonomickej efektivnosti v ramci priestorovo
obmedzeného uzla a trate Bratislava — Kuty, kde nie je mozné ocCakavat zasadné benefity.

Navrhnuté preferované riesenie KIV19: 23A+32A+42A spociva vo vybudovani novej Zeleznicnej
stanice Bratislava zapad (vratane servisného a hygienického zazemia), ktora umozni ukoncit v nej
vsetky dialkové vlaky zo Slovenska atak uvolnit kapacity vist Bratislava hlavna stanica
(s minimalizovanim alebo odstranenim servisnych a hygienickych ¢innosti pre konciace a zacinajuce
vlaky) pre moznost, aby v nej zastavili vysokorychlostné vlaky, rychliky a vac¢sina primestskych vlakov
avznikol tak centrdlny prestupny uzol, dobre dostupny peSo a mestskou hromadnou dopravou.
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Stanica Bratislava zapad, kde druhykrat pri prejazde uzlom Bratislava zastavia vysokorychlostné vlaky,
umozni prepojenie Zelezni¢nej dopravy s automobilovou a autobusovou dopravou ato v lokalite
krizovatiek dialnic D2, D4 a S8 a velmi dobri dostupnost zo zdpadného Slovenska. V strednodobom
horizonte méze ponuknut kapacitu aj pre medzinarodné spojenie medzi Viedfiou a Berlinom. Okrem
toho naplni Zelania okolitych miest a obci, aby Zeleznica prevzala tlohu hromadnej dopravy pri cestach
za pracou a z prace na osi Bratislava — predmestia Bratislavy.

Preferované rieSenie nepredstavuje idedlny navrh na rieSenie uzla Bratislava. Vychadza zuz
navrhnutého a schvaleného postupu modernizacie uzla a priddva maximalny rozsah novych stavieb
v prospech rychlosti prejazdu uzlom azvySenia kapacity uzla, aby rieSenie zostalo efektivne.
Preferovany navrh neriesi zvysSenie kapacity pre ndkladnu dopravu. Nevyriesi ani vSetky potreby
primestskej dopravy, ale poskytuje dostatok kapacity pre vSetky vlaky a zlepsSuje jestvujuci stav.

Sucastou uUprav infrastruktdry sa nemohli stat vyhladové navrhy na tunelové vedenia Zeleznice pod
centrom mesta s vybudovanymi novej podzemnej hlavnej stanice, nakolko takéto rieSenie nie je mozné
ekonomicky odévodnit iba prinosom z niekolkych vysokorychlostnych vlakov za hodinu.

Velkou vyhodou preferovaného riesSenia je, Ze neprindsa prehnané naroky na prestavbu centralnej
Casti uzla (najma zst Bratislava hl.st.) a umoziiuje bezodkladne zadat s modernizaciou tzv. vetvy vychod
uzla (BA hl. stanica (mimo) — BA-Rac¢a — BA-Vajnory — BA-Nové Mesto) a vetvy juh (BA-Nové Mesto —
Rusovce).

Preferované riesenie KIV19: 23A+32A+42A bude moziné doplnit o navrhnuty a potvrdeny variant
vystavby stanice Bratislava filidlka, ale len v pripade preukdzania jej efektivnosti v Studii
uskutocnitelnosti Doplnok uzla BA.

Modernizdcia uzla Bratislava a pripojnych trati k uzlu uz zacala v sucasnosti prebiehajicou realizaciou
trate €.110 v Useku Devinska Nova Ves (mimo) — Malacky a Katy (mimo) — $t.hr. SR/CR a rekonstrukcia
a elektrifikacia trate Devinska Nova Ves (mimo) — Marchegg, s pripravou jej zdvojkolajnenia a
ukoncovanie projektovej pripravy v useku Malacky (mimo) — Kty vytvaraju zaciatoénu fazu
modernizacie uzla Bratislava.

Preferované rieSenie prindsa modernizaciu existujlicej Zeleznicnej infrastruktury alebo vystavbu
novej, nad rozsah planovanej modernizacie uzla, tieto hlavné stavebné aktivity:

V 1. etape (2032 - 2043):

e zdvojkolajnenie trate Rusovce — Petrzalka,

e modernizaciu ZST Rusovce,

e modernizaciu ZST Bratislava hlavnd stanica (konfiguraciu kolajiska s optimalizaciou kapacity
stanice),

e Stvorkolajné prepojenie v Useku Bratislava -Lamac — Bratislava hl.st.,

e vystavbu novej ZST Bratislava zadpad s napojenim na ZST Bratislava -Lama¢ dvojkolajnou tratou
s novymi zastavkami Zahorska Bystrica a Bory,

e vystavbu servisného a hygienického zazemia a odstavnych kolaji ako sucast ZST Bratislava
zapad,

e vystavbu novej dvojkolajnej spojky Bratislava zapad — Zohor.
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Z planovanej schvalenej modernizacie uzla Bratislava sa sicasne budu pripravovat a realizovat aj:

- prestavba tratového Useku Bratislava hl.st. — zast. Bratislava-Vinohrady na 6 kolajnu trat,
so stic¢asnym zdvojkolajnenim trate BA hl. stanica — BA-Nové Mesto (musi to byt jedna
stavba),

- Uplnd prestavbu zast. BA-Vinohrady s posunom nastupist a prie¢nym posunom tratovych
kolaji (suvisi to s moznym nakladnym obchvatom hlavnej stanice, vid. Kapitolu 11 tejto
zaverecnej spravy),

- Uplnu prestavbu ZST Bratislava predmestie na odbo¢ku a zastavku s posunom nastupist,

- prestavbu odbocky Mociar na dvojkolajnd odbocku,

- vystavbu nastupit v ZST Bratislava-Vajnory.

Uvedené stavby su stucastou projektu s ndzvom ,,Modernizacia Zelezni¢ného uzla Bratislava — vetva
vychod“. Aktualne je pre tento projekt ukonceny proces posudzovania vplyvov (EIA) a projekt moze
pokracovat standardnou pripravou (DUR, DSP, DRS).

Vyssie uvedené stavby projektu VRT a uzla Bratislava musia byt dokonéené este pred zadiatkom
modernizacie kolajiska ZST Bratislava hl.st., (to je pred rokom 2040 v zmysle zaverov tejto $tudie).

Modernizacia budov v ZST Bratislava hl.st. méZe zacat skor ako modernizécia kolajiska, aj pred rokom
2030.

Modernizaciu uzla dopifiaju aj tieto stavby:
- pripravovana vystavba odbocky Ruzinov a TIOPu Ruzinov,
- zdvojkolajnenie trate Ruzinov — Podunajské Biskupice, s pokracovanim na Dunajsku Stredu
a Komarno,
- zdvojkolajnenie Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — Marchegg,
- zdvojkolajnenie Zelezni¢nej trate Kittsee — Bratislava-Petrzalka v nadvaznosti na
zdvojkolajnenie trate v Rakusku.

V 2.etape sa vybuduju v koordindcii s OBB Infrastruktur AG, Sprdvou Zeleznic a Madarskymi $tatnymi
Yeleznicami MAV trate napajajlce stanicu Bratislava zdpad na Rakusko a Cesku republiku a stanicu
Rusovce na Madarsko.

V 2.etape (2041 - 2050):

e VRT Bratislava zapad — $t.hr. SR/CR — VRT smer Brno (CZ)

e trat Bratislava zapad — Marchegg (AT)

e napojenie ZSR Rusovce na st.hr. SR/HU samostatnou dvojkolajnou tratou s napojenim na VRT
na Uzemi Madarskej republiky

Celkové investicné naklady na realizaciu investicnych modulov tvoriacich KIV 19: 23A+32A+42A by boli
spolu 3,062 mld. EUR za obidve etapy vystavby.
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Investi¢né naklady na realizaciu 1. etapy (tzn. bez napojenia novou VRT na Cesku republiku, bez
elezni¢nej trate BA zapad — hranica AT a bez napojenia ZST Rusovce na VRT Madarska) by celkové
naklady dosiahli 1,432 mld. €.

VyrieSenie vSetkych problémov wuzla Bratislava vratane poZiadaviek mesta, Bratislavského
samospravneho kraja a aj cestujucej verejnosti by vyZzadovalo modernizaciu uzla s velkym podielom
podzemnych stavieb. Takyto optimalny plan nespifia vyslovené poziadavky na opatrenia realizovatelné
ekonomicky efektivnym spésobom, v primeranom ¢asovom horizonte a za prijatelné finanéné naklady
kompatibilné s pravdepodobnymi buducimi finanénymi obmedzeniami a s dalSimi potrebami SR.

Bolo by vhodné, aby na mozné budulce podzemné rieSenie bola vypracovana ideova studia budidceho
usporiadania uzla Bratislava, ktoré by vyslo z dosial spracovanych studii, vratane tejto, a posudili by sa
vSetky mozné dopady podzemného konceptu na budicu podobu Bratislavy s novou podzemnou
centralnou stanicou v priestore Trnavského myta s tunelovym napojenim na smery Lamac, Vinohrady,
Petrzalka a Pristavu, pricom mozny horizont vystavby takého modelu je viac ako 50 rokov a nemodze
preto vyriesit akutne potreby uzla, ani potreby vysokorychlostnej dopravy, ktoré bude mozné oc¢akavat
v obdobi 2040 — 2050.

Pre rychle spojenia regiénu zdpadného Slovenska s letiskom Schwechat pri Viedni budd k dispozicii
vlaky Railjet zo stanice Bratislava-Petrzalka, ktord je dostupna mestskou hromadnou dopravou alebo
regionalny expres zo stanice Bratislava hl.st..

Letisko M.R. Stefanika bude zo stanic Bratislava hl.st. a Bratislava-Nové Mesto prepojené mestskou
hromadnou dopravou, do budtcna aj predizenim Ruzinovskej radialy novou elektri¢kovou tratou na
letisko.

Dnednl Zelezni¢nd trat Bratislava — Stlrovo odportc¢ame, pri znalosti prepravnych vztahov,
modernizovat na rychlost 140 km/h v Gseku Bratislava — Senec, na rychlost 200 km/h v Useku Senec —
Nové Zamky apodla moinosti Gzemia na 160 — 200 km/h v useku Nové Zamky — Stdrovo
a prevadzkovat na nej expres z Banskej Bystrice do Sttrova (s mozny presahom ako regionalny expres
na Uzemie Madarska), regionalny expres do Novych Zamkov a osobné vlaky. TaktieZz je potrebné
napojenie regiéonu a samotnej Nitry do Bratislavy priamymi vlakmi.

Nova Zelezni¢na stanica Bratislava zdpad je navrhnutd ako najvhodnejsie rieSenie pri severozapadnom
okraji hlavného mesta Bratislava, uz na Uzemi mesta Stupava na Zahorskej niZine, kde sa o¢akdva rozvoj
mesta Bratislavy a prilahlého regidonu. Lokalita pre vystavbu novej Zelezni¢nej stanice spolu
so servisnym a hygienickym zazemim pre konciace vlaky a odstavného kolajiska, sa teraz nachddza
mimo husto obyvaného Gzemia v tesnom dotyku s dialnicou D2. Toto stanici umoziuje rozvinut sa na
moderny Zelezni¢ny uzol doplneny odstavnou stanicou a depami dopravcov. V okoli si uz dnes zndme
rozvojové zamery mestskej zastavby Bory, Edel, Rakyta, Medze.

V novej zelezni€nej stanici Bratislava zapad budu zastavovat vsetky vysokorychlostné vlaky z Budapesti
a Viedne, smerujuce do VarSavy, Prahy a Berlina, a aj rychle vlaky zo zapadnej Eurépy. Bude tu
prirodzene koncit aj dialkovd doprava zo Slovenska, lebo je najvyhodnejSie zapojit vietkych pat
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Zelezni¢nych trati, ktoré lievikom vchadzaju do Bratislavy na vhodné volné miesto na opacnom konci
uzla, ktoré sa tak stane pdélom budiceho mestského rozvoja vyznamného stredoeurdpskeho
ekonomického a vzdelanostného centra.

Nova Zelezni¢nd stanica Bratislava zdpad vzdialend 10 minut jazdy vlakom od stanice Bratislava hlavna
stanica, 25 minut jazdy vlakom z hlavnej stanice vo Viedni a 30 minut z hlavnej stanice Brno bude
katalyzdtorom dalSieho intenzivneho rozvoja byvania, Skolstva a podnikania v Zahorskej nizine v novej
rozvojovej lokalite na zapadnom okraji hlavného mesta SR, dokonale dopravne napojenom na dnesnu
Bratislavu, Viederi aj na Cesku republiku.

Stanica Bratislava zapad ponukne:
e 7,5-minudtovy takt rychlych vlakov smer Bratislava hl.st.,
e 30-minutovy takt regiondlnych vlakov smer Bratislava hl.st.,
e 15-minudtovy takt vysokorychlostnych vlakov smer Brno,
e 20-minutovy takt vysokorychlostnych vlakov smer Viederi.
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14.3 Prinosy preferovaného rieSenia Uprav uzla Bratislava pre vedenie VRT

Dnesné usporiadanie Zelezni¢ného uzla Bratislava vytvdra v smere od vychodu lievik, v ktorom sa
zbieha 5 Zelezni¢nych trati s radidlnou dopravou, kde je vacésina dialkovych vlakov (s vynimkou IC
Budapest — Praha) a aj primestskych vlakov ukonéend v ZST Bratislava hlavnd stanica, ktora je pod
obrovskym tlakom prevadzkovana na hornej hranici kapacity, naviac s nevhodne pripojenymi
odstavnymi kolajami. Stanicou dnes musia prechadzat aj nakladné vlaky.
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Obréazok 21 Poloha novej Zst. Bratislava zapad na severozapadnom okraji uzla Bratislava

Pre najdenie optimalneho rozsahu Upravy infrastruktiry v uzle Bratislava pre ¢o najucinnejsie vyuZitie
vysokorychlostnej Zeleznice pre zlepSenie napojenia uzla Bratislava na eurdpsku Zelezni¢nd siet, ako aj
na sprostredkovanie vhodného napojenia madarskej vysokorychlostnej trate na siet VRT v Ceskej
republike, bolo potrebné pochopit a repektovat podstatu navrhov VRT v Madarsku, Ceskej republike
a Pol'sku, ako aj plany rozvoja rakuskej Zeleznicnej siete pre vyssie rychlosti.

Boli navrhnuté r6zne usporiadania novych Usekov Zelezni¢nych trati a umiestnenia Zelezni¢nych stanic.
Rychlejsie iseky medzi Gy6rom a centrom Bratislavy narazali na prirodné prekazky (Dunaj, Karpaty),
environmentdlne chranené Uzemia asilno urbanizované Uzemia aviedli kinvesticne naroénym
rieSeniam s prinosom obmedzenym iba na zrychlenie 1,5 pdrov vysokorychlostnych vlakov z Budapesti,
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ktoré aj tak vplyvom trasovania VRT na madarskom uzemi zrychluju jazdu vlaku z dnesnych 2,5 hod na
1,75 hodiny. Vsetky tieto investicne a priestorovo naroéné riesSenia, s prinosom obmedzenym na
zrychlenia malého poctu viakov o niekolko minut, boli multikriteridlnou analyzou eliminované.

Najvhodnejsie rieSenie priniesli kombindcie investiénych variantov, ktoré zdsadne skracuju cestovny
¢as 4 parov vysokorychlostnych vlakov za hodinu vedenych po novej vysokorychlostnej trati Bratislava
zapad — st.hr. SR/CR — Rakvice, s pokratovanim do Brna. Casova Uspora v relacii medzi Budapestou
a Brnom by bola 64 minut oproti stavu bez madarskej VRT a 19 minut oproti stavu bez projektu VRT
V4 na Uzemi Slovenska.

V relacii Vieden — Brno budu vlaky rychlejSie o 20 minut oproti stavu bez modernizacie rakuskej trate
Vieden — Bfeclav a o0 10 minut oproti stavu bez projektu VRT V4 na Uzemi Slovenska.

Navrh Zelezni¢nej infrastruktary podfa KIV19: 232A+32A+42A reSpektuje spracovany ndvrh
modernizacie uzla Bratislava podla Studie uskutocnitelnosti Uzla Bratislava (2019). Je zachovany lievik
radidlnych Zelezni¢nych trati od juhu, vychodu a severovychodu, ktoré sa zbiehaju v zst Bratislava hl.st.
Budu tu vSak ukoncované iba primestské vlaky, ktoré nevyZzaduju naro¢né manipulacie, rychliky budu
ukoncéené na novej stanici Bratislava zapad. Vysokorychlostné vlaky budu uzlom Bratislava prechadzat
v trase od Gydru so zastavenim na Zst. Bratislava hl.st. a na Zst. Bratislava zapad a v trase od Viedne
cez zst. Bratislava zapad budu pokracovat na Brno. Vlaky vysokej rychlosti od Rakuska budu mat
moznost ukondenia v stanici Bratislava zapad, Bratislava hl.st. a aj Bratislava PetrZalka pre vlaky cez
letisko Schwechat.

Navrhnuté rieSenie neprinieslo, a ani nemohlo pri podmienke najst ekonomicky efektivny navrh tprav
uzla Bratislava, rieenie, ktoré by odstranilo vietky nedostatky navrhu podla SU Uzla Bratislava z roku
2019. Potvrdilo jej vysledky vo vacSine uzla len s malymi Upravami. OdliSne bola navrhnuta
modernizacia Zst Bratislava hl.st.,, kapacitnejSie Stvorkolajné rieSenie bolo navrhnuté pre Usek
Bratislava hl.st. — Bratislava-Lamac.

Novo je navrhnuta infrastruktura z novej Zst Bratislava zdpad a jej napojenia na dnesné Zeleznicné
trate. Tento navrh ako jediny zo skumanych priniesol pri primeranych investicnych nakladoch
signifikantné ekonomické prinosy pre vysokorychlostni dopravu, ktory prindsa predovsetkym
zrychlenie vysokorychlostnych viakov v reldcii Bratislava — Brno. Tym sa Slovensko pripoji k podstatnej
modernizacii Zelezni€nej siete a vystavbe vysokorychlostnych trati v Ceskej republike.

Navrh pritom priniesol vhodné riesenie pre pretazend Zst Bratislava hl.st. Zvy$ené prevadzkové naklady
rychlikov do stanice Bratislava zdpad su odbévodnené ekonomickymi prinosmi vysokorychlostnej
dopravy, ako preukazala analyza nakladov a vynosov.

Zelezni¢na doprava privedend na stanicu Bratislava zépad podla KIV 19: 23A+32A+42A prinesie:

e Vznik jedného z najvyznamnejsich uzlov vysokorychlostnej medzinarodnej Zelezni¢nej dopravy
v strednej Eurdpe s 8 priamymi linkami VRT do Berlina (Prahy), Budapesti, na letisko Budapest-
Ferihegy, do Varsavy, Prahy, Chebu, Frankfurtu nad Mohanom a Ziirichu s 15 mindtovym taktom
vysokorychlostnych vlakov;
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e Terminal pre 9 liniek dialkovej Zelezni¢nej dopravy zo slovenskych miest (Kosice, Zilina, Banska
Bystrica, Nitra, Tren&in, Prievidza, Sturovo a Kuty), z letiska Schwechat a z Viedne s 8,5 mindtovym
taktom s priamym prestupom na 8 vysokorychlostnych medzindrodnych liniek;

e Nadvéaznost dialkovej zelezni¢nej dopravy na velkokapacitné zachytné parkovisko a autobusovy
terminadl dialkovej a regiondlnej dopravy so zabezpecenim rychleho pristupu do centra Bratislavy;

e Rychly pristup do centra Bratislavy od krizovatky dialnic D2, D4 (cez tunel Karpaty) a S8
kombinovanou prepravou s moznostou parkovania osobného automobilu na zichytnom
parkovisku a rychleho cestovania do centra mesta bez zatazenia uli¢énej siete mesta Bratislava;

e Premenu Zst. Bratislava hl.st. na prejazdnu, ¢im sa zvysi jej kapacita pre moznost zastavovania
10 parov vysokorychlostnych vlakov, rychlikov a regionalnych expresov za hodinu a 14 parov
regiondlnych vlakov za hodinu a to bez potrieb zdberu dalSich pléch pre hlavnu stanicu;

e Priechodnost pre 2 pary nakladnych vlakov za hodinu, s moZnostou doplnenia bypassu pre
nakladna dopravu (vid kapitolu 6);

e Priamu obsluhu Lozorna (pokial bude postavenda kratka regiondlna trat), Stupavy, Zahorskej
Bystrice, rozvojovych projektov Edel a Bory a dalSieho predpokladaného rozvoja v oblasti
Zahorskej niziny;

e \/yznamny potencial pre rozvoj oblasti Zahorskej niziny, kde vznikne nové ,zdpadné mesto”;

o ZlepSené spojenie do Viedne 2 linkami regionalnych expresov, 5 vysokorychlostnymi linkami
a 2 linkami Railjet zo stanice Bratislava-Petrzalka, spolu 7 parmi spojov za hodinu;

e Priame spojenie na letisko Schwechat regionalnym expresom zo Zst. Bratislava zapad, Bratislava
hl.st., Bratislava-Nové Mesto a Bratislava-Ruzinov v 60 minutovom takte a zo Zst Bratislava
Petrzalka v 20 minutovom takte, vyskorychlostné spojenie na letisko Schwechat zo Zst Bratislava
hl.st. a Bratislava zapad cez #st. Viederi Hauptbahnhof, pre napojenie na Letisko M.R. Stefanika
bude k dispozicii priama elektri¢kova linka zo Zst Bratislava hl.st. a TIOP RuZinov;

e Moznost zahdjenia realizacie rieSenia vysokorychlostnej dopravy s plynulou nadvédznostou na
modernizaciu uzla Bratislava s postupnou realizaciou infrastruktury pre VRT v nadvdznosti na
postup vystavby infrastruktdry v Madarsku, Ceskej republike a v spolupréaci s Raktskom;

e Moinost podla postupu dokon&ovania infrastrukttry VRT v Madarsku a v Ceskej republike zahdjit
Ciastkovu prevadzku aj pred dokoncenim madarskej VRT (vlaky Bratislava — Praha/Varsava) a bude
mozZna aj prevadzka 1. etapy KIV 19, zatial bez napojenia na Marchegg;

e Moznost skapacitnenia uzla Bratislava doplnenim o nové ukoncenie liniek primestskej dopravy
v Zst. Bratislava filidlka, ¢o sa potvrdilo ako tieZ efektivne rieSenie v kombinacii s KIV 19 a ¢o bude
dalej podrobne postdené v samostatnej Studii uskutocnitelnosti Doplnok uzla, ktord bude
dokoncena na jar 2025;

e Moznost doplnenia o navrh vyhladového rieSenia modernizacie centralnej Casti uzla Bratislava
jeho doplnenim o podzemnu infrastruktaru pre zrychlenia prejazdu uzlom a zlepsSenie pristupnosti
historického aj nového centra mesta a napojenia verejnej dopravy na Letisko M.R. Stefénika.

Navrh zmien usporiadanie uzla Bratislava pre prechod VRT nemohlo vyriesit vsetky problémy uzla.
Navrh vychddza a re$pektuje vystupy Studii uskutoénitelnosti Modernizacie uzla Bratislava (2019), je
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s jeho navrhmi plne komplementarny a moze byt realizovany v nadvaznosti na pripravu modernizacie
uzla.

Pre dosiahnutie vyhladovej podoby uzla Bratislava, ktord naplni vSetky potreby vysokorychlostnej,
dialkovej, primestskej ajnakladnej dopravy aktord bude vyhovovat ako medzinarodnym
a celostatnym potrebam tak potrebam obyvatelov hlavného mesta SR Bratislava a jeho primestskej
oblasti bude potrebné v nasledujicom obdobi:

e Dokon¢it Studiu uskuto&nitelnosti Doplnok Uzla Bratislava a rozhodnut o buddcnosti stanice
Bratislava filidlka a Zelezni¢nej trate zo stanice Bratislava predmestie;

e Realizovat modernizaciu Zelezni¢nej trate Devinska Nova Ves — hranica CR s vedomim, ze
pripadné Ustupky zo Standardov pri prechode cez obce budu v buduicnosti vyriesené dlhym
slovensko - rakuiskym obchvatom trate €.110 novou VRT Bratislava zapad — hranice CR —
Rakvice v subehu s dialhicou D2;

e Spracovat simulaciu dopravy pre navrhnuté Upravy uzla a upravit dokumentaciu tam, kde by
hrozili simuldciou odhalené kapacitné nedostatky;

e Spracovat studiu nakladnej dopravy v bratislavsko-trnavskom regione, ktora navrhne tpravy
a doplnky modernizacie uzla pre potreby ndkladnej dopravy;

e Pokracovat v priprave a zahdjit realizaciu investicii pre modernizéciu uzla Bratislava

e Zahdjit pripravu a v koordinécii s postupom rozvoja VRT v Madarsku a Ceskej republike
pristupit k realizacii Uprav infrastruktdry uzla pre VRT, ktora zaroven vyriesi aj kapacitné
problémy Zst Bratislava hl.st.;

eV pravy &as, kedy uz bude zrejmy postup vystavby VRT v Ceskej republike, prerokovat
s Rakuskom vedenie vlakov Vieden — Brno cez Zst Bratislava zapad;

e Spracovat studiu vyhladového rieSenia Uzla Bratislava s uplatnenim nametov na podzemné
vedenie Zelezni¢nych trati a vybudovanie podzemnych stanic ako doplnok stavu po
modernizécii uzla a realizacii Uprav pre VRT s cielom zrychlit prejazd uzlom a zlepsit
dostupnost centra zelezni¢nou dopravou pre realizaciu po roku 2050.
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